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Novo progo izdajajo Slovenske Zeleznice, d. 0. 0. * SI-1506
Ljubljana, Kolodvorska 11, telefon (01) 29 14 327, telefaks:
(01) 29 148 09, e-posta: marino.fakin@slo-zeleznice.si ©
odgovorni urednik: Marino Fakin e redaktorica: Darinka Lempl
Pahor ¢ avtorji fotografij: Misko Kranjec, Marko Tancar, Antonio
Zivkovi¢, arhiv Slovenskih zeleznic  tisk: SZ-Zeleznika tiskarna
d.d. * Nova proga izide desetkrat na leto * naklada: 9.825
izvodov ¢ naslovniki jo prejemajo brezpla¢no ¢ fotografij in
rokopisov ne vra¢amo.

Bralci in dopisniki, ne pozabite!
Prispevke za naslednjo Stevilko Nove proge lahko na naslov
urednistva posljete najpozneje do 20. marca 2012.

Potniski vlak pri postaji iqlna
wu  Avtor fotografije: Antonio Zivkovic
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Odgovorni urednik

Slovenske Zeleznice prepeljemo okrog devetdeset odstotkov to-
vora v mednarodnem prometu. Na tujih trgih in v gospodarskih
panogah, za katere opravimo vedji del prevozoy, so letosnje napo-
vedi glede potreb po zelezniskih prevozih precej zadrzane. Zaradi
negotovih trznih razmer kupci v tovornem prometu v najboljsem
primeru napovedujejo enak obseg prevozov, zal pa ponekod tudi
zmanjsanje.

Vecina evropskih Zeleznic je januarja, zlasti pa februarja, prepe-
ljala manj tovora, kakor so nacrtovali. Enako velja tudi za Slovenske
Zeleznice. Na zmanjsanje obsega prevozov in prihodkov so vplivale
predvsem slabe vremenske razmere. Te so se v Sloveniji negativno
odrazile zlasti v luskem tranzitu, v katerem smo zato prepeljali pre-
cej manj tovora, kot smo nacrtovali. Izpad prevozov bomo poskusili
nadomestiti z dodatnim povecanjem prevozov do konca leta. Vse-
kakor so v tovornem prometu mnenja, da sta bila prva dva letosnja
meseca izredna, in zato po njih ne bi smeli ocenjevati, kaksen bo
letosnji izkupicek v tovornem prometu. Da bi do konca leta dosegli
pozitivni poslovni izid, bodo povecali prodajne dejavnosti na vseh
trgih, obenem pa tudi racionalizirali in optimizirali stroske.

Tovornemu prometu je lani uspelo povecati obseg prevozov
in prihodkov ter vec kot prepoloviti izgubo iz leta 2010, letos pa
ponekod povisati cene oziroma jih prilagoditi gibanju cen cestnih
prevoznikov in nam konkurencnih zelezniskih prevoznikov. Drugih
nacrtov v tovornem prometu tudi ne manjka. Se naprej bodo uvajali
nove, celovite logisticne storitve ter izboljsevali kakovost storitev.

V potniskem prometu je bilo februarja zelo dejavno. Pripravili so
nekaj novosti in uspesno organizirali dodatne prevoze in storitve
ob informativnih dnevih. Za mlade, ki imajo Solsko abonentsko vo-
zovnico, so pripravili novo ponudbo za voznjo s popustom na vseh
relacijah po Sloveniji ob koncih tedna ter med prazniki in pocitni-
cami, pa tudi za voznjo s popustom v tujino. Uvedli so novo Stevil-
ko klicnega centra. Ta je odslej 1999. Na njej lahko potniki dobijo
informacije o voznih redih vlakov, cenah vozovnic in popustih ter o
nadomestnih prevozih, hkrati pa tudi o cenah vstopnic za koncerte
in druge kulturne prireditve, za katere je mogoce kupiti vstopnice
v info centrih na zelezniskih postajah Ljubljana, Celje in Maribor.

V potniskem prometu so tudi izdali nov, Zze drugi katalog Grem
z vlakom. V njem so pregledno predstavili vso ponudbo v potni-
skem prometu in druge informacije za potnike. Tokratna novost
v katalogu so ponudbe, ki so jih pripravili v sodelovanju z drugimi
podjetji in pomenijo pridobitev za potnike. Ti so namrec delezni 3e
popustov pri njihovih storitvah.

Zaposleni na Slovenskih Zeleznicah ter v hlerinskih in odvisnih
druzbah se bomo pridruzili vseslovenski prostovoljski okoljski Cistilni
akciji. Triindvajsetega marca bomo Cistili okolico zelezniskih postaj,
obmodja progovnih pasov ter druga obmogja, na katerih delujemo.
Skrb za vzdrzevanje Cistega in urejenega okolja je sicer nasa stalna
naloga. Ze od leta 2003 se na Slovenskih Zeleznicah najmanj enkrat
na leto, obicajno spomladi, lotimo temeljitega ciscenja zemljis¢ in
okolice objektov, ki so v nasi lasti oziroma upravljanju.

Letos je na Slovenskih Zeleznicah kar nekaj okroglih obletnic. Ok-
tobra bo minilo 150 let od zgraditve proge Zidani Most-Zagreb,
novembra pa 50 let od elektrifikacije proge Postojna—Ljubljana. Pol-
stoletno tradicijo ima tudi drustvo ljubiteljev Zeleznic Zelezna ce-
sta, o katerem so ob tej priloznosti posneli kratek televizijski film. V
njem so predstavili dejavnosti drustva in njegove ¢lane. Pri filmu so
sodelovali dejavni ¢lani drustva in prikazali svoje bogate Zelezniske
zbirke. Clani drustva proucujejo del slovenske tehniske dediscine
ter kulturnega in tehniskega poslanstva Zeleznice na Slovenskem.
Okroglo Stevilo let, kar 60, deluje tudi kegljaski klub Lokomotiva
Maribor, ki ga predstavljamo v tokratni Stevilki.



Dusan Mes: Slovenske
ogromen potencial

Dusan Mes, magister po- [ .
slovnih ved, je 15. novembra Dusan Mes, ¢lan poslovodstva (foto: Antonio Zivkovic)
lani postal ¢lan poslovodstva |
za potniski in tovorni promet. .
Ima bogate izkusnje s podro- -
¢ja kriznega menedZmenta in B
sanacije podjetij. Prosili smo [
ga za pogovor, v katerem je "' .
opisal svoje poglede na logi-
stiko Slovenskih Zeleznic in
vizijo razvoja podjetja.

Gospod Mes, nam lahko
predstavite, na katerih po-
drogjih ste doslej delovali?

Svojo poklicno pot sem za-
Cel ze med Studijem, in sicer
sem delal v podjetju za varo-
vanje G7, kjer sem sprva vodil
trzenje na obmodju osrednje
Slovenije, pol leta pozneje pa
sem prevzel vodenje sektorja
za rac¢unovodstvo in finance.
Od takrat se ukvarjam s pod-
jetji, ki so se znasla v tezavah,
in jih je bilo treba skozi razlicne
postopke stabilizirati. Po letu
2007 sem kot clan poslovod-
stva druzbe Casino Portoroz
sodeloval pri sanaciji podjetja.
Nekaj Casa sem deloval tudi
kot prokurist v druzbi SCT, ki pa
je zal bila v preslabem stanju,
da bi lahko kakor koli nadalje
poslovala.

Deloval sem vecCinoma v
podjetjih, ki so bila v zelo sla-
bem finan¢nem stanju oziro-
ma so bila na robu stecaja.
Moje podroc¢je delovanja sta
bila sanacija podjetij oziroma
krizno vodenje, kar pomeni
prilagajanje podjetja na spre-
menjene trzne razmere in zelo
otezene financne razmere. Za
uspesno sanacijo pa morajo
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zeleznice Imajlo

poleg vodstva sodelovati tudi
lastniki, saj sanacije podjetja
brez svezega kapitala zal ni ozi-
roma sanacija dolgoroc¢no ni
uspesna.

Slovenske zeleznice so sicer v
precej boljsem stanju od naste-
tih podijetij, predvsem pa delu-
jejo v panogi, ki ima ogromno
priloznosti.

S katerimi podrod;ji se ukvar-
jate kot ¢lan poslovodstva?

Kot ¢lan poslovodstva Slo-
venskih Zeleznic sem odgovo-
ren za podrocje logistike. Gle-
de na to, da potekajo procesi
utrjevanja holdinske oblike or-
ganiziranosti in postopki cen-
tralizacije podpornih funkcij, pa
se sreCujem tudi z omenjenimi
procesi.

Ali vam je Ze uspelo spozna-
ti Slovenske Zeleznice v tako
kratkem casu?

Slovenske Zeleznice so zelo
kompleksen sistem, ki ga ni
moc¢ spoznati v treh mesecih.
Spoznal sem, da imajo Sloven-
ske Zeleznice ogromno mo-
Znosti za razvoj svoje osnovne
dejavnosti. Logistika je ena
od dejavnosti v Sloveniji, ki je
perspektivna in ima ogromno
potenciala za nadaljnji razvoj,
hkrati pa je lahko konkurencna
v Sirsi regiji. Vsekakor pa mora-
jo Slovenske Zeleznice imeti pri
tem osrednjo vlogo.

Kje ste zaznali tezave in ne-
varnosti, kje pa priloznosti

in prednosti za Slovenske
zeleznice?

Tezave in nevarnosti za Slo-
venske Zeleznice so zagotovo
delno zaradi finan¢nega sta-
nja podjetja. Veliki dolgovi iz
preteklosti otezujejo delovanje
Slovenskih Zeleznic in trenutno
onemogocajo hitrejsi razvoj in
vlaganja. Vsekakor je treba pri-
praviti kakovosten strateski po-
slovni nacrt, s katerim bo mo-
goce resiti tezave iz preteklosti
in izkoristiti dane moznosti in
priloznosti. Preprican sem, da
je na Slovenskih Zeleznicah vec
poslovnih priloznosti kakor ne-
varnosti.

V evropskem merilu smo
majhno podjetje, ki pa ima
odli¢no geostratesko lego na
obmodju petega in desetega
vseevropskega koridorja. Blizi-
na severnojadranskih pristanis¢
nas polozaj Se dodatno kre-
pi. S prenovo javne Zelezniske
infrastrukture  bomo pridobili
tudi na konkurencnosti v re-
giji. Vse nastete priloznosti in
prednosti moramo vsekakor
izkoristiti.

Kaj menite o gospodarski
ucinkovitosti prevoznih sto-
ritev Slovenskih Zeleznic?

Cene prevozov narekuje in
oblikuje trg transportnih sto-
ritev. Slovenske Zeleznice se
moramo danim trznim cenam
prilagajati. Nujno pa je, da
nase proizvodne procese pri-
lagodimo na nacin, da so nasi
kupci storitev zadovoljni in da
iz naslova opravljenih storitev
ustvarimo zadovoljiv dobicek,

ki bi ga lahko vlagali v razvoj.
Brez tega nacina razmisljanja
in delovanja se bodo tezave na
Slovenskih Zeleznicah Se pogla-
bljale.

Kaj menite o dosedanjem
poslovanju?

Menim, da sta bili leti 2010
in 2011 za Slovenske Zzelez-
nice sorazmerno uspesni, saj
so se poslovni rezultati vidno
izboljsali. Veliko je bilo storje-
nega na podrocju kadrovske-
ga prestrukturiranja in  zni-
Zevanja stroskov. Tudi lastnik
je z uveljavitvijo dodatka k
zakonu o Slovenskih Zzelezni-
cah pripomogel k preprecitvi
insolventnosti.

V prihodnosti bomo morali
zacete procese prestrukturira-
nja sistema v holdinsko orga-
niziranost pospesiti, ¢im hitreje
centralizirati podporne funkci-
je, se bolj stremeti k stroskovni
ucinkovitosti in racionalizaciji
poslovanja.

Vsekakor pa moramo nujno
veliko vec pozornosti nameni-
ti  pospesitvi prodajnih dejav-
nosti. Slovenske Zeleznice se
bodo lahko razvijale le tako, da
bomo na eni strani varcevali,
na drugi strani pa povecevali
prodajo.

Cemu boste dajali prednost
pri svojih odloditvah?

Prednost pri mojih odloci-
tvah ima izklju¢no interes Slo-
venskih Zeleznic kot podjetja.
Podjetje pa sestavljajo tako za-
posleni, lastnik in nasi poslovni

Intervju

partnerji. Za uspesno podjetje
je nujen konsenz vseh delezni-
kov.

Kaj bi bilo treba storiti, da bi
zaposleni delali ¢im boljse,
zeleznice pa ¢im bolj uspe-
$no poslovale?

Po moji presoji imajo zapo-
sleni na Slovenskih Zeleznicah
veliko znanja in izkusenj. Ogro-
mno je kakovostnega kadra,
ki dela zelo dobro na svojem
podroc¢ju. Naloga vodstva je,
da zaposlene motivira, jim
predstavi cilje, usmeritve ter jih
spodbuja za doseganje 3e bolj-
sih rezultatov.

Ali menite, da liberalizacija
evropskega  Zelezniskega
trga v tovornem in potni-
Skem prometu pomeni po-
slovno priloznost za Sloven-
ske Zeleznice?

Liberalizacija Zelezniske-
ga trga je dejstvo, kateremu
ni mo¢ ubezati, temvec se bo
treba prilagoditi. Slovenske ze-
leznice bodo konkurenc¢ne in
posledi¢no uspesne samo, ce
bodo kapitalsko dovolj mocne.
Kapitalsko mocnejse pa bodo
bodisi z akumuliranjem lastnih
dobickov ali z dokapitalizacija-
mi trenutnega lastnika oziroma
morebitnega strateskega par-
tnerja. V trenutnih gospodar-
skih razmerah bo nujna kombi-
nacija obeh nacinov kapitalske
krepitve.

Marino Fakin



A

Aktualno

Ocistimo Slovenijo 2012!

Sodelovale bodo tudi
Slovenske zeleznice

Drustvo ekologi brez meja
je drugi¢ organiziralo vseslo-
vensko  prostovoljsko  okolj-
sko Ccistilno akcijo. Prostovoljci
bodo 24. marca okviru Cistilne
akcije z divjih odlagalis¢ odstra-
njevali smeti, cistili okolice 3ol,
vrtcev, naselij in sprehajalne
poti. Projekt ciscenja se letos
Siri na svetovno raven in nosi
ime Ocistimo svet 2012 (an-

urejenega okolja je nasa stalna
naloga. Ze od leta 2003 se na
Slovenskih Zeleznicah najmanj
enkrat na leto, obicajno spo-
mladi, lotimo temeljitega cisce-
nja zemljis¢ in okolice objektoy,
ki so v nasi lasti oziroma upra-
vljanju.

Na pobudo slovenskega or-
ganizacijskega odbora Ocisti-
mo svet 2012 je Podrocje za

skih postaj, obmocdja progovnih
pasov ter druga obmocja, na
katerih delujemo.

Verjamemo, da bo akcija do-
segla svoj namen in da bodo
cilji, ki so si jih zadali organiza-
torji, presezeni. Zaposlene na
Slovenskih Zeleznicah poziva-
mo, da se skupaj z druZinski-
mi ¢lani udelezijo tudi Cistilne
akcije, ki bo 24. marca. Lokalni

Ocistimo Slovenijo 2012

24. marca
Register Popisovalci:
divjih ZGS, obcine,
o . o Policija, vojska,
Ciscenje odlag2li obéani, drustva
divjih
odlagalis¢ Ociscenih . Partnerji:

100.000 ton obcine, komunalna 150.000
odpadkoy, lo¢eno podjetja, Vojska, prostovoljcev
zbiranje odpadkov gasilci, druge NVO

aoan — P Partnerji:
CIShce_njle_h C'Zcené?( raz|r>r§en|h osnovne sole, vrtci, 100.000
sprehajaini BUPaAdKOv, [ORE upokojenci,planinska prostovoljcev
poti zbiranje odpadkov drustva, ribici

glesko: World Cleanup 2012).
Slovenski  prostovoljci  bodo
tako del vecmilijonske mnoZzi-
ce ljudi, ki se bo od marca do
septembra zbirala na enodnev-
nih prostovoljskih Cistilnih ak-
cijah v vec kakor sedemdesetih
drzavah.

Na Slovenskih  Zeleznicah
smo se ze leta 2002, z uvedbo
Sistema ravnanja z okoljem po
standardu ISO 14001, zavezali,
da se bomo ravnali v skladu z

Py

Skrb za vzdrZevanje cistega in

raziskave in razvoj SZ skupaj
z odvisnimi druzbami ze ja-
nuarja pripravilo akcijski nacrt
za sodelovanje pri tej globalni
pobudi.

Slovenske Zeleznice bodo
kot dejavni partner omogocile
organizacijskemu odboru OCci-
stimo svet 2012 oglasevanje na
spletni strani, facebook strani
Grem z vlakom, v intranetu,
Novi progi, na potniskih posta-
jah in postajaliscih. Zaposleni
na Slovenskih Zeleznicah bomo
23. marca distili okolico Zelezni-

Ocistimo Slovenijo
za lepsi svet!

www.odistimo.si

24, marec 2012

.
. ® [rp—

o™

SMS donacija: OCISTIMO na 1919

organizatorji bodo pravocasno
obvestili javnost, kje bodo zbir-
na mesta za izvedbo Cistilne
akcije.

Franc Kosi

Vir: http://ebm.si/p/osvet/gradiva/Gradivo_
za_medije_konferenca_Ocistimo_Sloveni-
jo_24012012.pdf

Kljucni cilji projekta

Ocistimo Sloveniji 2012
23.in 24. marca povezati 250.000 prostovoljcev v
skupni okoljski Cistilni akciji;
ozavescati in izobrazevati javnost o ravnanju z od-

padki;

odstraniti 10.000 ton odpadkov ali eno vreco od-
padkov na prebivalca Slovenije;

krepiti sodelovanje in povezati tiso¢ organizacij,
da dejavno sodelujejo pri projektu;

krepiti prostovoljstvo.
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Predsednik odbora Evropskega

parlamenta za promet in turizem na

obisku na Slovenskih zeleznicah

Dvaindvajsetega  februarja
je Slovenske Zeleznice obiskal
predsednik odbora Evropskega
parlamenta za promet in turi-
zem Brian Simpson. Sprejeli so
ga vsi trije ¢lani poslovodstva s
sodelavci. Simpsonu, ki je Slo-
venske zeleznice obiskal na la-
stno zeljo, so predstavili sistem
Slovenskih Zeleznic in nacrte.
Predstavili so mu tudi poglede
Slovenskih Zeleznic na politiko
nadaljnjega razvoja evropskih
koridorjev.

Brian Simpson je z naklo-
njenostjo sprejel nacrte vod-
stva Slovenskih Zeleznic. Zelo
pozitivno je ocenil projekt
Cargo 10, ki se je zacel na po-
budo Slovenskih Zeleznic in
katerega cilj je izboljsanje sto-
ritev na koridorju 10, ki poteka
skozi drzave nekdanje Jugo-
slavije.

Kot posebno pomembno je
Simpson poudaril sodelovanje
Slovenskih Zeleznic in Luke Ko-
per, kjer je delez blaga, prepe-
ljanega po Zeleznici, kar 60-od-
stoten. Poudaril je nujnost
vkljucitve Luke Koper v Baltsko-
Jadranski koridor, iz katerega
je Luka Koper trenutno izklju-
Cena. Obenem pa se je zavzel,
da se med evropske koridorje
TEN-T vklju¢i tudi proga med
Ljubljano in Salzburgom, ki tre-
nutno ni del tega evropskega
omrezja.

Predstavniki nasega podjetja
so gostu zagotovili, da si bodo
tudi v prihodnje v skladu s svo-
jimi pristojnostmi prizadevali za
uvrstitev v .omenjena koridorja,
pri tem pa pricakujejo usklaje-
no delovanje vseh pristojnih na
drzavni ravni.

Marko Tancar

Brian Simpson in Igor Blejec (foto: Misko Kranjec)

5

Aktualno

Sedmega februarja so v
upravno stavbo nasega
podjetja prisli koranti iz
Destrnika in s Ptuja. Po
slovenskem ljudskem obi-
¢aju so s poskakovanjem,
plesom in z glasnim zvo-
njenjem odganjali zimo.
Slovenskim  Zeleznicam
pa so zazeleli veliko po-
slovnih uspehov. Vesele
korante — med njimi de-
lujejo tudi strojevodije iz
Sekcije za vleko Maribor —
so sprejeli ¢lan poslovod-
stva Dusan Mes, delavski
direktor Albert Pavli¢ in
predsednik sveta delavcev
Roman Suen.

Foto: Misko Kranjec




Aktualno

Uspel je prvizagon dizelskega motorja C18 na Jenbachu

V' Proizvodnji Divaca smo
26. januarja prvi¢ zagnali Ca-
terpillarjev dizelski motor — C18
- na dizel-hidravli¢ni lokomotivi

732-178. Motor smo vgradili
sami, kar je za nas nov uspeh.
Gre namre¢ za trenutno naj-
sodobnejsi dizelski motor v

T2

Priprave na zagon motorja: na fotografiji so ef Proizvodnje Divaca mag. Slavko Hocevar

in sodelavci (foto: Peter Milkovic).

Projekt CEDEjCEK

voznem parku Slovenskih Ze-
leznic. Je elektronsko krmiljen
in energijsko zelo ucinkovit,
zanj pa smo se odlocili pred-
vsem zato, ker je izdelan v
skladu z ekoloskimi zahtevami
EU STAGE 3A.

Treba je bilo prilagoditi in
izdelati posamezne mehanske
sklope, hkrati pa tudi nacrto-
vati in izdelati elektricno na-
peljavo. Za izvedbo projekta je
bilo potrebnega veliko znanja,
spretnosti in iznajdljivosti vseh
zaposlenih v proizvodnjah Di-
vaca in Maribor.

Po nekaj zaletnih tezavah z
izvirno rocno tlacilko za gorivo
so se ponovno izkazali mehani-
ki, in motor je »zaigral«, med

Najbolj inovativni prejeli nagrade

Inovacijski projekt CEDEjCEK
izvajamo v SZ-CD Ze 3est let.
Februarja smo tako nagradi-
li inovatorje, ki so v preteklem
letu prijavili vec kot pet malih
izboljSav, katere so bile tudi
uresnicene.

Nagrajence: Marka Hvaleta,
Alesa Lajovica, Janeza Ahcina
in lgorja Bercana — vsi so iz Pro-
izvodnje Ljubljana — sta sprejela
pomocnik direktorja za tehnic-
no proizvodno in razvojno po-
dro¢je mag. Janez Vidovic¢ in

vodja projekta CEDEJCEK Tone
Gregoric€ in jim Cestitala v ime-
nu vodstva druzbe.

Ze peto leto zapored se Ste-
vilo malih izboljsav povecuje in
v projektu sodeluje cedalje vec
zaposlenih. Z malimi izbolj3a-
vami pogosto naredimo velike
korake, zato smo veseli vsake
zamisli, ki pride iz proizvodnje,
pa tudi iz Vleke in Tehni¢no-va-
gonske dejavnosti.

Letosnji nagrajenci delajo
na razlicnih podrodjih in se pri

Nagrajenci so poleg denarne nagrade prejeli tudi simboli¢ni ¢ek; na podelitvi (z leve):

Ales Lajovic, Marko Hvale, mag. Janez Vidovi¢, Janez Ahcin, Igor Ber¢an in Tone Gregori¢

(foto: Helena Hostnik Simon¢i¢)

svojem delu sreCujejo s svo-
jevrstnimi izzivi. Ker so inova-
tivni in jim zamisli ne manjka,
so njihovi delovni dnevi $e bolj
pestri. Marko Hvale, ki je med
cedejckovimi nagrajenci ze pra-
vi veteran, nam je zaupal, da
je delo na parnih lokomotivah
specifi¢no in zahteva vedno kaj
novega. Lanije na primer izdelal
posebni univerzalni klju¢ za po-
pravilo parnih lokomotiv. Parne
lokomotive imajo posebno obli-
ko vijakov in matic, zato stan-
dardni kljuci zanje ne ustrezajo.

Janez Ahcin vzdrzuje ele-
ktricne potniske viake. Lani je,
med drugim, izdelal posebno
pripravo za vstavljanje trape-
znih tesnil v ventil glavnega za-
vornega voda na celni spenjaci
EMG 312. Zaradi oblike in veli-
kosti tesnila je vstavljanje tesnil
precej tezavno. Tesnilo iz akri-
lonitril-butadiena je prozno,
zato se je Janez domislil, da bi
ga lahko vstavili s posebno pri-
pravo.

Ales Lajovic je v ljubljanskih
delavnicah prispeval izboljsave
na razlicnih podrodjih. Pozor-

navzocimi pa se je sprozil gro-
mek aplavz — motorju in vsem
sodelujocim pri projektu.
Centralne delavnice smo kos
tudi vecjim podvigom na po-
drodju remotorizacij in obnov
dizelskih  motorjev, osvajamo
pa tudi inovacije in spremljamo
najnovejSe evropske direktive
na tem podrogju. Ze veckrat
smo dokazali, da smo kompe-
tentna ekipa, ki v taksne projek-
te vloZi vse svoje znanje in jih
sprejme kot dobrodosel izziv.
Ne nazadnje se ob tem skupaj
z nasimi poslovnimi partnerji
stalno razvijamo in rastemo.

SZ-Centralne
delavnice Ljubljana

nost namenja tudi varnosti pri
delu in nacinom, kako lazje
opraviti dolocena dela pri vzdr-
Zevanju vozil. S svojo lansko
izboljsavo je olajsal delo pri
menjavi tezkih akumulatorjev
na dizel-elektri¢nih lokomoti-
vah vrste 643. Delavci zdaj za
ta opravila uporabljajo poseb-
no konzolo, ki se pripne na
dvigalo, njena konstrukcija pa
omogoca enostavnejsi izvlek in
namestitev akumulatorjev.

Igor Bercan, ki dela pri vzdr-
Zevanju potniskih vagonov, pa
najvec izboljSav nameni skraj-
Sanju Casa diagnosticiranja pri
delu z visoko napetostjo in var-
nejSemu opravljanju dela. Lani
je izdelal poseben indikator za
nadzor preklapljanja visokona-
petostnih preklopnih naprav in
izbiralca napetosti. Ko indikator
priklopi na merilna mesta, LED
diode utripajo v dolocenem za-
poredju, in delavec lahko med
visokonapetostnim preizkusom
z varne razdalje preveri pravilno
delovanje

SZ-Centralne
delavnice Ljubljana
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Vagoni Eas so pripravljeni na nove

obremenitve

Vagoni Eas, ki jih SZ-Tovorni
promet uporablja pri prevozu
razsutega tovora in drugih to-
vorov, se stalno uporabljajo,
in sicer pri polni obremenitvi.
Zato so se odlocili za njihovo
obnovo. Ker so vagoni relativ-
no stari — izdelani so bili pred
letom 1987 —, in so prevozi-

grodi vagonov obrabili in cas
je bil za njihovo obnovo. Do-
trajano plocevino smo zame-
njali v Proizvodnji Dobova. Za-
menjali smo plocevino na treh
vagonih.

Dela smo opravili po tipski
dokumentaciji tovarne GOSA
iz Smederevske Palanke, ki je

groda. Dimenzije novega na-
domestnega groda so iste, kot
so bile v novogradnji vagona.
Sedanja konstrukcija ima okre-
plien zgornji rob, ki je fiksni
zvarjenec stranske in Celne ste-
ne, kar omogoca zelo togo in
masivno konstrukcijo. Stranske
stene so okrepljene s spodnje

Aktualno

milimetrov, zgornji del pa je iz
4-milimetrske plocevine. Celna
vrata omogocajo raztovarjanje
z enostranskim dvigom in celno
praznjenje. V pod vagona smo
vgradili novo jekleno plocevino
debeline 6 milimetrov.

S/-Centralne

li ogromno kilometrov, so se tudi dobavitelj konstrukcije strani s plocevino debeline 8 delavnice Ljubljana

I

. -

Obnovljeni grod (foto: Joie Blazin¢)

Ptujski zeleznicarji gasilci prejeli priznanja

Tretiega februarja je v potekal ob¢ni
zbor Prostovoljnega gasilskega drustva Ze-
leznicar Ptuj. Drustvo deluje na obmodju
Proizvodnje Ptuj (SZ-CD). Na srecanju so
podelili tudi Stiri posebna priznanja svojim
¢lanom. Priznanje Il. stopnje OGZ je prejel
Vinko Pintari¢, priznanje za Stirideset let
delovanja v drustvu pa Peter Brmez. Po-
veljnik drustva Danilo Forstneri¢ je od re-
gijskega poveljnika podravske regije Janeza
Lipovnika prejel drustveno priznanje GZ II.
stopnje, predsednik drustva mag. Vidovi¢
pa je prejel najzlahtnejse drustveno drzav-
no odlikovanje. Izrocil mu ga je podpred-
sednik Gasilske zveze Slovenije, mag. Janez
Merc. Na ob¢nem zboru so v gasilske vrste
sprejeli tudi tri mlade clane.

Prejemniki priznanj in podeljevalci (z leve): Peter Brmez, Vinko Pintari¢, poveljnik drustva Danilo Forstneri¢, predsednik
drustva mag. Janez Vidovi¢, podpredsednik Gasilske zveze Slovenije mag. Janez Merc, Sef Proizvodnje Ptuj Silvo Bozicko,
regijski poveljnik Podravske regije in ¢lan upravnega odbora GZS Janez Lipovnik (Foto: Marjan Majcen)

SZ-Centralne
delavnice Ljubljana



Poslovni dosezki

Obseg dela evropskih Zeleznic januar-december 2011/2010
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Skrb za dusevno zdrav|e

delavcev po nesrecah

V okviru projekta promocije
zdravja »lzboljsanje dusevne-
ga zdravja delavcev v primerih
doZivetja izrednih dogodkov
na tirih«, smo na Slovenskih
Zeleznicah do konca lanskega
leta izvedli raziskavo, v katero
je bilo vkljucenih skoraj sedem-
sto strojevodij. Ugotavljali smo,
kako stresno strojevodje dozi-
vljajo izredne dogodke na tirih,
posledice, ki jih obcutijo ob do-
Zivetju izrednih dogodkov na
tirih in pozneje ter kako prema-
gujejo spremljajoce - predvsem
Custvene — stiske, povezane s
temi dogodki."

V' drugem delu projekta
bomo na podlagi ugotovitev
analize raziskave pripravili iz-
obrazevalni program za stro-
jevodje, ki jim bo v pomoc pri
spoprijemanju s stiskami ob
doZivetju izrednih dogodkov na
tirih. Namen izobraZevalnega
programa je, da bi strojevodje
laZje razumeli in obvladovali to-
vrstne stresne situacije.

Ugotovitve analize raziskave

V raziskavi je sodelovalo 691
strojevodij, ki so izpolnili anke-
tni vprasalnik. Od vseh sodelu-
jocih strojevodij v raziskavi smo
prejeli 658 izpolnjenih in 33
(5 %) neizpolnjenih anketnih
vprasalnikov. Od 658 strojevo-
dij, ki so izpolnili anketni vpra-
salnik, jih 358 (54,4 %) se nikoli
ni dozivelo nesrece, v kateri bi

ugasnila Zivljenja. Nekateri stro-
jevodje, ki so doziveli nesreco,
v kateri ni bilo smrtnih Zrtey,
so kljub temu navedli, da so
nesreco prav tako doziveli zelo
stresno.

Nesreco je enkrat doZive-
lo 152 anketiranih strojevodij
(23 %), dvakrat je nesreco dozi-
velo 51 strojevodij (9 %), trikrat
41 strojevodij (6 %) in Stirikrat
ali veckrat 37 strojevodij (pri-
blizno 6 %). Eden izmed stro-
jevodij je nesreco dozivel celo
enajstkrat.

Na vprasanje, kako stresno
so strojevodje doziveli prvo ne-
sreco, v razponu ocen od 0 do
10, je ena Sestina anketiranih
svoje doZivetje ocenila z oceno
pet, ena Sestina z oceno osem
in ena Sestina z oceno deset.
DoZivetje travmati¢nosti? vsake
naslednje nesrece so strojevod-
je ocenili z ocenami pet (17 %),
osem (12 %) in deset (12 %).
Na podlagi odgovorov stroje-
vodij lahko sklepamo, da so
stopnjo travmaticnosti nesrece
dozivljali bolj stresno, kar ka-
Zejo njihove ocene (pet, osem,
deset). Vsako naslednjo nesre-
¢o so v povprecju doZivljali ne-
koliko manj stresno.

Na vprasanje, ali bi si zeleli
psihosocialno pomoc¢ po nesre-
¢i, jih je polovica sodelujocih
strojevodij odgovorila pritrdil-
no. Kot obliko pomoci je vecina
izrazila potrebo po pogovoru s
strokovno usposobljeno osebo.

' Projekt je delno sofinanciral Zavod za zdravstveno zavarovanje Slovenije.

2 0 travmati¢ni izku3nji govorimo, ko je posameznik sam dozivel, bil pri¢a, ali pa se je
soocal z dogodkom, ki je povezan z dejansko ali grozeco smrtjo, z resno poskodbo ali
groznjo telesni integriteti sebe ali drugih. Posledice lahko posameznik obcuti na ¢ustve-
nem, miselnem, vedenjskem, socialnem in delovnem podrogju, kar vpliva na njegovo
telesno in dusevno zdravje. Zato je ¢im prejsnja strokovna pomoc ob izrednem dogodku
zelo pomembna. Ubesedenje doZivljanja travmati¢nih izkusen;j je klju¢no za zmanjseva-
nje stisk in ponovno vzpostavitev psihi¢nega ravnovesja, ki omogoca delovanje posame-
znika v okolju. Posledice nepredelanih travmati¢nih in hudih stresnih dogodkov se kaze-
jo v potravmatski stresni motnji, depresiji, upadu delovanja na poklicnem podro¢ju, v

lavci, tezko razumejo.

Pri premagovanju stiske po
nesreci je bila vecini strojevodij
(179 odgovorov) na prvem me-
stu najbolj v pomoc druzina in
na drugem mestu prijatelji (146
odgovorov). Pomo¢ zdravnika
je omenilo le 22 strojevodij. Na
podlagi odgovorov strojevodij
lahko povzamemo, da je po-
membno, da ima vsak posame-
znik dobro druzbeno omrezje,
ki mu lahko pomaga v stiski.
Stisko po nesredi so strojevodje
razbremenjevali in laZje prema-
govali z rekreacijo in 3portno
dejavnostjo (sprehodi, kolesar-
jenje, planinarjenje).

Pomembna ugotovitev raz-
iskave je, da ima oziroma 3e
vedno obcuti posledice nesrece
dve tretjini strojevodij. Te posle-
dice dozivljajo najpogosteje kot
vsiljive misli (84 odgovorov),
neprijetne Custvene reakcije
ob ponovnem srecanju s kra-
jem nesreCe (71 odgovorov),
strah pred ponovno nesreco
(69 odgovorov), no¢ne more
(34 odgovorov), kar so bile le
nekatere njihove najpogostejse

Strojevodije so predlagali

Kadri
dr. Zdravko Lavric¢

navedbe. Moznih je bilo vec
odgovorov.

Sporocila strojevodij, ki so
jih imeli moznost zapisati ob
koncu anketnega vprasalnika
(nekatere predstavljamo na
koncu), so spodbudna. Izraza-
jo zeljo in potrebo po vecjem
razumevanju, po strokovnem
pogovoru, katerega bi se mo-
ral udeleziti vsak strojevodja, ki
dozivi travmati¢no izkusnjo ob
nesreci. Poleg tega je spodbu-
dno, da strojevodje Cutijo in iz-
razajo potrebo po strokovnem
izobraZevanju na temo razreSe-
vanja in zmanjSevanja travma-
ti¢ne izkusnje ali vecjega stresa
ob izkudnji dozivetja izrednega
dogodka.

Na podlagi ugotovitev anali-
ze bomo za strojevodje pripra-
vili izobrazevalni program, ki
jim bo v pomo¢ pri razumeva-
nju, obvladovanju in zmanjse-
vanju stresnih situacij, ki so po-
sledica nesre¢. Program bomo
predvidoma izvedli spomladi, v
okviru rednih mesecnih izobra-
Zevanj za strojevodje.

»Po nesreci bi bilo treba delavcu omogociti najmanj teden
dni odsotnosti. Cim prej ga je treba odpeljati s kraja nesre-

ce.«

»Kako se odzivamo na izredne dogodke, je odvisno od vsa-
kega posameznika posebej. Prav bi bilo, da je v takem pri-
meru vsakdo delezen pogovora s strokovnjakom, ki bo oce-
nil psihicno stanje udelezenca.«

»Udelezencem nesrec s smrtnimi zrtvami bi bilo treba omo-
goditi zacasno menjavo delovnega okolja, spremembo oko-
lja in pomoc strokovnjaka — psihoterapevtal«

»Menim, da bi bilo izobrazevanje o postravmatskem stresu

zelo dobrodoslo.«

»Vsak udelezenec nesrece potrebuje razumevanje, pogovor

in nasvet.«
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Vpliv kakovosti na ekonomiko poslovanja v Zzelezniskem prometu (10)

Obvladovanje sprememb v zeleznisSkem

prometu

V vsaki organizaciji se stalno dogajajo
spremembe kot odziv na razli¢ne vplive, na
primer na staranje osebja, prihajanje novih
sodelavcev, pojav novih tehnologij in zna-
nja, pridobivanje in izgubljanje trznih dele-
Zev in drugo.

Spremembe v Zelezniskem prometu
obravnavamo kot priloznost za izboljsavo.
Preden spremembe uvedemo, predvidi-
mo, kaksne bodo posledice zaradi njih in
kako bodo vplivale na procese dela. Zato
nacrtujemo postopke za izboljsanje kako-
vosti ter izvajanje korektivnih in preven-
tivnih ukrepov. Z nadrtovanjem kakovo-
sti v zeleznisSkem prometu omogocamo
doseganje ciljev. V nacrtih, na primer v
letnem poslovnem nacrtu, nacrtu razvoja
proizvoda ali storitve, nacrtu usposablja-
nja, nacrtu uresnicitve pogodbe in drugih
nacrtih, odgovorne osebe dolocijo cilje,
dejavnosti, odgovornosti, casovni potek
dejavnosti, rezultate, kontrolne tocke,
tako da so zahteve odjemalcev (uporab-
nikov zelezniskih storitev) vedno izpol-
njene. Korektivne in preventivne ukrepe
je treba opraviti zaradi vecje ucinkovito-
sti poslovnih in proizvodnih procesov, pa
tudi zaradi izpolnjevanja zahtev standar-
da. Pri tem uporabljamo tudi statistic-

Foto: Misko Kranjec

ne metode za ugotavljanje priloznosti
za izboljSave.

Kako premagati odpor do
sprememb?

Ce zelimo dosedi dolotene spremem-
be, jih moramo prikazati kot posledice
izboljSav. Izboljsave so pozitivne spremem-
be, vendar je treba za njihovo uresnicitev
ustvariti razmere in vzdusje, v katerem je
taksSne spremembe mogoce uvajati ¢im
bolj ucinkovito. Tudi v pozitivnem delov-
nem okolju se lahko zgodi, da so predlogi
za izboljsave sprejeti z odporom. Zato jih je
treba temeljito prouciti in jih nato predsta-
viti z njihove pozitivne strani.

NajviS§je vodstvo je odgovorno, da v
organizaciji vzpostavi taksen sistem, da
zaposleni za¢no resno razmisljati o nuj-
nosti sprememb. Primerne tehnike, ki jih
lahko uporabljamo, so primerjava sposob-
nosti (benchmarking), ki osebju pokaze,
kako in kaj dela konkurenca ter kak3ne
rezultate dosega. Druga zahteva je, da
najvisje vodstvo predstavi svojo vizijo ra-
zvoja organizacije, ki mora biti taksna,
da je uresnicljiva, da ji ljudje verjamejo in
zaupajo. Z razpravami na razlicnih rav-

neh vodenja je treba oblikovati izhodisca
za politiko, opredeliti globalne cilje in
strategije za doseganje ciljev. S tem v or-
ganizaciji vzpostavimo skupno razume-
vanje prihodnosti. To je potreben pogoj,
ne pa tudi zadosten. UspeSno opravljena
izboljSava in njen pozitivni rezultat sta
najboljSa dokaza, da je bila sprememba
potrebna.

Pogosto se pri vnasanju izboljsav usta-
vimo takrat, ko dosezemo cilje. Takrat je
treba cilje zviSati. Nikoli se ne smemo usta-
viti pri psiholoskih mejah, temvec je treba
izkoristiti vse moznosti. Polozaj, v katerem
je organizacija, lahko vpliva pozitivno ali
negativno na nadaljnji razvoj organizacije
in poslovanje. Za doseganje sprememb je
treba vloziti dolocena sredstva.

2U;

Idealnost stanja S(t) = | ——————
2H + 2C

max

U; — koristne lastnosti spremembe
H; — Skodljive lastnosti spremembe
Cy — stroski za uvajanje spremembe

Organizacije vcasih uvajajo spremem-
be hitreje, kot je mogocCe meriti ucinke
prejsnjih sprememb. IzboljSave dosezemo
takrat, kadar je posledica sprememb po-
visanje dodane vrednosti. Dvig vrednosti
oznacimo kot V1. Ce spremembe oprede-
limo kot razliko med prejSnjim in sedanjim
polozajem:

A=S{t)-St+1)

potem je izboljSava (I) sprememba, ki je
omogocila dvig dodane vrednosti. To je
mogoce takrat, kadar se povisa vsota ko-
ristnih lastnosti in/ali zniza vsota Skodljivih
lastnosti in stroskov.

I= A + Vi

Za vsako spremembo moramo vloZiti
dolo¢eno delo. Ce uvedemo spremembo,
ki ne zniza stroSkov, ne poveca trznih de-
leZzev, ne izboljSa produktivnosti in tako
naprej, je bilo delo zaman. Tak3no delo je
jalovo delo, ki povzroca stroske in motnje
v komunikaciji.
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Varnost zelezniskega prometa (8)

Obvladovanje procesov v zelezniskem

prometu

Obvladovanje procesov izde-
lave proizvodov oziroma opra-
vljanja storitev je opredeljeno
v sedmi tocki standarda ISO
9001:2000. V ZelezniSkem pro-
metu opravljamo glavni proces,
ki je prevoz, in podprocese, ki
so vodenje prometa, vzdrze-
vanje infrastrukture, tehni¢no-
vagonska dejavnost in vleka.
Upostevati je treba tudi druge
poslovne in podporne proce-
se, kot so nabava, kadrovanje
in izobrazevanje, vzdrzevanje
vozil idr. Vse procese v Zele-
zniskem prometu je mogoce
enako ali zelo podobno do-
kumentirati, voditi in obvla-
dovati. Skupne znacilnosti teh
procesov so:

e delo, ki ga izvajajo organiza-
cije v zelezniskem prometu,
je sestavljeno iz procesov,

e procese dokumentiramo kot
zaporedje aktivnosti,

e dokumentirane procese je
mogoce analizirati in izbolj-
Sati (znizati stroske, skrajsati
cas, zmanjsati Stevilo neskla-
dnosti, izboljSati lastnosti
storitve ...),

e doloditi je treba vhode, izho-
de in kontrolne vhode, s ka-
terimi obvladujemo glavni,
temeljni in podporni proces
v zelezniskem prometu.

Dokumentiranje
procesov

Splosni razlogi za dokumen-
tiranje procesov so naslednji:

e izbira aktivnosti, pri katerih
je treba izvajati meritve,

e dokumentiranje procesa
omogoca njegovo analizo
in izboljsavo, s katero po-
vecamo ucinkovitost pro-
cesa, s tem da izlo¢imo ali
spremenimo dolocene aktiv-
nosti,

Transportni proces v ZzelezniSkem prometu
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e dokumentiranje omogo-
¢a analizo vplivov razlicnih
sprememb procesa na izhod
in lastnosti procesa,

e dolocitev razmerja med do-
baviteljem in odjemalcem.

Zajem podatkov o procesu,
dolocitev vhodov in izhodov

Dokumentiranje  procesov
v organizacijah zacnemo na
makro ravni. Namen taksne-
ga postopka je, da dobimo
»veliko sliko« ali pregled nad
procesom. V Zelezniskem pro-
metu je to opravljanje tran-
sporta oziroma transportni
proces.

V  transportnem procesu
je treba zagotoviti neovirano
delovanje vseh njegovih ele-
mentov. Morebitne ovire pri
transportnem procesu pome-
nijo manjso varnost. Vprasanje
varnosti si zato zasluzi posebno
pozornost kot najpomemb-
nejSi kriterij kakovosti. Vsaka

organizacija v  zelezniSkem
prometu zato stremi k temu,
da zagotovi ¢im vedjo varnost
prometa.

Varnost in zanesljivost zele-
zniSkega prometa sta odvisna
od cloveskih in tehni¢no-teh-
noloskih dejavnikov, ki poveza-
ni v celoto sestavljajo zelezni-
ski prometni sistem. Vstopne
sestavine Zelezniskega sistema
so: ¢lovek, proga in vlak. Izsto-
pne znacilnosti pa so varnost,
zanesljivost, tocnost in druge.
Te so odvisne od stanja vho-
dnih sestavin, ustreznosti nji-
hove povezave in zunanjega
okolja.

Ucinkovitost  Zelezniskega
sistema je odvisna od obvla-
dovanja  procesov  oziroma
komunikacijskega sistema,
ki povezuje posamezne ele-
mente sistema, hitrosti pre-
toka informacij in korekcijskih
akcij - korekcij, korektivnih
ukrepov, izvajanje preventi-
ve, preventivnih ukrepov - na
podlagi povratnih informacij.

Namen povratnih informacij
je izboljsati obstojece stanje v
procesih.

Stopnja varnosti zelezniske-
ga prometa je predvsem odraz
obsega negativnih vplivov na
Zelezniski transportni proces.
Ti vplivi prihajajo iz sistema in
iz okolja, v katerem Zelezniski
sistem deluje. Vplive je treba
sproti in sistemati¢no spre-
mljati in analizirati. Rezultati
analiz rabijo kot podlaga za
sistemske ukrepe, s katerimi
bomo odpravili Skodljive vpli-
ve oziroma zmanjdali njihov
obseg. PrepreCevanje napak,
odpovedi oziroma $kodljivih
vplivov v ZelezniSkem prometu,
ki jih je mogoce napovedati, je
pomemben korak pri razvoju
proizvodov oziroma storitev,
s cimer dosegamo tudi visjo
kakovost in velje ekonomske
ucinke.
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Potniski promet
Dubravka Urban

Zelezniski info zajtrk

Ob informativnih dnevih, desetega in enajstega februarja, ko
se je veliko mladih zgrnilo v univerzitetna mesta, smo bodoce sre-
dnjesolce in Studente za dobrodoslico ob prihodu v Ljubljano na
postaji presenetili z zajtrkom. Pripravili smo ga v sodelovanju z Lju-
bljanskimi mlekarnami in Zitom, in bodoce ttudente razveselili z
odli¢nimi mle¢nimi izdelki (smuthie) ter pekovskim pecivom — krofi
in ¢okoladnimi roladicam - ter bonboni Herba. Casnik Delo pa je
poskrbel za zanimivo branje med voznjo z vlakom.

Na Slovenskih Zeleznicah smo na oba informativna dneva pripra-
vili podaljsane garniture rednih vlakov in tudi dva dodatna vlaka.

Tudi direktor SZ-Potniski promet Botjan Koren je mladim delil letake SZ na info zajtrku
(foto: Misko Kranjec)

Posebni vlak na beneski karneval

Na pustno soboto, 18. fe-
bruarja, smo v sodelovanju z
Madzarskimi zeleznicami or-
ganizirali enodnevni izlet z vla-
kom v Benetke. Posebni vlak je
z ljubljanske Zelezniske postaje
odpeljal ob 4.10 in potnike za-
peljal do postaje Venezia Santa
Lucia, kamor smo prispeli ob
8.30.

Izlet v Benetke, na najvecji
karneval v Evropi, smo oglase-
vali na spletni strani Slovenskih
Zeleznic in v nekaterih casopi-
sih, in sto sedezev, kolikor smo
jih imeli na voljo v vlaku, je bilo
nemudoma razprodanih. Na
poti v Benetke smo potnike po-
gostili s svezimi krofi, ob vrni-
tvi pa smo v vlaku organizirali
nagradno igro in tako potnike
razveselili Se s prakticnimi na-
gradami Slovenskih zeleznic.

Dubravka U rb;n

Informacije o potniskem prometu po
novem na Stevilki 1999

Dvajsetega februarja smo spremenili telefonsko Stevilko klic-
nega centra na Zelezniski postaji. Informacije o potniskem pro-
metu je namesto na Stevilki 01/29 12 332 odslej mogoce dobiti
na 1999.

1999

Na telefonski Stevilki 1999 lahko potniki vsak dan, med 6. in
22. uro, dobijo informacije o voznih redih vlakov, nadomestnih
prevozih, cenah vozovnic in popustih pri potovanju z vla-
kom po Sloveniji in v tujino ter cenah vstopnic za koncerte
in druge kulturne prireditve, za katere je mogoce kupiti vsto-
pnice v Infocentrih na Zelezniskih postajah Ljubljana, Celje in
Maribor.

ABOS 25&50 nova posebna ponudba
za dijake in Studente

Potovanje z vlakom je za tiste, ki imajo Solsko abonentsko vo-
zovnico, od zacetka februarja obcutno cenejse tudi na drugih
relacijah po Sloveniji in tudi v tujino. Vse nase potnike s Solski-
mi abonentskimi vozovnicami - mesecnimi, polletnimi, letnimi -
nagrajujemo z novim, privlia¢nim popustom ABOS 25&50. Tako
imajo 25 odstotkov popusta pri nakupu vozovnic RailPlus in 50
odstotkov pri potovanju na kateri koli relaciji v Sloveniji, in sicer ob
koncih tedna ter med prazniki in pocitnicami.

Foto: iStockphoto




m’am Revija Slovenskih Zeleznic  februar 2012 1 3

Potniski promet

1zSel je novi katalog

Februarja smo izdali Ze drugo Stevilko kataloga Grem z vlakom. V njem je na enem mestu in pregledno predstavljena nasa raznolika
ponudba, hkrati pa potniki lahko najdejo Stevilne informacije, kako najceneje potovati po Sloveniji in v tujino, kam se lahko z viakom
zapeljejo na izlete, koncerte, prireditve in so hkrati delezni popustov pri nakupu vstopnic zanje. V sodelovanju z drugimi podjetji
smo namreC pripravili privlacne in ugodne ponudbe za nase potnike. Prepri¢ani smo, da bo vsakdo nasel kaj zanimivega zase.

Katalog je mogoce prelistati tudi na nasi spletni strani www.slo-zeleznice.si.

GREMZVLAKOMdm

PONUDBA-UGODNOSTI-IZLETI-POTOVANJA-KONCERTI-PRIREDITVE
2012

s/ g Slovenske zeleznice

www.slo-zeleznice.si

A

B % T,




14

Fotoreportaza
Misko Kranjec

Med zeleznicarji nocne izmene

NocC na Cretu

Noc¢ ima svojo moc, tako pravi
rek, zame kot dokumentarnega
fotografa pa je no¢ poseben
izziv, saj je slikanje ljudi v akciji
v temi nodi neprimerno
zahtevnejSe kot pri belem
dnevu. Se posebej to velja za
tako temacna, slabo
razsvetljena obmodja, kot so
Zelezniske tovorne postaje.

Celje Cret me spomni na to, da
ga ze nekaj let nisem obiskal,

Vladimir Lorger, prometnik

in sicer vsakic, ko se peljem
proti Mariboru, ter zdrsne
mimo okna takoj za puscavo,
ki jo je pustila za sabo stara
Cinkarna. Pri zadnji voznji sem
si rekel, da je zdaj dovolj, in ob
vrnitvi poklical Francija Cusa,
vodjo delovne enote, ter se
dogovoril za obisk in
snemanje. Da to le ne bi bila
zgolj navadna reportazna
slikanica in da bi bil izziv zame
vedji, sem se odlocil, da bom

Danijel Mastnak, premika¢

Tovorna ranzirna postaja Celje Cret ponodi.
Na odhod ¢aka Reagan 664-110 z vlakom 49417 za Rogatec

posnel, kako Zivljenje in delo
na Cretu poteka ponoci.

Cret je manj$a ranzirna in
tovorna postaja, ki se seveda
ne more primerjati z
ljubljansko v Zalogu. A vendar
je zelo pomembna, ne le za
razporejanje vagonov po
vlakih, ki vozijo iz Celja in skozi
njega v vse smeri Slovenije ter
na Hrvasko, temvec tudi za
celjsko gospodarstvo.

Andrej Struklec, strojevodja

Zelezarna Store, Cinkarna,
Merkscha, Petrol, Plinarna je le
nekaj od ducata in pol
industrij, navezanih s tiri na to
postajo. Tu pa je Se Sirse celjsko
obmodje, ki ga oskrbujeta
kontejnerski terminal in ZAP

- Zelezniski avtopromet.

Na Cretu dela v treh izmenah
kakih 50 ljudi, vsak dan pa
sprejmejo in odpravijo 20 do
25 vlakov, odvisno od prometa

Ivan Horvat, vlakovodja




in sezone. To je nekaj manj,
kot v preteklosti, razlog za to
pa je vedno vecje Stevilo
predvsem kontejnerskih blok
vlakov. Tuvdi to no¢, ko sem
slikal na Cretu, so ti
neprenehoma drveli mimo.

Nocna izmena je pricela s

premikom vlaka 49417, ki
je iz Cetke pripeljal pesek

za steklarno v Rogatcu, na
vozovno pregledne tire.

Vlaki so odhajali in prihajali vso no¢. Na sliki je 52084 iz Dobove

namenjen v Maribor

Pridruzil sem se preglednikom
in se nisem mogel nacuditi,
kako lahko svoje delo
opravljajo v taki temi, kot
vlada na teh tirih. Slikanje je
bilo prakticno nemogoce, pa
vendar mi je uspelo napraviti
nekaj uporabnih posnetkov
zgolj v svetlobi njihovih
baterijskih svetilk.

Sledili so drugi vlaki —
kontejnerski vlak 50000

Celje potniska, ¢akanje na lokomotivo, ki je ni bilo.

Mirsad Kujundzi¢, premikac,
nekaj dni pred upokojitvijo

Cret v jutraniji zarji

(pravijo mu Marko) iz
Maribora v Koper, vlak 51451
s petrolovimi cisternami za
Race, vlak 47011, ki se je
umaknil zaradi prehitevanija,
pa »rajonc« 45511, namenjen
Hrvaskim zeleznicam, deljeni
vlak 93208 s titanovo Zlindro
za Cinkarno, da nastejem le
nekaj od 12 vlakoy, ki so bili to
no¢ »procesirani« na Cretu.

Vlaki so prihajali in odhajali, jaz

Vlakovni dokumenti
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pa sem s fotoaparatom sledil
vlakovodjem in premikacem
in dokumentiral njihovo delo,
preklinjajo¢ temo, nemogoce
razmere za slikanje in sebe ter
upal, da bo nekaj posnetkov
vendarle dovolj dobrih za
objavo. Pridruzil sem se tudi
strojevodji na premikalki in
tako videl, kako hitro lahko
kasen nepredviden dogodek
spremeni ustaljen delovni

red. Ko smo dostavljali vagon
hlodovine za Merkscho, bi se
skoraj zgodil izredni dogodek,
saj je eden od nepremisljenih
soferskih bedakov tik pred
nami obvozil spuscene
zapornice. Pozneje, ko smo
dostavili vagone za vlak
52320, ki vozi proti Velenju,
pa smo zaman cakali na
njegovo lokomotivo, ki je
obticala pokvarjena v kurilnici.
Njeno nalogo je prevzela nasa
premikalka, mi pa smo se vrnili
na Cret z drugo, ki je prisla
po nas.

V stalni akciji, borbi s temo
in premikajocimi se vlaki,

pa v klepetu s fanti no¢ne
izmene v trenutkih premora,
ki so ga poZivile nestevilne
Sale in medsebojna
prijateljska drazenja, je noc
minila, kot bi trenil. Z nekaj
fanti sem se poslovil ze, ko
je ob pol treh zjutraj Reagan
664-110 odpeljal vlak 49417
proti Rogatcu, z drugimi pa,
ko se je teharska cerkvica

Ze kopala v svetlobi sicer

Se nevidnega jutranjega
sonca. Ko sem nato v jutranji
prometni gneci vozil proti
Ljubljani, pa me je veliko bolj
kot utrujenost neprespane noci
mucilo vprasanje, koliko od
silne mnozice posnetkov bo
sploh uporabnih. Veliko prav
gotovo ne, o tem sem

bil preprican.
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Reportaza
Nenad Pataky

Delta na Pragerskem

Ko sredi devetnajstega stole-
tja Avstrija ni ve¢ mogla graditi
in vzdrZevati zeleznice, so se
zacele rojevati zasebne druz-
be, ki so v Zeleznicah videle
moznost za dober zasluzek.
Juzne zeleznice so marca 1858
prevzele progo med Dunajem
in Trstom, Vzhodne Zeleznice
pa so nameravale zgraditi pro-
go med Pragerskim, Ptujem in
Ormozem, ki bi potekala prek
Cakovca in Kotoribe do ma-
dzarske prestolnice. Vendar
so Vzhodne Zzeleznice kmalu
zasle v finan¢ne teZave, in se
novembra 1858 zdruzile z Juz-
nimi zeleznicami. Leta 1860
odprta proga je bila tako dru-
ga proga v Sloveniji in prva na
Hrvaskem.

Proga je bila vse do leta
1870, ko je bila odprta proga
Zagreb—Koprivnica—Budimpe-

Sta, edina povezava Slovenije
z Madzarsko. Avstro-ogrsko
cesarstvo je vodilo razlicne po-
litike razvoja zelezniskega pro-
meta, MadZzari pa dolgo casa
niso dovolili povezave med slo-
venskimi in hrvaskimi progami.
Avstrijci so leta 1890 dokoncali
progo med Spiljem in Ljutome-
rom. Istega leta so Madzari po-
vezali Zalaegerszeg z Lendavo
in Cakovcem, sedemnajst let
pozneje pa so zgradili Se progo
med Zalaegerszegom Hodosem
in Mursko Soboto. Sele leta
1924 je Prekmurje dobilo pove-
zavo med Mursko Soboto, Lju-
tomerom in Ormozem. Taksno
stanje je ostalo do konca druge
svetovne vojne, ko so Nem-
ci pri umiku zrusili Zelezniski
most med slovensko Radgono
in avstrijsko Radgono, Madza-
ri pa so iz politicnih razlogov

odstranili progo do Lendave in
popolnoma ohromili promet
Cez HodosS. Nase zeleznice pa
so leta 1968 ukinile Zelezniski
promet med Mursko Soboto
in Hodosem. Leta 2001 je bila
med tema krajema zgrajena
povsem nova proga, ki le delno
sledi stari trasi. Na njej bi vlaki
lahko vozili s hitrostjo do 160
kilometrov na uro, vendar je
zaradi cestnih prehodov hitrost
omejena na 100 kilometrov
na uro. Z vstopom Slovenije v
Evropsko unijo je proga med
Pragerskim in HodoSem postala
del petega koridorja.

Zakaj so Vzhodno Zeleznico
prikljucili na Juzno Zzeleznico
v Pragerskem, bo ostala skriv-
nost. V casu nacrtovanja so
bile zamisli o Vzhodni progi ob
Muri do Spilj, ob Dravi do Ma-
ribora, ali Se juzneje od Prager-

skega do Poljcan. Verjetno so
zmagali interesi lokalnih vele-
posestnikov in stroski gradnje.
Kakor koli, Pragersko je nasta-
lo kot Zeleznicarsko naselje z
gradnjo Zelezniskih prog. Na
Pragerskem so zgradili triko-
tnik, ki omogoca, da vlak lahko
pelje neposredno iz Maribora
na Ptuj, ne da bi ustavljal na
Pragerskem. Znacilnost proge
od Pragerskega do Ptuja, skozi
Dravsko polje, je, da je popol-
noma ravna v dolzini trinajstih
kilometrov, od Pragerskega do
Hajdine.

Ob lepem dnevu lahko vidi-
mo na desni, priblizno pet ki-
lometrov od proge, znamenito
gotsko cerkev iz leta 1410 na
Ptujski Gori. Pri Hajdini proga
zavije v levo in pred Zeleznisko
postajo Ptuj precka Dravo. Sta-
ri Zelezniski most so januarja

Dizel lokomotiva pred priklopom na Citadello na Pragerskem

Lokomotiva na industrijskem tiru Radenske
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Pogled na Ptujski Qrad z Dravsk.ega mostu

1945 zrusili zavezniki. Po vojni
so most zaceli obnavljati, tako
da je promet cCez Dravo stekel
Ze leta 1946. Z mostu zagleda-
mo Ptujski grad, enega najlep-
sih slovenskih gradov. Rodbina
gospodov ptujskih je tam Zivela
od 12. do 15. stoletja, v njiho-
vem casu pa je Ptuj hitro napre-
doval.

S Ptuja se peljemo po Ptuj-
skem polju, po levem bregu
Drave. Proga je spet ravna, in
sicer v dolzini Sestnajstih kilo-
metrov, do Velike Nedelje. V
blizini proge sta imenitna gra-
dova - Dornava in Velika Nede-
lja -, na desni strani, v vasi Go-
riSnica, pa stoji tristo let stara
panonska »cimprana« hisa.

V Ormozu se proga popol-
noma pribliza Dravi, za posta-
jo pa se odcepi. Prvotna proga
vodi naravnost do Sredis¢a in
Cakovca, proga v Prlekijo pa
zavije na levo, proti najve¢jemu
slovenskemu gricevju — Sloven-
skim goricam. To je izredno vi-
norodno obmocje, Jeruzalem
pa njegovo vinarsko sredisce.
V 13. stoletju so se tam ustavili
krizarji, uzivali ob gostoljubju
domacinov in ugotovili, da je
to nebeski kraj. Tako je nastal
slovenski Jeruzalem.

Po dobrih dvajsetih kilome-
trih pridemo v Ljutomer, glavno
mesto Prlekije. Mesto se prvi¢
omenja leta 1242, danes pa
ima obcina priblizno 13.000
prebivalcev. Postajalis¢e Ljuto-
mer mesto se nahaja v srediscu
mesta, glavna postaja Ljutomer
pa je kilometer stran. V Ljuto-
meru so leta 1868 organizirali
prvi slovenski tabor, na katerem

Potniski peron v Ormozu

Ptuj, pogled z gradu

so udelezenci zahtevali uved-
bo slovenskega jezika v Solah,
uradih in cerkvah. Leta 1905 je
tam dr. Karol Grossmann po-
snel prve slovenske filmske za-
pise. Tudi prve konjske dirke v
Sloveniji so leta 1874 priredili v
Ljutomeru.

Z glavne zelezniske postaje
vodita dva tira, ki se po slabih
dveh kilometrih locita. Levi nas
vodi v Gornjo Radgono, desni
pa v Mursko Soboto in Hodos.
V' Gornjo Radgono ne vozijo
redni potniski vlaki, temvec le
tovorni vlaki, ki vecinoma pre-
vazajo steklenice iz industrijskih
tirov Radenske. Slovenska in
avstrijska Radgona si prizade-
vata za zgraditev novega ze-
lezniSkega mostu in obnovo
potniskega prometa med drza-
vama. Avstrijski lokalni potniski
vlaki redno vozijo med Spiljami
(Spielfeld Strass) in avstrijsko
Radgono (Bad Radkerburg). Od
ZelezniSke postaje v avstrijski
Radgoni je do Gornje Radgone
le dober kilometer. Tako se lah-
ko peljete iz Ljubljane v Gornjo
Radgono, prek Avstrije, tri do

stiri ure, iz Maribora pa uro do
ure in pol.

Na progi med Ljutomerom
in Gornjo Radgono je veliko
cestnih prehodoy, zato vlaki vo-
zijo s prilagojeno hitrostjo, po
potrebi ustavijo, strojevodje pa
voznike opozarjajo z zvocnimi
signali.

Pri. VerZeju, ki je znan po
zadnjem delujo¢em mlinu na
Muri, Babi¢cevem mlinu, precka-
mo reko po starem zZelezniskem
mostu in pridemo v Prekmurje.
Cez nekaj kilometrov prispemo
v prekmursko prestolnico, Mur-
sko Soboto. Postaja ima Sest
tirov in dva perona za potnike.
SredisCe mesta je le nekaj sto
metrov od postaje. Prvi zapis
imena Murazomath, kar je ma-
dzarsko ime za Mursko Soboto,
se je pojavil 16. junija 1348.
Vendar so arheologi odkrili,da
je bilo to obmogje naseljeno ze
3.500 let pred nasim Stetjem.
Slovani so se naselili v 7. in 8.
stoletju. V 9. stoletju je bilo ob-
mocdje danasnje Murske Sobote
del Spodnje panonske knezevi-
ne in Salzburke nadskofije. Ze

Priklop dizel lokomotive na Pragerskem

Reportaza

takrat so se zaceli boji za pre-
vlado med Avstrijci in Madzari
na tem strateSko zanimivem
obmodju. V casu Avstro-Ogr-
ske je bilo Prekmurje madzar-
ska vplivna cona. Madzari niso
hoteli povezati Murske Sobote
s slovenskim, v tistem casu av-
strijskim zeleznisSkim omrezjem,
zato je bilo mesto sedemnajst
let koncna postaja madzarske
proge.

Nato se peljemo naprej po
najmlajsi slovenski progi, vse
do Hodosa. Voznja je bolj teko-
¢a in udobna. Vecina objektov
ob progi je pripravljena za do-
graditev drugega tira, ko bo to
potrebno. Postaja Hodos je so-
dobna in lepo urejena, Ceprav
je to ena najmanjsih slovenskih
obcin, z le 360 prebivalci. Poso-
dobitev in elektrifikacija postaje
sta bili koncani lani. Madzarske
elektricne lokomotive Ze vo-
zijo vlake iz Madzarske in va-
njo. Na postaji Hodos se bosta
srecala dva sistema napajanja,
podobno kot v Dobovi, in sicer
slovenski enosmerni tok 3 kV
in  madzarski izmenicni tok
25 kV/50Hz.

Proga Pragersko—Hodos se
elektrificira. Pripravljalna dela so
se zacela ze lani, proga pa naj
bi bila elektrificirana do konca
leta 2014. Hkrati bodo posodo-
bili postaje Ptuj, Ormoz, Ljuto-
mer in Murska Sobota, opremili
cestne prehode, zgradili nekaj
zunaj nivojskih prehodov ter
izboljsali signalnovarnostne na-
prave. Ko bodo dela koncana,
bo cas potovanja med Prager-
skim in Mursko Soboto skrajsan
z 72 na 47 minut, prepustnost
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ZP Lipovci

ZP Ljutomer mesto

ZP Ljutomer

prog pa se bo povecala s 46 na
77 vlakov na dan.

Iz Ljubljane v Mursko Sobo-
to oziroma Hodo$ vozijo trije
direktni vlaki - Citadella, Ptuj
in Mura -, sicer pa je treba pre-
stopiti na Pragerskem. Najhi-
trejsi vlak nas pripelje v Mursko
Soboto v treh urah in pol, po
obnovi vseh prog bo cas poto-
vanja skrajsan za eno uro. Med
Mariborom in Mursko Soboto
vozijo trije direktni potniski vla-
ki, in sicer vozijo dve uri. Med

Mursko Soboto in Hodosem
vozi sedem parov potniskih vla-
kov, med Hodosem in Zalaeger-
szegom pa vozijo Madzarske
Zeleznice z osmimi pari vlakov.
Prihodnost zeleznic v Prlekiji
in Prekmurju je svetla. Posodo-
bitev petega koridorja, obnova
prometa med obema Radgona-
ma, pa tudi morebitna vzposta-
vitev potniSkega prometa med
Ormozem, Cakovcem in Lenda-
vo bodo omogocili razcvet Ze-
leznice na tem obmogju.

ZP Murska Sobota

ZP Ormo?

ZP Pragersko




Pogled na Dravo in Tinje 1 9

Reportaza
Rado Smerdel

S kroZno vozovnico Regio AS Odsek dravske Zelezniske nje-Kamen (Tainach-Stein, 393  skem) obmodju avstrijske Ko-
se lahko za samo 29 evrov proge med Mariborom in Ce- m) stoji nad desnim bregom roske. Postaja je od Maribora
odpravimo na zanimiv izlet lovcem je bil odprt 1. junija Drave, v Podjuni, na uradnem oddaljena 107 kilometrov, od
na avstrijsko Korosko. 1863. Zelezniska postaja Ti- dvojezicnem (nemsko-sloven-  Celovca pa 18 kilometroy, in je
zelo primerno izhodisce za po-
hodnike in kolesarje. V poletni
sezoni je mogoc prevoz koles
z vlakom. Stavba Zelezniske
postaje iz 19. stoletja je spo-
menisko zascitena. Po izstopu
iz vlaka se s perona po pespoti
spustimo v smeri proti Celov-
cu na ozjo asfaltirano cesto,
ki takoj zatem zavije na levo
skozi Zelezniski podvoz, nato
pa po slabem kilometru vzpe-
njanja proti jugu pripelje v kriz-
isCe sredi vasi Kamen v Podjuni
(Stein im Jauntal, 472 m, 207
prebivalcev).

Zelezniska postaja Tinje-Kamen

Koroski krizev pot

Na dalec vidni in s treh stra-
ni strmi skali, po kateri je vas
dobila ime Kamen, stoji zu-
pnijska cerkev sv. Lavrencija.
Zupnija je dvojezicna. Od po-
druzni¢ne cerkve sv. Marjete iz
11. stoletja, ki stoji ob vznozju
vzpetine, vodi do vrha Kamna
zavita pespot s Stirinajstimi
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Reportaza

Krizev pot na Kamnu v Podjuni

kapelicami krizevega pota. Ob
zacetku poti stojijo velike vecje-
zi¢ne informativne table, kjer
so tudi v slovenscini predsta-
vljene zanimivosti tega kraja.

Klopinjsko jezero

Ker so stare baro¢ne podobe v
kapelicah obledele, so domaci-
ni leta 1991 krizev pot obnovili
in povabili Stirinajst sodobnih
koroskih umetnikov - med njimi

tudi Valentina Omana -, da so
za vsako od kapelic na novo in
povsem svobodno izdelali svoje
vizije podob Kristusovega tr-
plienja. Tako nastali Koroski kri-

Zev pot je postal znamenitost,
ki jo turisti pogosto obiskujejo.
Danasnja cerkev sv. Lavrencija
na vrhu vzpetine je v svojem je-
dru nekdanja grajska kapela iz
leta okrog 1200. Grad Kamen
je bil porusen v 15. stoletju,
njegovih ostankov pa ni vec.
Cerkev je obdana z obzidjem,
v katerega je vzidana nekda-
nja kostnica. V njej je koroska
pop-art umetnica Kiki Kogelnik
(1935-1997), doma iz Pliberka,
leta 1996 ustvarila svoje zadnje
delo, sodobni mrtvaski ples, s
katerim se krizev pot koncuije.

Liharda Kamenska

Premozna grofica Liharda
(Hildegarda) Kamenska, ki je
Zivela verjetno med letoma 905
in 985, je bila znana po svo-
ji dobrodelnosti in socutju do
revezev. Legenda pravi, da naj
bi Lihardo in njeno sluzabnico
ljubosumni moz, grof Albuin
(Albin), v navalu besa vrgel sko-
zi okno v globino, vendar naj
bi iz nebes posredoval angel in
obe Zenski varno spustil na tla.
Grof naj bi zato za kazen osle-
pel, nato pa je za pokoro romal
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v Rim. Lihardin grob je v cerkvi
na Kamnu v kripti pod oltarjem.
Ceprav je Liharda uradno samo
blazena, velja v ljudskem izroci-
lu za svetnico. V preteklih stole-
tjih so Slovenci v velikem Stevilu
romali na njen grob. Liharda
je s svojimi sredstvi na Kamnu
ustanovila dobrodelno ustano-
vo in tam oskrbovala uboge.
Enkrat na leto so pogostili be-
raCe z vse Koroske. Lihardina
ustanova je delovala tudi po
njeni smrti vse do leta 1923, ko
je inflacija iznicila vsa preostala
sredstva. Do danes se je ohra-
nil obicaj, da domacini specejo
majhne rzene hlebcke, ki jim
pravijo krzeji ali kruseji, in jih na

Kostnica

Mrtvaski ples v kostnici

Ostanki stare kapelice

dan Lihardine smrti, s hodnika
nekdanjega gradu mecejo med
zbrano mnozico. Velja prepri-
canje, da kdor kruhek ujame
v zraku, bo imel v tistem letu
sre¢o. Najbolj spretni pri tem
so otroci. Obicaju Korosci v slo-
venscini pravijo Sentlihar¢je, v
nemscini pa striezelwerfen.

Klopinj in Tinje

Stiri kilometre je od Kamna
oddaljeno  Klopinjsko  jezero
(Klopeiner See). Po asfaltirani
cesti se napotimo najprej proti
vzhodu, nato pa zavijemo na
jug. Povrsina jezerske vode se

2

Reportaza

poleti ogreje do 24 stopin;
Celzija, zato je primerno za ko-
panje in je v sezoni mnozi¢no
obiskano. Prav tako Sstiri kilo-
metre razdalje je od Zelezniske
postaje Tinje-Kamen do vasi Ti-
nje. Od postaje se po asfaltirani
cesti usmerimo proti vzhodu,
nato pa na krizisCu zavijemo
na levo na most ¢ez Dravo. V
Tinjah je Katoliski dom prosvete
Sodalitas, ki velja za eno izmed
najpomembnejsih slovenskih in
danes tudi medkulturnih kato-
liskih izobrazevalnih ustanov v
Podjuni.

Prijeten izlet!

Stirinajsta kapelica krizevega pota
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Reportaza
Igor Fabjan

Srilanka, za tri Slovenije
velik otak; ki lezi juzno. od
Indije, je znana predvsem po
vabljivih--tropskih . obalah in
kot dezela, iz katere prihaja
najboljsi caj na svetu. Zanimi-
vo.pa je, da je nekoc Srilanka
slovela po kavi. Prav ‘zaradi
slednje so na otoku Ze davne-
ga leta 1864 odprli prvo. Ze-
lezniSko povezavo, delgo 54
kilometrov.Zanjo so poskrbeli
takratni' koloniatorji Britanci,
ki so otok imenovali Cejlon.

T

Najvec potnikov vl

aki prepeljejo v okolici Kolomba.

Zeleznico so uvedli zaradi
prevoza kave s plantaz v hribo-
viti notranjosti do pristanisca
v. glavhem mestu Kolombo. Le
sedem let pozneje je rastlinska
bolezen -unicila S$tevilne nasa-
de kave, a so jo hitro uspesno
nadomestili grmi cajevcev. Go=
jenje caja je postajalo cedalje
bolj razsirjeno, in zato so zaceli
podaljSevati zeleznisko progo v
notranjost. Pozneje pa so vzpo-
stavili-Zeleznisko povezavo Se z
obalnimi kraji, v okolici katerih

-

so pridelovali kokos in kavcuk.
Leta 1927 je skupna dolzZina
tirov. dosegla ze 1.530 kilome-
trov, in takrat so z Zeleznico
povezali tudi najtezje dostopno
vzhodno obalo otoka. Zlato ob-
dobje Srilanske Zeleznice je bilo
med letoma 1955 in 1970, ko
so skrbno posodabljali tire ter
spremljajoco  infrastrukturo in
vozni park. V naslednjih dese-
tletjin-pa je zelezniski promet
vztrajno stagniral, in Sele zadnji
dve leti se oblasti resneje tru-

i e 3
Qb obali progo spremljajo kokosove palme.

Posebno prikupne so vaske Zelezniske postaje.

dijo za ponovno posodobitev.
Pospeseno obnavljajo Se zadnje
odseke, ki so bili poskodovani
med. divjanjem cunamija leta
2004, in severni odsek Zelezni-
ce, ki je bil desetletja zanemar-
jen  zaradi - dolgotrajne drZa-
vljanske vojne.

Potovanje v nebesa
Nuwara Eliya v hriboviti de-

Zeli caja je postala priljubljena
turisticna destinacija prav po




5089 S ECE NI
B T 000
OBSERVATION SAL

e,

zaslugi zeleznice. Potovanje iz
Kolomba do gorskega mesta je
$e danes eno najbolj slikovitih
na svetu. Mestece je pravzaprav
le eno izmed Stevilnih podob-
nih, ki se vrstijo vse do koncne
postaje v Badulli.

Za dobrih tristo kilometrov
dolgo pot potrebuje vlak kar
deset ur! Predvsem zaradi za-
starele zelezniske infrastruktu-
re, ki ne omogoca vecje hitro-
sti vlakov. Ta je na nekaterih
odsekih, predvsem na nekate-
rih ovinkih in mostovih, ome-
jena zgolj na 20 kilometrov
na uro!

Na Srilanskih viakih je mo-
goce potovati v prvem, dru-
gem in tretjem razredu. Cene
vozovnic so zelo nizke. Tako je
treba za voznjo od Kolomba do
Badulle odsteti priblizno pet
evrov, medtem ko stane voznja
v tretjem razredu le kak evro!
Sedeze je obicajno mogoce re-
zervirati le za prvi razred. Na
gorski relaciji je to Se posebej
pomembno, saj SO v prvi ra-
zred uvrsceni posebni, razgle-
dni vagoni.. Vagon s panoram-
sko zadnjo steno je obicajno
zadnji v vlakovni: kompoziciji,
tako da se potnikom odpira
prostran razgled na pokrajino
ob progi. Vagoni so sicer ze
precej dotrajani in niso klima-
tizirani.-A kljub temu ponujajo
enkratno izkusnjo, pa‘ Ceprav

z neprestano odprtimi okni
in vrati!

Kazalo je ze, da bom zanjo
prikrajSan, saj dan pred odho-
dom ni bilo mogoce dobiti pro-
stega sedeza v prvem razredu.
Toda rezervacijski sistem ocitno
ne deluje najbolje, saj sem tik
pred odhodom dobil sedez v
skoraj praznem razglednem va-
gonu! Ta se je napolnil Sele na
naslednjih postajah. Potovanje
se je zacelo lezerno. Kar prevec,
saj smo bili za zacetek delezni
skoraj dvourne zamude. Pokva-
rila se je namrec lokomotiva in
Za njeno zamenjavo so potre-
bovali kar nekaj casa. Potem
pa se je vendarle zacelo. Mimo
panoramskega okna se je kot
na velikanskem televizijskem
ekranu wvrstila slikovita pokra-

Prodajno okence se verjetno ni
spremenilo od kolonialnih ¢asov.

" Okna vagonov so obicajno odprta.

Razgledni vagon se ponasa s panoramsko steno.

jina: zadnje hise so zamenjali
gozdovi borovcev in evkaliptov
ter neskoncni nasadi cajevcev.
Zazdelo se mi je kot, da smo
prispeli v nebesa s skrbno ne-
govanimi vrtovi. TakSen vtis so
dajali pristrizeni grmi cajevcev.
Pocasi smo se pomikali mimo
terasastih polj in slapov, skozi
ozke doline in pod gorskimi vr-
hovi, ki segajo tudi krepko prek
dva tiso¢ metrov visoko. V bli-
zini najvisje tocke, ki jo doseze
vlak, pri kraju Pattipola (1898
m), nas je naenkrat objela me-
gla, iz katere so tu in tam ku-
kali- gozdnati vrhovi. Prepadne
strmine so ponekod spremljale
zeleznico z obeh strani, in ob-
cutek je bil, kot bi se peljali po
tirih, speljanih skozi oblake. Na
dolgih ovinkih sem se cudil po-
tnikom, ki so v sprednjih vago-
nih dobesedno viseli na vratih.
Pa ne le zaradi gnece! Pred-
vsem zaradi razgleda in menda
svojevrstnega uzitka. Privosci si
ga lahko vsak, saj so vrata ves
cas voznje odprta. K sreci vlak
vozi pocasi, tako da ni poseb-
ne nevarnosti, da bi kdo padel
skozi vrata. Poc¢asnost vlaka iz-
koris¢ajo tudi stevilni pesci, ka-
terim zelezniska proga pomeni
najkrajso povezavo med posa-
meznimi gorskimi  kraji. Tako
imajo vedno vec kakor dovolj
Casa, da se pred ropotajocim
vlakom umaknejo s tirov.

Reportaza

Sprevodniki vestno opravljajo svoje delo.

Nekatere zelezniske postaje
so bile prav slikovite in so bile
videti, kot da se na njih v za-
dnjem stoletju ni prav. veliko
spremenilo. Prav vse postanke
so  popestrili - prodajalci vseh
mogocih  prigrizkov. Nekate-
ri so se povzpeli na vagone in
se peljali do naslednje postaje.
Vecinoma pa so ponujali svoje
blago kar pod vagoni in trgova-
li skozi vedno odprta okna.
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Cas za posodobitev

Srilandke" Zeleznice (SLR) so
v lasti drzave, Zelezniski. Danes
Vv primerjavi s prvotnimi zacet-
ki mocno prevladuje potniski
promet. Premorejo kar tristo
potniskih viakov in le deset to-
vornih, na dan pa prepeljejo
okrog tristo tiso¢ potnikov. Si-
rina tirov je ostala iz kolonial-
nega obdobja in znasa 1.676
mm, kar dve tretjini zelezniskih
prehodov pa je nezavarova-
nih. Zal tudi voZnja z vlakom
ni bistveno hitrejsa kakor pred
stoletiem, saj vlaki dosegajo
najvisjo hitrost 80 - kilometrov
na uro. To zelijo v naslednjih
letih zvisati na sto kilometrov
na uro, na novo nhacrtovanih
odsekih pa naj bi vlaki vozili Se
z dvajset odstotkov visjo hitro-
stjo. Zeleznicarsko podjetje,
ki zaposluje kar 14.400 ljudi,
premore 175 dizelskih lokomo-

\% gorskih_ krajih

Postank‘e pozivljajo prodajalci ;;fig|‘izkov.

tiv ter 900 vagonov, pretezno
kitajske, indijske in° romunske
proizvodnje.

Najbolj donosne so zelezni-
Ske ‘povezave v:.okolici prestol-
nice Kolombo.: Priljubljena. je
tudi-juzna obalna proga v dol-
Zini 160 kilometrov, ki sega do
mesta Matara. Severna proga

.., 1 -
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bohe|1| Zelezniska proga tudi priljubljeno pespot.

je dolga 310 kilometrov, naj-
daljsa pa je povezava do mesta
Batticaloa na vzhodni obali,
do katerega je 348 kilometrov.
Poleg obicajnih vlakovnih kom-
pozicij je vsak dan na tirih tudi
nekaj posebnih vagonov. So-
dobni klimatsko hlajeni‘vagoni,

na katerih potnikom. ponujajo

tudi kakovostno postrezbo, se
imenujejo Exporail in Rajadhani
Express. Potovanje z njimi ni ni¢
hitrejse, saj so prikljuceni obi-
cajni vlakovni kompoziciji. Zato
pa potniki uZivajo v neprimerno
vecjem udobju.

Prav posebno priloznost po-
meni voznja z vlakom Viceroy
Special. To je edini ohranjeni
otoski muzejski vlak s parno
lokomotivo, ki ga sestavljajo
udobni, klimatizirani “vagoni.
Vlak obicajno vozi le po naro-
Cilu, a zanimanje je kar precej-
Snje, saj uspesno vozi ze cetrt
stoletja.

Delo strojevodij na Srilanskih
Zeleznicah vsekakor ni enostav-
no, pa ne le zaradi zastarele
opreme. Na progah se srecuje-
jo Se z eno neobicajno tezavo,
s sloni! Te velike Zivali se vca-
sih tudi pred vlakom. nocejo
umakniti, zato je na dolocenih
predelih potrebna Se posebna
previdnost.

Najve¢ udobja ponujajo vagoni Rajadhani Express.
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Tujina
Ron Smith

/eleznice Yverdon Sainte Croixa

Ene izmed Stevilnih malih
svicarskih zeleznic, ki tiho in
ucinkovito opravljajo storitve
javnega prometa, so ozko-
tirne Zeleznice Yverdon Sa-
int Croixa (YSteC). Zeleznice
YSteC vozijo na gorski progi,
dolzine 24,17 kilometra in
tirne Sirine enega metra, med
mestoma Yverdon Les Bains
in Sainte Croix.

Yverdon Les Bains je po-
membna postaja na juznem
delu jezera Neuchatel, ob glav-
ni progi Svicarskih zveznih Ze-
leznic (SBB), med postajama
Biel in Zeneva. To zgodovinsko
mesto je vredno ogleda! Nje-

Garnitura 2000 na postaji Yverdon

gova zgodovina sega v peto
stoletje pred nasim Stetjem, ko
so ob jezeru Ziveli Kelti. Mesto
lezi na kriziS¢u trgovskih poti.
Ze Rimljani so tukaj zgradili ter-
me. V starem mestnem jedru je
ohranjenih 3e veliko srednjeve-
skih zgradb. Na glavni Zelezni-
ski postaji stoji delavnica SBB, v
zalivu ob mestu pa Se prepro-
sta postaja zeleznic YSteC.

Na hribu, na 1066 metrih
nadmorske visine — Yverdon
Les Bains je na 435 metrih nad-
morske visine — lezi Sainte Cro-
ix. Nekoc¢ je bilo pomembno
mesto. Bilo je namrec svetovno
sredisCe za izdelavo glasbenih

skrinjic ter premikajocih se lutk,
in si je prizadevalo za povezano
z glavno zeleznisko progo. Leta
1955 je v mestu zivelo 7.000
prebivalcev, mnogi med njimi
so bili zelo visoko usposoblje-
ni obrtniki. Potem pa je mesto
zacelo stagnirati in septembra
2011 Stelo le 3e 4.646 prebi-
valcev, od teh 3810 3vicarskih
drzavljanov.

Zeleznico do Sainte Cro-
ixa so zgradili 17. novembra
1893. Najvedji naklon proge,
ki se stalno dviga, je 44 promi-
lov. Leta 1893 je vlak za pot od
Yverdona do Saint Croixa po-
treboval 102 minuti, leta 1913

pa le Se 64 minut. Leta 1945
je bila proga elektrificirana, in
sicer z napetostjo 15.000 vol-
tov 16 2/3 Hertz. Cas prevoza
se je leta 1970 skrajsal na 33
minut, medtem ko danes zna-
$a 35 minut. Ko so na progi
vozile parne lokomotive, so za
voznjo navzdol za gorivo upo-
rabljale lokalni les oziroma za
voznjo navzgor v Sainte Cro-
iXx uvoZeni premog. Tak nacin
se je izkazal kot ucinkovit in
gospodaren!

Progi je grozilo zaprtje,
vendar so jo ohranili zaradi
organizacije drzavne razstave,
ki je potekala v teh krajih leta



Glasbena skrinjica v trgovini Reuge v
muzeju CIMA, Sainte Croix

2002. Zeleznico so zato poso-
dobili. Leta 2001 so pridobili
dve Stadlerjevi vlakovni garni-
turi GTW in leta 2007garnitu-
ro BT 52, ki jo uporabljajo za
okrepitev prevozov ob konicah
in ki je prav tako iz Stadlerja.
Vecina postajalis¢ je brez ose-
bja. Na teh postajaliscih vlak
ustavlja po potrebi oziroma na
zahtevo. Vlake upravlja po ena
oseba. Proga je bila leta 2001
vkljucena v organizacijo druzbe
Travys, ki upravlja Se Zeleznici
Vallorbe-Le Brassus Bahn (PBR)
in Orbe-Chavornay Bahn (OCQ).
Slednja je najmanjsa zelezni-
ca v Svidi in je zelo zanimiva.
Druzba Travys upravija tudi
avtobusne linije med Zelezni-
skimi postajami Yverdon Les
Bains, Vallorbe in Chamblon
L'Auberson ter avtobusno linijo
med postajama Sainte Croix in
Mauborget. V Yverdon Les Ba-
ins vozi tudi na petih mestnih
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Garnitura 2000 na postaji Vuitboeuf, prestop na avtobus

progah. Travys je kratica druzbe
Transports Vallée de Joux-Yver-
don-Les—Bains—Sainte—Croix.

Vlaki na progi Yverdon Les
Bains—Sainte Croix vozijo re-
dno, vsako uro. Obstajajo na-
crti, po katerih bodo v letih od
2013 do 2016 povecali Stevilo
vlakov, in sicer naj bi ti vozili
vsake pol ure. Travys je podje-
tna druzba; pri njih lahko na
postaji Sainte Croix najamete
kolesa, tudi elektri¢na, kajti ob-
mocje je zelo priljubljeno med
kolesarji, na vlakih YSteC pa
kolesa prevazajo brezplacno.
Najeti je mogoce tudi restavra-
cijski vagon La Traverse iz leta
1913. Vagon je prvotno vozil
na zeleznicah Rhaetische Bahn
(RhB), leta 2002 pa so ga ob-
novili in zdaj v njem razvajajo
goste z odli¢cno potrezbo in
panoramskih razgledom. Vel
informacij je na voljo na spletni
strani www.travys.ch.

Zabojniki za prevoz odpadkov na postaji Sainte Croix

w2

V tovornem prometu YSteC
prepeljejo po tri zabojnike z
odpadki enkrat na teden iz
Sainte Croixa v Yverdon za
nadaljnji prevoz v Lausanno,
kjer odpadke sezigajo. V sezo-
ni vozijo tudi sladkorno peso
in les.

Pred kratkim, oktobra lani,
so pridobili vlakovno garni-
turo GTW Be 2/6. Ta vozi na
progi, ki je vzporedna s progo
SBB, precka reko in po potrebi
ustavlja na postajalis¢u William
Barbey. Postajalisce je dobilo
ime po cloveku, ki je financiral
gradnjo proge. Rodil se je 14.
julija 1842 v Genthodu, blizu
Zeneve, kjer je Studiral. Bil je
botanik in je zaradi raziskova-
nja rastlin veliko potoval. Zelo
je spostoval nedeljo kot dela
prost dan, zato je financiranje
gradnje proge pogojeval s tem,
da vlaki ne smejo voziti ob ne-
deljah naslednjih 25 let. Tako

do leta 1918 vlaki niso vozili
ob nedeljah. William Barbey je
umrl 18. novembra 1914 v kra-
ju Chambésy.

Na levi strani postajalisca
William Barbey je zelezniska
delavnica, kjer osem zaposle-
nih vzdrzuje vozni park ter po-
pravlja in posodablja zelezniska
vozila. Naslednja postaja je La
Brinaz, nato pa postaja Vale-
yres-sous-Montagny s svojo
klasi¢cno postajno zgradbo. Na
tem delu proge je nesteto ni-
vojskih prehodov in vedji del se
peljemo vzporedno ob cesti. Po
5,53 kilometra pridemo na po-
stajo  Essert-sous-Champvent.
Tu se za¢nemo vzpenjati v gozd
in po 8,83 kilometra pridemo
na postajo Vuitboeuf. Postaj-
na zgradba je zaprta, ampak
nekdo Se vedno Zivi v zgornjem
delu zgradbe. Zaradi zamenja-
ve tirov se naprej peljemo z av-
tobusom druzbe Travys. Voznja




Postaja Sainte Croix

z avtobusom je zelo zanimiva,
peljemo se mimo cudovite pri-
vlacne cerkve. Zmotim sem se
pri Stetju ostrih ovinkov — po-
zneje sem na zemljevidu ugo-
tovil, da jih je bilo deset —, na
katerih se mora voznik prepri-
cati, da navzdol ne pelje nobe-
no vozilo. Ni morem si pred-
stavljati, kako lahko Zeleznica
premaguje ta zoprni vzpon. Na
postaji Baulmes, na 11,5 kilo-
metru, se nahajajo industrijski
tir, remiza in plosc¢ad za tovor.
Tu si lahko ogledate tudi drezi-
no in delovne vagone. Proga se
nato v velikem loku vzpne do
postaje Six Fontaines, ki je na
14,4 kilometru. Six Fontaines je
zelo privlacna postaja, krasijo
jo roze in na njej je nekaj indu-
strijskih tirov.

Nato se vzpenjamo po po-
bodju, s katerega je lep razgled
na dolino, kmalu naletimo na
pet zelezniskih predorov. Na-

Premikajoce se lutke v muzeju CIMA

:
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slednja postaja je Trois-Villes,
ki stoji na 19,26 kilometru. Na
tem odseku Zeleznicarji pogo-
sto sreCujejo divje koze, rise,
divje merjasce in srnjad. Kmalu
prispemo na planoto, in prek
nivojskega prehoda na privlac-
no postajo Sainte Croix, kjer
so pisarne, trgovine, tovorno
skladis¢e, nakladalna ploscad
in industrijski tiri.

Mesto Sainte Croix je nad
Zeleznisko postajo. Blizu po-
staje je muzej CIMA (Centre
International de la Mécanique
d’'Art, spletna stran www.mu-
sees.ch). Muzej je nastal iz nek-
danje tovarne, kjer so izdelovali
glasbene skrinjice. Odprli so
ga leta 1985. V njem je naj-
bolj cudovita zbirka zapletenih
glasbenih skrinjic vseh velikosti.
Stevilne so v lepo izrezljanih le-
senih skatlah. Mehanizmi glas-
benih skrinjic so ro¢no izdelani,
njihova pestrost in lepota pa

Angel

je navdihujoca. Potem so tu Se
premikajocih se lutke, v veliko-
sti otroka. Ocaral me je zlasti
kraljevski slog dame, ki sedi
za mizo in pise. Ob pritisku na
gumb zacne pisati z obicajnim
kemi¢nim svincnikom. Med-
tem ko pise, se njen prsni kos
dviga in spusca, kot da diha,
glavo premika levo in desno
ter s pogledom sledi svin¢niku,
njene veke se odpirajo in zapi-
rajo, glavo dviga in sklanja. Na
koncu obrne glavo, jo skloni,
premakne roko in zapise 3e
naglas nad crko a. Pestrost in
zapletenost njenih gibov sta
fascinantni.

Nad stopnis¢em je angel.
To je 3e ena figura, ki se pre-
mika, leti, se obraca. Med
mojim obiskom je mojster in
izumitelj Mario Wthrich vodil
skupino 3olarjev, ki so izde-
lovali »ure s Svicarskimi mo-
Zgani« (spletna stran www.

IR

Ure v muzeju CIMA, Sainte Croix

les-contes-du-temps.ch). Te ure
v svetlih barvah vam res dajo
misliti! Glasbene skrinjice pro-
dajajo v trgovini druzbe Reuge
v muzeju, poleg sta kavarna
in trgovina s spominki. Glas-
bene skrinjice so izumili tukaj
leta 1796.

V tem majhnem mestu je
kar nekaj muzejev. Mesto je
tudi dobro izhodis¢e za razi-
skovanje okolice. Po okusnem
obroku v kavarni v blizini Zele-
zniske postaje, kjer so tudi Ste-
vilni domacini uzivali ob hrani
in pijaci, sem se z vecernim vla-
kom vrnil v Yverdon. Ko smo se
peljali okoli gore, je bila dolina
pod nami zavita v mlecnobelo
gosto meglo. Sonce je pocasi
zbledelo in potopili smo se v
temo in hladno no¢, kar je bil
nadvse primeren konec poto-
vanja po tem zanimivem delu
Svice.

Graciozna dama, ki pise
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Zanimivosti
Igor Kuralt

Svet modelnih zelez

V Nirnbergu se je v zacetku februarja odvijal najvecji mednarodni strokovni sejem igrac¢ na svetu, kamor spadajo
tudi modelne zeleznice. Med novostmi so ze obstojeci modeli v novih barvah ter oznakah ter popolnoma na novo
konstruirani modeli. Kljub gospodarski krizi v svetu 3e vedno ostaja veliko zanimanje za tovrstni hobi, tako med
ljubitelji kot tudi zbiralci. Cedalje bolj pa se uveljavlja izdelava 3tevila modelov v serijah in se oblikuje na podlagi

narocil pogodbenih partnerjev.

Model stiridelnega hitrega elektromo-
tornika DB 403 v merilu 1 : 87 (HO) bo v
tretjem Cetrtletju na voljo ¢lanom klubov
Marklin in Trix, ki bodo narocilo oddali
do zacetka aprila.

Popolnoma na novo konstruiran model
parne lokomotive z zalogovnikom v me-
rilu 1 : 87 (HO). Model lokomotive bo pri
Marklinu dobavljiv v enkratni seriji v tre-
tjem cetrtletju.

Tilligov model elektri¢ne lokomotive OBB
1216 v merilu 1 : 120 (TT) bo dobavljiv
v tretjem cetrtletju. Modeli bodo opre-
mljeni z vmesniki PLUX12 in prostorom
za zvocnik.

& : N

Piko Siri ponudbo modelov Herkules v
merilu 1 : 120 (TT). Prva bo v ponud-
bi ER20 Siemens (na sliki), sledila ji bo
WLE (Westfalische Landes-Eisenbahn) in
ER20-Enercon.

BBYTRAIN .
1216 / ES64 U4

v

3 Taurus

Model reklamne elektricne lokomotive
SZ 541 MAMMUT v merilu 1: 160 (N) bo
v enkratni seriji izdelal Hobbytrain. Ljubi-
telji in zbiralci zelezniskih miniatur lahko
model pricakujejo spomladi.

kompleta treh razlicno ostevilcenih va-
gonov JZ tipa Y iz petega zelezniskega
obdobja, v merilu 1 : 87 (H0), in vagon z

Mrvve

lezisci tipa Y v merilu 1 : 87 (HO) .

A.C.M.E. je predstavil novo Intermodel
skupino tovornih vagonov za prevoz
kontejnerjev v merilu 1 : 87 (H0), po-
sebnost teh vagonov je kovinska osno-
va. Kontejnerski vagoni Sggmrss 90' so
pogosto videni na slovenskih zelezniskih
progah.

Svicarsko podjetie HAG je predstavilo
vzoréni model dvosistemske elektri¢ne
dvoosne ranzirne lokomotive SBB Ee-
922, v merilu 1 : 87 (HO). Serijski model
bo v celoti kovinski in naj bi bil dobavljiv
do konca leta.

Vitrainsova novost 2012 - model legen-
darne italijanske elektricne lokomotive
Breda E.326, v merilu 1 : 87 (H0). V po-
nudbi bodo modeli s Stirimi razlicnimi
ostevilcenji iz drugega in tretjega zele-
zniSkega obdobja.
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Jagerndorfer Collection se vse bolj uve-
liavlja med ljubitelji in zbiralci Zelezniskih
miniatur. V strogo omejeni seriji, ob 175.
obletnici rojstva avstrijske cesarice Sissi
in 200. obletnici rojstva madzarskega
skladatelja, dirigenta in pianista Franza
Liszta, bodo izdali v poslikavah po ori-
ginalih modele Taurusa v merilih 1 : 87
(HO) in 1 : 160 (N).

b Ao SRl i NI

Jagerndorferjev model enokabinske ele-
ktricne ranzirne lokomotive OBB 1163 v
merilu 1 : 87 (HO). V ponudbi bodo letos
trije razlicno oStevilceni modeli. Dva bo-
sta imela novejSo, eden pa starejSo OBB
oznako (logo). Lokomotive OBB 1163 v
sluzbi z istimi oStevilceniji so stacionirane
v Salzburgu in Beljaku.

V drugem cetrtletju bo Marklinov ponu-
dil starodobni potniski vlak Svicarskih
severnih zeleznic (SNB), ki bo vseboval
parno lokomotivo D1/3 Aare v merilu
1:87 (HO).

Nemski ESU bo za zadnje Cetrtletje letos
ponudil novi model dizelske elektri¢ne
lokomotive razreda 77 MRCE v merilu
1 : 87 (H0). Kovinski model bo vklju¢no
z vsemi dodatki vseboval 22 razlicnih
ter med sabo usklajenih funkcij, kor na
primer svetlobni in zvo¢ni ucinki, izpuh
izpusnih plinov. Model lokomotive bo
lahko vozil po tirih DC sistema, kot tudi
AC sistema (Marklin).

Novo konstruiran dizelmotornik DB VT
75.9 v merilu 1 : 87 (HO) bo pri Marklinu
dobavljiv v enkratni seriji marca, z zvo-
kom, in maja, brez zvoka.

g} &

Proti koncu leta Brawa napoveduje se-
dem modelov tovorne parne lokomoti-
ve z vle¢enim zalogovnikom tipa G7.1 v
merilu 1 : 87 (HO) razli¢nih Zelezniskih
druzb, oStevil¢enj in obdobij. Vsi modeli
bodo na voljo za istosmerno ali izmenic-
no napajanje ter analogno ali digitalno
upravljanje. Modele bo odlikovala visoka
detajliranost. V Sloveniji je poznana kot
serija JZ 23.

AS

Zanimivosti

M.T.H. s sedezem v Kolumbiji ima v pro-
gramu evropskih modelov v merilu 1 : 43
(0) od letos modele elektricne lokomoti-
ve ES-64-U4. Prve med njimi so v barvah
podjetij Arriva, CargoServ, RTS in InRail.
Vsi modeli so opremljeni z dekodirniki in
zvoki. V prihodnje M.T.H. dopus¢a mo-
Znost izdelave OBB 1216 in SZ 541 v me-
rilu 1 : 43 (0).

Os.Kar je naznanil prihod modela Fran-
coskih Zeleznic SNCF dizel elektri¢ne lo-
komotive BB 46000 v merilu 1 : 87 (HO) v
barvah FRET. Zasnova modela je ista kot
pri MoKo SZ 643.

Modelleisenbahn GmbH (ROCO) bo ljubi-
teljem in zbiralcem zelezniskih miniatur
oktobra ponudil model hitrovozne parne
lokomotive Juznih Zeleznic SB 109.13 v
merilu 1 : 87 (HO) iz prvega Zelezniskega
obdobja. Ta lokomotiva je tudi sestrska
lokomotiva slovenske muzejske parne
lokomotive SZ 03. Avgusta bo ROCO na
podlagi prednarocil dobavil model elek-
tri¢ne lokomotive SZ 541-107 v osnovni
rdeci barvi, v merilu 1 : 87 (HO).
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Prosti cas
Borut Planinsic

60 let kegljaskega kluba

Lokomotiva Maribor

Kegljaski klub Lokomotiva
Maribor, ki prav tako kot nje-
gov soimenjak iz Ljubljane velja
za enega izmed najstarejsih to-
vrstnih klubov v Sloveniji, letos
praznuje 60-letnico delovanja.
Ze iz imena je razvidno, da klub
izhaja iz Zeleznicarskega okolja.
KK Lokomotiva je nastal kot na-
slednik kegljaskih krozkov Sta-
jerc in Kurilnica, v katerih so se
od leta 1949 zdruzevali zelezni-
Carji. KK Stajerc je denimo de-
loval pod okriljem Kegljaskega
kluba Zeleznicar, ¢lani so keglje
podirali v Gambrinusovi dvora-
ni v sredis¢u mesta. Leta 1951
so zeleznicarji s prostovoljnim
delom in s pomodgjo sindikalne
podruznice v Zeleznicarski kolo-
niji na Taboru, nasproti studen-
skih centralnih delavnic, zgra-
dili lastno enostezno kegljisce,
leto za tem so ga Se dogradili.
Zagnani kegljaci so ustanovili
krozek Kurilnica, ki je kot ena
izmed Stevilnih Sportnih sekcij
deloval v sestavi Sindikalnega
Sportnega kluba Lokomotiva.
Marca leta 1952 se je krozek

preimenoval v Kegljaski krozek
Lokomotiva, 24. septembra is-
tega leta pa je bil na obcnem
zboru na kegljis¢u v Kurilniski
ulici ustanovljen KK Lokomoti-
va.

Za prvega predsednika kluba
je bil izvoljen Rado Baumkir-
cher, ki je na celu vztrajal vse
do leta 1966. Kasneje so ga v
vlogah predsednikov nasledili
Slavko Rosi (do leta 1979.), Ste-
fan Simonc¢i¢ (do leta 1986.),
Mirko Luki¢ (do leta 1992.),
Oto Nabernik (do leta 1995.),
Joze Alegro (do leta 2005.)
in sedanji predsednik kluba
Zmago Majer. V Sestih dese-
tletjih delovanja se je v klub-
sko zgodovino zapisalo veliko
prizadevnih c¢lanov, pri cemer
Se zlasti izstopa ime maja lani
preminulega Vinka Mandla, ki
je bil kot tehni¢ni vodja, trener,
gospodar in tajnik ter hkrati
dolgoletni predsednik maribor-
ske obmocne kegljaske zveze
kar 54 let Lokomotivina gonil-
na sila in velja za ve¢no legendo
kluba.

Z leve: Franc llesi¢, Peter Rakovi¢, JozZe Golob, Avgust Volsek, Vlado Ostoji¢, Igor Skaza in Borut Planinsic, spredaj pa so Joze §penga,

Oto Lorenci¢, Slavko Stelcar, Milan Mali in Josip Matulin.

Med najpomembnejSe mej-
nike v dolgi zgodovini KK Loko-
motiva sodijo tudi posodobitve
kegljisca. To je leta 1956 dobilo
Se drugo stezo, leta 1962 so
bili dograjeni klubski prostori,
leta 1969 so bili nameSceni av-
tomati za postavljanje kegljev,
leta 1979 sta stezi namesto as-
faltne dobili plasti¢no prevleko.

V vitrinah Lokosov tudi
evropske in drzavne lovorike

Tudi pri tekmovanijih je klub-
ska zgodovina prezeta s Stevil-
nimi nepozabnimi dosezki. V
zgodnjih letih je bilo vec Lo-
komotivinih  kegljacev stalnih
¢lanov drzavne in republiske
Zeleznicarske  reprezentance
(Slavko Tuci¢, Janko Lupsa,
Slavko Rosi, Vinko Fundak ...),
ki je leta 1965 na evropskem
Zeleznicarskem prvenstvu osvo-
jila bronasto kolajno. Ekipa Lo-
komotive je vrsto let nastopala
v prvi in drugi republiski ligi,
njeni ¢lani so tekmovali na po-
samicnih prvenstvih Slovenije,

danes pa je klubsko mostvo
Ze Sestnajsto sezono zapored
¢lan tretje drzavne lige. Med
najvedje podvige sodi leta 2005
osvojeni naslov drzavnih prva-
kov v borbenih igrah, ki si ga
je v Celju prikegljala ekipa v
postavi Zvonko Cafuta, Borut
Planinsi¢, Borut Ramsak, JoZe
Golob, Peter Rakovi¢, Simon
Mali (trener Srec¢ko Le$nik),
leta 2007 je mostvo v borbenih
igrah osvojilo Se naslov sloven-
skega podprvaka. Anja Balog
je leta 1996 postala drzavna
kadetska prvakinja in skupaj z
Alenko Nabernik Se prvakinja v
dvojicah.

Za svojo plodno dejavnost
so KK Lokomotiva in njegovi
Clani prejeli Stevilna priznanja,
Vinko Mand! in Martin Frece
sta bila med drugim nagra-
jena s priznanjem Mednaro-
dnega olimpijskega komiteja,
oba sta bila skupaj z Mirkom
Novakom dobitnika priznanja
Kegljaske zveze Slovenije, ki
je klubu leta 2007 kot najvis-
je priznanje podelila tudi Zlati
kegelj.

Pri KK Lokomotiva je ze od
samega zacetka kot nadvse
pomembna komponenta S$i-
roko razvejana tudi dejavnost
rekreativnih kroZzkov, v dose-
danjih Sestdesetih letih se jih
je na seznamu zvrstilo prek
petdeset, ta Cas jih deluje 19 z
okrog 200 aktivnimi kegljaci in
kegljavkami, med katerimi sta
tudi krozka Slovenskih zeleznic,
KK Sekcija za vleko vlakov in KK
Centralne delavnice.

KK Lokomotiva, ki se ga je
kot priljubljeno oprijelo tudi
ime Lokosi, bo v letosnjem ju-
bilejnem letu priredil kopico
tekmovanj, med drugim tudi
veliki odprti mednarodni turnir
Loko's Open, osrednja proslava
ob 60-letnici delovanja pa bo
jeseni.
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Prosti cas
Zeljko Perovi¢

Pesnisko-kantavtorska karavana
na vlaku EC Emona

Petnajstega februarja se je v organizaciji Zalozbe Pivec iz Maribora
in Mladinskega kulturnega centra Maribor v Ljubljano z vlakom odpra-
vila skupina pesnikov in glasbenikov iz Maribora, Rus, Velenja, Zalca
in Celja. Na vlaku EC 151 smo pripravili dvourno literarno-glasbeno
predstavo, ki je nato potekala Se na Metelkovi, in sicer ob 18.30 v
hostlu Celica in ob 20.00 v Menzi pri koritu. Nazaj iz Ljubljane smo se
odpeljali ob 22.25 z vlakom RG 604.

Zamisel za tovrstno prireditev se nam je porodila lanskega novembra,
ob izidu prevoda pesniske zbirke bosansko-hercegovskega pesnika Ad-
mirala Mahiéa pri ZaloZbi Pivec, z dovolj zgovornim imenom Vozni red
ljubezni. Vendar je bila knjiga takrat predstavljena drugje, zamisel pa je
ostala. Uresnicili smo jo v mesecu, v katerem praznujemo kulturni praznik
in Valentinovo.

Presern(ov)i valentin¢ki smo bili kantavtorji Peter Andrej, Tadej Ve-
senjak, Dani Bedrac in literati Vesna Spreitzer, Nino Flisar, Petra Kol-
mancic¢, Joze Kos, 2eljko Perovi¢, Ivo Stropnik, Tonja Jelen, Zoran Pevec,
Zdravko Kokanovi¢, Milan Novak, Tanja Petelinek, Alenka Kveder; v Lju-
bljani pa so se nam pridruzili 3¢ Barabara Korun, BoStjan Narat, Iz-
tok Osojnik, Dejan Koban, Cvetka Bevc, Senada Smaji¢, Jure Drljepan,
Tomislav Vrecar.

Seveda, brez soglasja pristojnih sluzb na Zeleznici ne bi mogli uresniciti
nase zamisli. Zahvaljujemo se SZ-Potniski promet, zlasti Milosu Rov3niku,
Ivanu Fidlerju in Alenki Babi¢, ki so nam znali prisluhniti in nam pomagali
uresniciti zamisel.

Sodec po odzivih udelezencev je projekt bil zelo uspesen, zato smo pri-
pravljeni 3e kdaj organizirati podobno prireditev na vlaku.

=

Foto: Misko Kranjec

Admiral Mahi¢
Na peronu trepetavega privida

Na peronu trepetavega privida —
po dezju — pljusk sonca.

Po nitkah pajkove mreze

so se vsuli akvareli.

Jaz pa Zivim v noci,

z ledenim tovarisem,

v lobanji Zuboreci.

Te bolecine hrepenijo

po bliskih nezemeljske stvarnosti.
Boli me vzdih, ki

proizvaja misli.

O, zasanjana jata, vzemi me s seboj,

dekle, ki jo cakam,

ne bo prisla ne s prvim ne z zadnjim vlakom!
Dekle, Zelja, kje si?

Ce bi me Se ljubila, ne bi mrtva bila!

Kladivo tolce po plocevini.

Sonce poje.

In vse plameni od razpenjenih kroSenj —
lokomotive pa neprenehoma prodirajo

skozi Sampanjsko pomlad!

Prevedel: Zeljko Perovié
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Prosti cas

Vv
SAH
Ureja: Zvonko Mesojedec

Primer 39
Ceprav sta v poziciji na diagramu

nasprotnika materialno izenacena,

pa odloca aktivnejsi polozaj ¢rnih
figur, katerih igralec je tudi na
potezi.

Novotelnov : Chistiakov
(Thilisi, 1949)

Resitev:

1..Dxg3+ 2. Kxg3 [2. Kg1 Dxel +
3. Kh2 (3. Lf1 Dxf1+ 4. Kh2
Le5#) 3...Le5#] 2...Le5#

Primer 40

Vojska ¢rnega okoli svojega
poveljnika daje vtis neprebojnega
oklepa, toda uvodno potezo ima
beli, ki elegantno zakljuci partijo v
svojo korist.

Kofman : Kalasian
(Thilisi, 1950)

Resitev:
1. Dxf8+ Kxf8 2. Txf7+ Kg8 3.
Tf8+ Kg7 4. T1f7#

Sahovski pokal SZ - drugi turnir

Presenetljiv preobrat na prvem

mestu

V petih letih Sahovskega cikla Slovenskih ze-
leznic se Se ni zgodilo, da bi igralec, ki je izgubil
v prvem krogu, tudi osvojil turnir. To je v sobo-
to, 25. februarja, na drugem turnirju Sestega
cikla uspelo Primozu Petku. Po zacetnem pora-
zu je dosegel sedem zmag in odigral remi proti
neporazenemu drugouvrs¢enemu Bostjanu Je-
ranu. Jeran je petkrat zmagal in Stirikrat remi-
ziral prav proti vsem igralcem iz prve peterice.
En remi vec kot Jeran je odigral Matej Kersic, ki
tudi ni okusil grenkobe poraza, in zasedel peto
mesto. Rekorder po Stevilu remijev je bil Janez
Hribar, ki je ob treh zmagah zbral Se kar Sest

Najboljse uvriceni zeleznicar na drugem turnirju Nenad
Djekanovi¢ (na desni)

remijev. Kljub temu, da je ostal tudi on nepora-
Zen, je »placal davek« zaradi miroljubne igre, in
pristal »le« na trinajstem mestu. Med prvo de-
seterico je treba omeniti Sahovskega veterana
Milana Kavska, ki Steje vec kakor osemdeset po-
mladi in je pokazal, da leta niso ovira, saj se je
kot 37. nosilec uvrstil na odli¢cno sedmo mesto.
Najboljsi zeleznicar je bil Nenad Djekanovi¢, ki
je kot trideseti nosilec zbral 5,5 tocke in zasedel
lepo 17. mesto. Naslednji turnir bo 24. marca,
vec o ciklu pa si lahko preberete na www.sah-
zeleznicar.com.

Vrstni red 2. turnirja: 1. Primoz Petek, 7,5
tocke, 2. Bo§tjaaneran, 3. Dezider lvanec, oba
7 tock 4. Dusan Cepon, 5. Matej Kersic, 6. Ber-
nard Peri¢, 7. Milan Kavsek, 8. Igor Babnik, vsi
6,5 tocke, 9. Blaz Debevc, 10. Velimir Remetic,
oba 6 tock.

Skupni vrstni red: 1. BoStjan Jeran 193
tock, 2. Dusan Cepon 185, 3. Dezider Ivanec
179, 4. Matej Kersi¢ 173, 5. Igor Babnik 165,
6. Milan Kavsek 161, 7. Martin Ocepek 144,
8. Bernard Peri¢ 141, 9. Zlatko Jeraj 139, 10.
Matjaz Kodela 133.

Vlastimir Djurdjevic¢

Koncne in zacetne cCrke

Besedi, po katerih sprasujejo opisi,

imata skupno zadnjo oziroma prvo L
Crko. Te ¢rke, brane z vrha navzdol, 2.
dajo koncno resitev. 3.
4.
1. zbirka zemljevidov — oseba, ki
upravlja lokomotivo >
2. oblacilo, v katerem se igra v 6.
gledaliscu, filmu — objekt ¢ez 7.
globinske ovire 3
3. bivalisce iz snega v obliki kupole .
— kdor kaj upravlja 9.
4. oseba, ki opravlja premikalna 10.
dela - dnevno ali tedensko glasilo 44
za obvescanje javnosti
5. sluzbeno obvestilo — ustaljeno 12.
zaporedie ¢rk v kaki pisavi, zlasti 13.
v latinici 14.

6. cevast prostor pod zemljo, urejen
za zelezniski, cestni promet —
sestavljanje vlaka

7. zacetni udarec z zogo pri tenisu —
zelezniski delavec

8. Zelezniska kompozicija — kvaliteta

9. deli Zelezniske proge — vlak, ki ne
vozi redno (izredni vlak)

10. nasprotje od odhoda — del vlaka

11. dogovorjeni znak za doloceno
dejanje — vlecni stroj vlaka

12. Zelezniska pot — zavarovalni ali
gospodarski matematik

13. uporabnik prevoza — naprava v
Zzelezniskem tiru

14. Zelezniska vozila brez lastnega
pogona — tir lastnika blaga (dve
besedi)

Pripravil: Bojan Kocbek

Resitev januarske uganke Zlogovna izpolnjevanka: Kombinirani promet
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ABOs 25&50

Dijaki in studentje!
Vse nase potnike s Solskimi abonentskimi vozovnicami nagrajujemo z novim,
privlacnim popustom.

Tako boste od 1. februarja s katero koli Solsko abonentsko vozovnico obcutno ceneje
potovali Se na drugih relacijah po Sloveniji in v tujino.

Ponujamo vam

50 % ABOs popusta za potovanja po Sloveniji ob koncih tedna, praznikih
in med pocitnicami.

25 % ABO§ popusta po ponudbi RailPlus za potovanja v tujino.

Pridruzite se nam tudi na Facebooku - Grem z vlakom - in bodite obvesceni o nasih zanimivih
ponudbah potovanj z vlakom, koncertih, dogodkih idr.
Ali pa sodelujte v nasih Stevilnih nagradnih igrah.

GREMZVLAKOMim

www.slo-zeleznice.si
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GLOZD JUINEA

Leta 1949 je bila v Ljubljani velika proslava ob 100-letnici zeleznic
v Jugoslaviji. Sicer je ze leta 1946 minilo 100 let od prihoda
zeleznice na Slovensko, namrec iz Gradca v Celje, vendar tako
kmalu po koncu vojne pa¢ ni bilo moZnosti za velika slavja. Casi
pa so bili nadvse optimistic¢ni in so kar klicali po praznovanjih.Tako
so tri leta pozneje izkoristili 100. obletnico prihoda prvega vlaka
v Ljubljano. Priredili so festival zeleznicarjev iz vse Jugoslavije, ki
je trajal od 11. do 18. septembra. Vse dni so se vrstili prireditve
in nastopi folklornih ter kulturno umetniskih skupin iz vseh
republik, dali so celo dva simfoni¢na koncerta in tri dramske
predstave. Uporabili so malone vse razpoloZzljive dvorane v
Ljubljani, tako Unionsko dvorano, pa dvorano Litostroja, Dom
Jugoslovanske armade, celo kulturni dom v Sentvidu in veckrat
dvorano Filharmonije ter Opero. Zdi se, da so vsi udelezenci
dejansko ponotranijili geslo »Kultura in prosveta — to nasa bo
osvetal« Po glavnih ljubljanskih ulicah je potekala velika parada
zeleznicarskih Sportnih in kulturnih drustev, ki so se potem
pomerila na tekmovanijih in prireditvah, pri Moderni galeriji pa
je bila postavljena velika razstava zelezniskih povojnih dosezkov.
V spomin na ta imenitni dogodek je priznani medaljer Stovi¢ek
oblikoval to medaljo, ki naj ponazarja stoletni napredek pri razvoju
zeleznice pri nas.

Iz likovne zbirke Zelezniskega muzeja Slovenskih Zeleznic



