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Prevozi malih posiljk po vsej Sloveniji,

od vrat do vrat, v 24 urah!

Kako najceneje in najhitreje prepeljati posiljko
vasemu prijatelju, znancu ali cenjenemu kupcu?

Poklicite na brezpla¢no telefonsko stevilko

080 10 66

Posiljko prevzamemo v katerem koli kraju v Sloveniji,
lahko tudi v sosednjih drzavah,
in jo po ugodni ceni pripeljemo na zeleni naslov.

Pogodbenim strankam ponujamo dodatne ugodnosti in popuste!

Slovenske zeleznice, d.o.o.
Sekcija za male posiljke
Prodajna sluzba

Kajuhova 51

1000 Ljubljana

tel. 01/29 12 551
E-posta: szexpress.sprejem@slo-zeleznice.si

WWW.Szexpress.si
0309
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Novo progo izdajajo Slovenske Zeleznice, d. 0. 0. * SI-1506
Ljubljana, Kolodvorska 11, telefon (01) 29 14 327, telefaks:
(01) 29 148 09, e-posta: marino.fakin@slo-zeleznice.si ©
odgovorni urednik: Marino Fakin e lektorica: Darinka Lempl
Pahor e tajnistvo urednistva: Mateja Medvesek ¢ avtorji
fotografij: Misko Kranjec, Marko Tancar, Antonio Zivkovi¢, arhiv
Slovenskih Zeleznic o tisk: SZ-Zeleznika tiskarna d. d. » Nova
proga izide desetkrat na leto ¢ naklada: 10.506 izvodov *
naslovniki jo prejemajo brezplacno ¢ fotografij in rokopisov ne
vracamo.

Bralci in dopisniki, ne pozabite!
Prispevke za naslednjo Stevilko Nove proge lahko na naslov
urednistva posljete najpozneje do 25. oktobra 2011.

Kontejnerski vlak v Hrastovljah
Avtor fotografije: Antonio Zivkovi¢
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mesecih pozitivnho
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Tujina
Ceska balada

Prosti Cas
Zmagoviti zacetek kegljaske
sezone

Uvodnik
Marino Fakin

Odgovorni urednik

Dobri polletni poslovni rezultati Slovenskih Zeleznic so se na-
daljevali tudi v poletnih mesecih. V letosnjih prvih osmih mesecih
smo dosegli pozitivni poslovni izid iz poslovanja. Cisti poslovni izid
je bil sicer negativen, predvsem zaradi negativnih tecajnih razlik,
vendar je bistveno boljsi od nacrtov. Skupni poslovni prihodki so
bili vedji kakor lani, prav tako so tudi trzni prihodki presegli lanske.
Od januarja do avgusta smo prepeljali 5,9 odstotka vec tovora ka-
kor lani. Dodana vrednost na zaposlenega, preracunana na letno
raven, je tudi ve¢ja od nacrtov ter za 16,2 odstotka vecja kakor
lani.

Prvega septembra so Slovenske Zeleznice postale holding, po-
slovne enote za potniski promet, tovorni promet, vzdrzevanje in-
frastrukture in vodenje prometa pa so se preoblikovale v podjetja v
okviru holdinga. Ustanovljena so bila podjetja za prevoz potnikov,
za prevoz tovora in za infrastrukturo. Na trgu, ki ga Ze dobro po-
znajo in na katerem zagotavljajo Zelezniski prevoz, logisti¢ne stori-
tve, vzdrZevanje infrastrukture in vodenje prometa, bodo Se naprej
povecevala kakovost storitev, pospesevala prodajo in zmanjsevala
lastne stroske. Izziv bo, kako na obstojeci zelezniski infrastrukturi
ustvariti taksno dobic¢konosnost oziroma taksno pozitivno razliko
med prihodki in stroski, ki bi lahko zagotavljala ve¢je moznosti za
razvoj Slovenskih Zeleznic. Zelezniska infrastruktura je namre¢ za-
starela in ne omogoca kakovostnejsih prevoznih storitev niti dol-
goro¢ne konkurenéne prednosti Zelezniskega prometa. Zeleznisko
infrastrukturo bi bilo treba posodobiti, povecati zmogljivosti prog
in zelezniskih postaj ter graditi dvotirne proge, sodobne potniske
terminale ter nove postaje in postajalis¢a. Na primer, na petem
koridorju, ki je za Slovenske Zeleznice zelo pomemben, so proge
deloma enotirne, neelektrificirane in imajo premajhen osni pritisk.
Taksno stanje onemogoca optimalno izvedbo prevozov, zahteva
angaziranje dodatnih sredstev in povzroca vecje stroske.

Podjetje SZ-Tovorni promet Zeli postati vodilni partner pri Zele-
zniskih prevozih na Balkanu in obdrzati neodvisnost konkurencne-
ga prevoznika. StrateSke usmeritve tovornega prometa so ohraniti
polozaj glavnega tovornega prevoznika v Sloveniji, razvoj novih
storitev in internacionalizacija poslovanja. Med prednostnimi na-
logami tovornega prometa sta predvsem usklajeno poslovanje z
Luko Koper ter povecevanje prodaje.

SZ-Potniski promet Zeli postati nosilec integriranega javnega
prevoza in razvijati nove, dodatne storitve za potnike, tako na vla-
kih kot na postajah. Glavni strateski cilji potniskega prometa so
usmerjeni v povecanje Stevila potnikov in dobickonosnosti. Stra-
teske usmeritve so razvoj integriranega javnega potniskega pro-
meta, optimizacija poslovnih procesov za doseganje stroskovne
ucinkovitosti ter dvig prihodkov z izboljSanimi storitvami. Med
strateskimi prioritetami so povezovanje javnega potniskega pro-
meta ter usmeritev ponudbe in s tem tudi prevoznih zmogljivosti
na najbolj perspektivne proge.

SZ-Infrastruktura Zeli tudi v prihodnje obdrzati dejavno vlogo
pri dolo¢anju prednostnih investicij v JZI. Zato je bistveno pove-
¢anje produktivnosti in izboljSanje kakovosti storitev s hkratnim
izboljSanjem stroskovne ucinkovitosti. Strateske usmeritve infra-
strukture so prilagoditev programu investicij v JZI, prilagoditev
bodoc¢i konfiguraciji JZI, pove¢anje konkuren¢nosti opravljanja
storitev in prilagoditev notranjim spremembam.



Aktualno

Poslovanje v letosnjih prvih osmih
mesecih pozitivho

V prvih osmih mesecih leta
smo dosegli pozitivni poslovni
izid iz poslovanja (EBIT) v visini
445 tiso¢ evrov. Cisti poslov-
ni izid je bil negativen, v visi-
ni 4,8 milijona evrov, od tega
3,9 milijona evrov zaradi ne-
gativnih tecajnih razlik ter 2,2
milijona evrov nenacrtovanega
negativnega salda izvedenih
finan¢nih instrumentov. Z iz-
locitvijo vseh ucinkov izrednih
vplivov je bila ustvarjena dista
izguba v viSini 2,9 milijona
evrov. Cisti poslovni izid je bi-
stveno boljsi od nacrtov, saj
poslovni nacrt za to obdobje

predvideva cisto izgubo v visini
14,8 milijona evrov.

Poslovni prihodki so v ob-
dobju od januarja do avgusta
znasali 274,8 milijona evrov
in so bili za 12,6 odstotka visji
kakor lani, trzni prihodki pa so
znasali 153,7 milijona evrov in
so lanske presegli za 11,5 od-
stotka. Rezultat iz poslovanja je
od nacrtovanega boljsi za 8,4
milijona evrov, predvsem zaradi
vecjih transportnih prihodkov
tovornega prometa in boljsih
rezultatov infrastrukture ter vo-
denja prometa. V tem obdobju
smo prepeljali 11,86 milijona

ton blaga, kar je 5,9 odstotka
vec kakor lani, in opravili 2.603
milijone netotonskih kilometrov
ali 12 odstotkov vec kakor lani.
Prepeljanih je bilo 10,4 milijona
potnikov, kar je 2,5 odstotka
manj kakor lani, in opravljenih
530 milijonov potniskih kilo-
metrov ali 4,7 odstotka manj
kakor lani. Dodana vrednost na
zaposlenega, preracunana na
letno raven, je zna3ala 32.226
evrov in je za 5,9 odstotka ve¢ja
od nacrtov ter za 16,2 odstotka
vedja kakor lani.

Marko Tancar

Goran Brankovi¢, generalni direktor
(foto: Misko Kranjec)

Novi nadzorni svet Slovenskih zeleznic

Svet Agencije za upravlja-
nje kapitalskih nalozb (AUKN)
je devetega septembra za cla-
ne nadzornega sveta Sloven-
skih Zeleznic imenoval Bojana

Branka, Lojzeta Zajca, Vik-
torja Markezic¢a in Mitjo Grb-
ca. Svet delavcev je sedmega
septembra imenoval clana, ki
bosta zastopala delojemalce,

in sicer Silva Berdajsa in Ni-
kolo KneZevi¢a. Novi nadzorni
svet Slovenskih zeleznic se je
zbral 21. septembra na svoji
konstitutivni seji. Clani so za

predsednika nadzornega sveta
imenovali Bojana Branka, za
njegovega namestnika pa Silva
Berdajsa.

Marino Fakin

Postopek izbire novega generalnega direktorja

se bo ponovil

PrejSnji nadzorni svet Sloven-
skih Zeleznic, ki ga je vodil Igor
Zajec, je za novega generalne-
ga direktorja Slovenskih zele-
znic izbral in imenoval Ervina
Pfeiferja. Soglasje k imenovanju
bi nato morala podati $e Agen-
cija za upravljanje kapitalskih
nalozb (AUKN). Novi nadzorni
svet Slovenskih Zeleznic, ki je
bil imenovan ob reorganizaciji
Slovenskih Zeleznic v holding,

je na svoji drugi seji, Cetrtega
oktobra, razpravljal o izbiri in
postopku imenovanja novega
generalnega direktorja Sloven-
skih Zeleznic. Clani nadzornega
sveta so soglasno sklenili, da
novo imenovani nadzorni svet
mnenja o izbirnem postopku
in o izbiri generalnega direktor-
ja ne bo podal, ker v tem po-
stopku ni sodeloval. Agenciji za
upravljanje kapitalskih nalozb

(AUKN) so predlagali, da odloci
o soglasju k imenovanju Ervina
Pfeiferja, ki ga je izbral prejsnji
nadzorni svet.

Agencija za kapitalske na-
loZzbe je svoje soglasje k imeno-
vanju pogojevala s soglasjem
novega nadzornega sveta Slo-
venskih Zeleznic. Zato je pre-
dlog za izdajo soglasja petega
oktobra iz formalnih razlogov

zavrnila, in to utemeljila s tem,

da novi nadzorni svet o predla-
ganem kandidatu za general-
nega direktorja ni podal svoje-
ga mnenja.

Predsednik nadzornega sve-
ta Bojan Brank je povedal, da
bo nadzorni svet zacel nov po-
stopek izbire generalnega di-
rektorja Slovenskih Zeleznic.

Marino Fakin
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Obseg dela evropskih Zeleznic

Januar—julij 2011/2010
Potniski promet PKM v %
RENFE 21%
Y4 4,7 %
ZSSK 57 %
PKP 1,0%
DB AG 02 %
GySEV/ROEE 0,9%
LG 42%
<o 13%
BDZ 1.2%
cp 3,7%

20% -15% -1

0% 5% 0% 5% 10% 15%

Tovorni promet NTKM v %
RENFE 3,9%
sz 14,9 %
ZSSK 2.2%
PKP 14,5 %
DB AG 7,9%
GySEV/ROEE 42 %
LG 19,0 %
¢D 5,5 %
BDZ 8,4 %
cpP 0%
60% -40% -20% 0% 20% 40%  60%

Vir: Statistika Slovenskih zeleznic - UIC

Poslovni dosezki

Potniski promet Slovenskih zeleznic

Potniki B Real. 2010 ™ Dinami¢ni nacrt 2011 M Real. 2011
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Avgust 2011 — ocena za mednarodni promet

Tovorni promet Slovenskih zZeleznic

Prepeljano blago B Real. VIII/2011

Opravljeno delo B Real. VII2011

v 000 ton Nacrt VIII/2011 v mio NTKM Nacrt VIII/2011
M Real. VIII/2010 W Real. VIII/2010
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Prepeljani tovor

(pomembnejse vrste blaga letos in lani)

Dinamika obsega prodaje po mesecih
prepeljano v 000 ton

Veliki kontejnerji [111]
Rude [128]

Nafta in derivati [94]
Premog [143]

Privatni vagoni - prazni [85]
Staro Zelezo [121]

Rola [108]

Hlodi in Zagan les [107]
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Kadri
dr. Zdravko Lavric

Raven 1zobrazbe in skrb
za zdravje

Nedavna raziskava Klinic-
nega instituta za medicino
dela, prometa in Sporta, je
pokazala, da imajo manj iz-
obrazeni vec tezav z zdrav-
jem in vec kroni¢nih bolezni.
Izsledki so relevantni tudi za
Slovenske zeleznice, saj skoraj
polovica delavcev nima sre-
dnjesolske izobrazbe.

Srednja Sola naj bi nam dala
minimum znanja za samostoj-
no, nenehno ucenje v danasnji
spreminjajoci se druzbi. Ob-
vladovanje kroni¢nih  bolezni
pa zahteva ve¢ znanja pa tudi
vec nadzora nad Zivljenjem. Ni
se moc¢ zanasati le na mnenje
zdravnikov in drugih izveden-
cev. Ti niso navzoci v nasem
vsakdanjem Zivljenju. Tam smo
navzoc¢i sami. Ce smo bolj iz-
obrazeni, navadno bolje razu-
memo zdravje in skrbimo zanj,
razen Ce nas pri tem ovirajo Cu-
stveni primanjkljaji in sami sebi
nismo prav ni¢ pomembni. Ce
je tako, kaj radi zamahnemo z
roko, rekoc¢: »Ah, kaj bi tisto, bo
Ze kakol«

Biti dovolj prozen, za prozne
case

Po mednarodni raziskavi
pismenosti iz leta 1998, ki je
potekala pod vodstvom Orga-
nizacije za gospodarsko sode-
lovanje in razvoj (OECD) se je
Slovenija med dvajsetimi so-
delujocimi drzavami uvrstila na
dno lestvice. Slab3e so se uvr-
stile le e Poljska, Portugalska
in Cile." Od takrat se je sicer ze
marsikaj spremenilo, a nekatere
tezave ostajajo zagotovo.

" OECD in Statistics Canada (2000). Lite-
racy in the Information Age, Final Re-
port on the International Adult Literacy
Survey

Tisti, ki so manj izobrazeni,
tezko obdrzijo in tezko najdejo
zaposlitev. Zaradi ozke poklicne
usmeritve se tezje zaposlijo v
drugih poklicih, za katere nima-
jo pridobljene poklicne izobraz-
be in usposobljenosti, kar je da-
nes velik problem na trgu dela.
Predvsem pa malo izobrazeni
ne razvijejo zmoznosti samo-
stojnega ucenja iz okolja, niso
dovolj prozni za prozne Case, bi
dejali. Leta 2007 se je formalno
in/ali neformalno izobraZeval in
usposabljal vsak peti drzavljan
EU in vsak drugi z visokoSolsko
izobrazbo (5.-6. stopnjo).

NiZja izobrazenost vpliva na
to, kako nekdo pridobiva infor-

macije, in predvsem na to, kako
jih zna uporabiti, pa tudi na to,
kako se znajde med ljudmi, na
to, kako dobro postavi ustre-
zna vprasanja, na katera isce
odgovor. Z drugimi besedami,
¢e se vrnemo k zdravju, lah-
ko recemo, da imajo ti delavci
slabsi dostop do zdravstvenih
informacij, kar je povezano z
slab3im luS¢enjem pomembnih
informacij, pa tudi omejeno
uporabo informacijske tehno-
logije (racunalnika in interneta).
V Sloveniji ima sicer razmeroma
visoko Stevilo gospodinjstev ra-
cunalnik, kar pa 3e ne pomeni,
da veliko Stevilo ljudi racunalnik
(dobro) uporablja.

NiZje izobraZeni delavci ima-
jo vec tezav z zdravjem, imajo
vec kroni¢nih bolezniin so manj
osvesceni o moznostih zdravlje-
nja in o skrbi za zdravje. Mnogi
kadijo, pretiravajo z delom, jedo
hrano s slabimi mas¢obami, sla-
bimi vrstami sladkorja, preska-
kujejo obroke. So slabo prehra-
njeni ali podhranjeni, premalo
se gibljejo. Danes je kljub obilici
hrane v razvitih evropskih drza-
vah veliko Stevilo slabo prehra-
njenih drzavljanov. Kje je vzrok?
V premajhni osvescenosti, zako-
reninjenih staliscih. Casje, da jih
spremenimo!

Z vijo stopnjo izobrazbe
raste tudi Zelja po novem zna-
nju, tudi v povezavi s telesom,
psiho in zdravjem. Vec kakor
tretjina delavcev od 402 so-
delujocih v raziskavi meni, da
delo in slabe delovne razmere
na delovnem mestu negativno
vplivajo na zdravje zaposlenih.
Zlasti to velja Se za slabse izo-
brazene delavce. NiZje izobra-
Zeni delavci se z zdravstvenimi
vprasanji ne ukvarjajo prav po-
gosto, zato jih je treba spod-
bujati k razmisljanju o zdravju
in zdravju koristnem vedenju.
Tudi na delovnem mestu nizje
izobrazeni delavci bolj pogosto
zanemarjajo svoje zdravje kot
visje izobraZzeni delavci. Nizje
izobrazeni delavci so preprica-
ni, da je o svojem zdravju vedo
dovolj oziroma je bolje vedeti
¢im manj. Zdravstveno stanje
jih za¢ne zanimati Sele, ko zbo-
ljo oziroma je njihovo zdravje
ogrozeno.

Bolje obvladovati stres,
vec telovaditi, poskrbeti za
zgodnje odkrivanje bolezni

Omenjena slovenska raziska-
va je pokazala, da se zeli sko-
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raj polovica anketirancev (45
odstotkov) pouciti predvsem o
prepoznavanju stresorjev, ob-
vladovanju in premagovanju
stresa. Programi zdravstvene
vzgoje v podjetjih bi zato mora-
li vkljuCevati tudi izobraZevanje
0 razumevanju in obvladovanju
stresa. Na Slovenskih Zelezni-
cah smo lani temu namenili
veliko izobrazevanj, ki je zajelo
veliko Stevilo vodij.

Naslednja potreba anketi-
rancev je bila, da bi se naucili,
da je treba redno telovaditi (40
odstotkov). Zavedamo se, kako
pomembno je redno, vsako-
dnevno zmerno razgibavanje.
Pri tem je odlocilna volja in od-
lo¢enost, da bomo v nadrt za
prezivetje dneva vnesli tudi cas
za rekreacijo. Pred dnevi mi je
sodelavka povedala, kako dru-
gacen je njen dan, koliko vec
energije ima, kako se pocuti
manj utrujena ¢ez dan, kadar si
zjutraj vzame cas za tek in tece
nekaj kilometrov. Tek in s tem
primerna razgibanost telesa
ucinkovito pomagata tudi pri
premagovanju stresa, katere-
mu smo vsi vsakodnevno izpo-
stavljeni. Ne bi pa bilo prav, da
bi pretiravali in s tekom prekri-
vali tezave, ki jih imamo.

Sedemintrideset odstotkov
anketirancev pa je izrazilo po-
trebo po preventivnih zdrav-
niskih  pregledih, zlasti pri
zgodnjem odkrivanju bolezni.
Ljudje, ki so nagnjeni k nekate-
rim dednim boleznim, bi morali

biti 3e posebej pozorni in skrbe-
ti za preventivne preglede, tudi
Ce jih delodajalec sam ne posi-
lja v okviru rednih pregledov.
Tema, o tem, kako bolje po-
skrbeti za zdravje pri delu, pa
se je zdela pomembna samo
osmim odstotkom anketiran-
cem. Mogoce je to informaci-
ja, o kateri bi morali razmisliti
zlasti delodajalci in jo uvrstiti
v seznam izobraZevalnih tem
zdravstvene vzgoje v podjetju.

Skrb za zdravje je nasa skrb
in je skrb delodajalca

Med ukrepi za izboljsanje
zdravja delavcev so anketiran-
ci (78 odstotkov) najpogosteje
navajali zmanjSanje porabe al-

koholnih pijac. Polovici anketi-
rancem je pomembno vzdrze-
vanje dobre telesne kondicije
in ukvarjanje s Sportom. V to
polovico anketirancev spadajo
najnizje in najvisje izobrazeni,
medtem ko delavci s poklic-
no, srednjo in visjo izobrazbo
temu ne posvecajo pozornosti.
Premisliti pa bi kazalo, kako bi
se za izboljsanje zdravja izo-
gnili uzivanju prevelike kolicine
sladkorja, izogibali ali zmanjsali
uZivanje mascob ter opustili ka-
jenje.

Med najbolj priljubljene obli-
ke zdravstvene vzgoje sodijo po
mnenju  anketirancev branje
strokovnih ¢lankov in informa-
cij s podrocja zdravja, gledanje
televizijskih oddaj in poslusanju

radijskih oddaj. Med aktivnejse
oblike osvescanja o zdravju de-
lavcev pa sodijo razlicne stro-
kovne delavnice, ki pa bi mo-
rale biti brezplacne. Udelezenci
bi na njih prejeli odgovore na
vsa vprasanja, trajati pa ne bi
smele predolgo. Na teh delav-
nicah udelezenci ne bi smeli biti
osebno izpostavljeni.

Skrb za zdravje ne more
biti samo stvar posameznika,
niti samo stvar delodajalca.
Zdravje je pomembna vrednota
vsakega posameznika. Se bolj
se tega zavedamo, ko nas pre-
izkusa bolezen. Z zdravjem pa
je pomembno povezano tudi
delo, saj ucinkovito in uspesno
lahko delamo samo, e smo
zdravi. Z delom in zdraviem pa
je povezano tudi znanje. Zna-
nje za delo, znanje o tem, kako
kaj narediti, kako delati varno,
ucinkovito, uspesno, kako skr-
beti za zdravje. Vel kot imamo
znanja, ve¢ji nabor del in na-
log smo zmozni opravljati. Vec
znanja po eni strani omogoca
laZje opravljanje dela, po dru-
gi strani pa tudi boljso skrb za
zdravje. Za zacetek, vprasajmo
se, kaj lahko za zdravje naredi-
mo sami ... Ze danes?

Vir:

e Zbornik — NiZje izobrazeni delavci na
poti k zdravju — izzivi za zdravstveno
vzgojo, ur.: Korzeniowska E. in Puchalski
K., Riga, 2010
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Vpliv kakovosti na ekonomiko poslovanja v zelezniskem prometu (6)

/nizanje stroskov in povecanje vrednosti
storitev v zelezniskem prometu

V praksi se dogaja, da orga-
nizacije, ki nimajo uvedenega
sistema vodenja kakovosti, si-
cer obicajno z dolo¢enimi ukre-
pi dosezejo znizanje stroskov in
izvajanje dejavnosti, s katerimi
povecajo vrednost proizvodov
in storitev. SCasoma pa se ven-
dar ukrepi razvodenijo, ker ni
sistema, ki bi zagotavljal dosle-
dnost. Najpogostejsi vzrok za
nepredvidene stroske v zelezni-
skem prometu je neustrezno iz-
vajanje predpisanih postopkov,
predvsem zaradi neustrezne
kompetentnosti osebja  (izo-
brazbe, usposobljenosti, ve-
8¢in, izkusenj, motiviranosti) in
zakoreninjenih navad.

Sistem vodenja kakovosti z
notranjimi in zunanjimi pre-
sojami ter s ciklom nenehnih
stalnih izboljSav naj bi zagota-
vljal tisto »prisilo« (obvescanje
najvisjega vodstva o dogajanjih
v procesih), ki omogoca, da se
dogovorjeni ukrepi trajno upo-
Stevajo. Pri tem so pomembne

predvsem informacije iz glavnih
procesov (vleka vlakov, vodenje
prometa, vzdrZevanje infra-
strukture in drugih), ki tvorijo
izvajanje transporta.

Prihodki organizacije (n x ¢)
so neposredno odvisni od Ste-
vila proizvodov/storitev, ki jih
dobavimo oziroma izvedemo
kupcem oziroma uporabnikom
zelezniskih storitev (strankam,
potnikom). To pomeni, da dvig
produktivnosti  (n) ugodno
vpliva na prihodke. Ceno, ki
jo lahko iztrzZimo za proizvod
oziroma storitev v tovornem
prometu, doloca trg, kadar
govorimo o trgu kupca. Vse
to pomeni, da je za dosega-
nje ugodne cene treba zago-
toviti vrednost proizvodov in
storitev.

Prihodki =
funkcija (produktivnost, cena)

Obvladovanje kakovosti v
ZelezniSkem prometu pome-

Spremembe, ki

lahko vplivajo na
sistem vodenja
kakovosti

Delovanje
procesov in
skladnost PREGLED
proizvodov /

storitev

Notranje
presoje

Priporocila za
izboljsave Q a

VODSTVENI

Informacija o
ukrepih, ki so
sledili
predhodnim
vodstvenim
pregledom

informacije

odjemalcev

Polozaj
korektivnih in

preventivnih
ukrepov

Korektivni

ukrepi

ni, da naredimo dobro prvi in
vsak nadaljnji proizvod oziroma
storitev, zato tudi v Zelezniskem
prometu lahko recemo, da je
produktivnost funkcija kako-
vosti.

Produktivnost v
zelezniskem prometu =
funkcija (kakovosti, predvsem
varnosti in urejenosti, v
zZelezniskem prometu)

Slika: Cikel stalnih izboljSav v okviru standardov serije ISO 9000

Cena proizvoda oziroma sto-
ritve mora biti nizja od vredno-
sti, ki jo v proizvodu oziroma
storitvi vidi odjemalec (stranka,
potnik), zato je cena funkcija
vrednosti.

Cena proizvoda/storitve =
funkcija (vrednosti)

Kakovost v  Zelezniskem
prometu glede na obstojece
stanje tehnike, tehnologije in
infrastrukture dosezemo samo
z vodenjem ljudi oziroma ose-
bja. Najbolj kriticna stopnja v
procesu spreminjanja in pri-
lagajanja v Zelezniskem pro-
metu je sprememba vodenja.
Tudi v zelezniskem prometu se
ljudje obicajno upirajo spre-
membam.

Vodenje = funkcija (etike)

Sestavni del vodenja mora
biti etika. Vodenje brez etike je
obic¢ajno manipulacija. Politiko
in cilje kakovosti je treba zato
dosledno upostevati na vseh
ravneh vodenja v organizaciji.
Vodja obicajno navdihne ljudi
z elanom. Z osebnim zgledom
jih pritegne k sodelovanju pri
novih izzivih. Tako jim omogo-
¢i, da dosezejo zastavljene cilje.
Vodstvo organizacije mora od-
govoriti predvsem na naslednja
vprasanja:

a) Kako prodati vec?

b) Kako porabiti manj?

¢) Kako doseci najvisjo dono-
snost glede na vloZena sred-
stva?

Da bi vodstvo lahko naslo
odgovore na zgornja vprasanja,
mora:

a) poznati mehanizme, ki vla-
dajo na trgu, ter povezave
med kupci in dobavitelji,

b) poznati nacine ugotavljanja
in znizevanja stroskov v Zele-
zniskem prometu,

c) imeti ucinkovito tehniko, s
katero ugotavlja priloznosti
za povecanje prihodkov.

Organizacija, ki si prizadeva
osvojiti kupca, mora ponujati
proizvode in storitve, ki imajo
za kupca visoko vrednosti in so
poceni. Hkrati morajo biti stro-
ki za organizacijo nizji od cene
proizvoda oziroma storitve, da
zadovolji svoje poslovne cilje.
Torej velja:

stroski za organizacijo <
prodajna cena < vrednost
za kupca

Izmed omenjenih treh veli¢in so:

a) stroski oprijemljivi (trdi) in jih
je mogoce izmeriti,

b) prodajna cena je ocenjena
glede na ponudbo podob-
nih konkurenc¢nih proizvo-
dov oziroma storitey,

¢) vrednost pa je povsem meh-
ka in odvisna od vsakega
kupca posebej; ne moremo
je izmeriti, temvec jo je mo-
goce predvidevati na podla-
gi trznih raziskav z uporabo
statisti¢nih tehnik.

Za kupca je bistvenega po-
mena razmerje med vrednostjo
in ceno.

Nadaljevanje prihodnji¢
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Varnost zelezniskega prometa (4)

Zeleznidki promet kot zapleten
tehnicno-tehnoloski sistem

Velik sistem, kakrsen je Ze-
lezniski, je celovita proizvodno
funkcionalna integracija z op-
timalnim upravljanjem in oze-
meljsko razporejenimi viri (pro-
gami, vagoni, vlecnimi vozili,
vlecenimi vozili, kadrovskimi viri
in drugimi). S povezovanjem
Zelezniskih enot razli¢nih dejav-
nosti je treba ustvariti moZnosti
za racionalno rabo drage teh-
nike in tehnologije ter za naj-
produktivnejsi nacin doseganja
dohodka.

Bistvena znacilnost velikih in
zapletenih sistemov je tudi, da
naj bi bila tehnologija dela eno-
tna v celotnem sistemu. Druga-
Ce se posledice slabih storitey,
neracionalnosti in slabe varno-
sti zelezniSkega prometa odra-
Zajo na vseh delih sistema.

O velikih in zapletenih siste-
mih je veliko teoreti¢nih mode-
lov in razprav. Vse pa se pred-
vsem nanasajo na zapletenost
sistema z vidika tehnoloskega
procesa. Znacilnosti zelezniske-
ga prometa kot zapletenega
sistema so predvsem v:

e integralnosti tehnoloskega
procesa opravljanja tran-
sportnih storitey, pri katerih
sodeluje veliko Stevilo orga-
nizacijskih enot in delavcev
na vsej prevozni poti,

e ozemeljski neomejenosti
transportnih storitev, kjer se
transportne storitve ne ome-
jujejo na eno progo ali del
omreZja niti na eno delovno
enoto, v doloc¢enih razmerah
niti ne v nacionalne meje,

e integralnosti pri uporabi
transportnih zmogljivosti

e tehni¢ni enotnosti sred-
stev, ki se kaze v tipizacij,
unifikaciji in standardizaciji,
in

e voznem redu kot instrumen-
tu integracije sredstev, teh-
nologije in organizacije dela.

Tako je vsaka ZelezniSka or-
ganizacijska enota na omrezju
Slovenskih Zeleznic podsistem
slovenskega Zelezniskega sis-
tema. Tudi sama je zapleten
sistem. Za organizacijo pro-
meta in s tem racionalno rabo
zmogljivosti ne obstajajo meje
nekega sistema ali podsistema.
Nasprotno, nujna je taka orga-
nizacija prometa, ki bo enotna
na vsem omrezju Slovenskih
Zeleznic.

Za enotno tehnolosko de-
lovanje v zapletenem sistemu
Zelezniskega prometa so po-
membni predvsem naslednji
dejavniki:

e transportni proces ni omejen
na eno organizacijsko enoto
ali eno Zeleznisko upravo;

o Zeleznisko omrezje je sesta-
vljeno iz vrste prog, glavnih
in regionalnih, in se zahteva,
da se prevozni tok sinhroni-
zira v enotno obliko dela, z
enotnim voznim redom. Iz
tega izhaja, da morajo biti
vse proge organsko poveza-
ne v en sistem zelezniskega
omrezja, ki pomeni enotno
tehni¢no strukturo in celoto;

e enotna tehnicna struktura in
celota zahtevata, da naj bo-
sta tehnologija dela in orga-
nizacija prometa enotni s
prizadevanji, da se zagotovi
racionalno izrabljanje vseh
transportnih zmogljivosti, ne
glede na to, kateri zelezniski
enoti pripadajo;

e opravljanje transportne sto-
ritve naj bo neprekinjen pro-
ces po principu transportne
verige; zato je treba zagoto-
viti integralnost transportne-
ga procesa in integralnost
transportnih sredstev na vsej
prevozni poti, ne glede na
razdeljenost  ZelezniSkega
omrezja na organizacijske
enote. To pomeni, da ves

tehnoloski sistem prevoza
oziroma transportiranja ze-
leznice temelji na visoki sto-
pnji integracije tehnike in
tehnologije;

o vsaka Zelezniska enota upra-
vlja enotno integralno tehni-
ko in tehnologijo, zato nima
avtonomnosti v prevoznem
procesu;

e vsak podsistem v zaplete-
nem sistemu oziroma vse
organizacijske enote v okviru
Slovenskih  zeleznic mora-
jo svoje ozje cilje in organi-

zacijo svojega delovanja
uskladiti s skupnimi cilji sis-
tema Slovenskih  Zeleznic

oziroma jih podrediti sku-
pnemu interesu.

Ugotovimo lahko, da so
delo, poslovanje in pridobi-
vanje dohodka v organizaciji
oziroma organizacijski enoti
prepleteni z delom drugih or-
ganizacij oziroma drugih delov
omrezja Slovenskih  Zeleznic
in tesno povezani s celoto. Pri
organiziranju  ZelezniSkega
prometa je treba uporablja-
ti vrsto zakonov in znanstve-
nih nacel. Bistvena nacela so
naslednja:

e Dolocanje glavnih (strate-
skih) ciljev: Naloga vodstva
je dolociti klju¢ne (strate-
skih) cilje, ki jih mora organi-
zacija doseci, da bo izpolnila
vizijo.

o |zdelava tehnoloskega pro-
cesa za vse organizacijske
enote: Da bi to nacelo izve-
dli, je treba poleg drugega
poznati tudi tehnoloske zna-
nosti. Vsako delo je mogoce
opraviti na ve¢ nacinov, tre-
ba je najti optimalen nacin.

e Tehni¢na delitev dela: pri
tem nacelu obstajajo nasle-
dnji problemi: nacin vpliva-
nja delovne sile, razpolozlji-

Kakovost
mag. Jadran Mozina

vost sredstev za delo in
drugega na tehnicno delitev
dela.

e Dolocanje roka za konca-
nje posameznega dela: V
ZelezniSkem prometu je zelo
pomembno dolocanje rokov
za koncanje posameznih
del, operacij in postopkoy,
prav tako pa tudi spostova-
nje teh rokov. Poleg drugega
so to tudi glavni pogoji za
varno in redno opravljanje
Zelezniskega prometa.

e Kontroliranje: Da se isto
delo ne bi dvakrat ali veckrat
opravljalo, ker prvi¢ ni bilo
dobro narejeno, je treba prej
vedeti, kako je treba opraviti
delo.

e Socasnost izvajanja opera-
cij: To nacelo narekuje, da se
upostevajo¢ ekonomsko op-
timizacijo vsi postopki in
operacije nacrtujejo in izva-
jajo socasno, kjer je to mo-
goce.

e Analiza opravljenega dela:
Da bi se ugotovila odsto-
panja od predvidenega siste-
ma delovanja postaje, pro-
ge, celotnega Zzelezniskega
omrezja, je treba analizirati
opravljeno delo.

o Usklajenost opravljanja po-
sameznih dejavnosti: Da bi
bili rezultati dela ¢im ugo-
dnejsi, je treba to nacelo ¢im
bolj upostevati.

Obstaja Se vec nacel, na
katerih je zasnovana teorija
organizacije Zelezniskega pro-
meta. Struktura organizacije
ZelezniSkega prometa vsebu-
je naslednje glavne elemente:
raziskovanje, nacrtovanje, or-
ganiziranje, izvajanje in kontro-
liranje.

Nadaljevanje prihodnji¢
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Uvajanje politike informacijske varnosti (7)

/nizevanje stroskov odprave
programskih napak

Z upostevanjem politike
za informacijsko varnost v
Zivljenjskem krogu poslovnih
aplikacij - in s tem pri upora-
bi orodij in metod program-
skega inZenirstva - je mogoce
bistveno znizati stroske za
odpravljanje programskih na-
pak oziroma »hroscev« v apli-
kacijah.

Zivljenjski krog poslovnih
aplikacij

Poslovne aplikacije so racu-
nalniski programi, ki so obliko-
vani tako, da uporabnikom ¢im
bolj olajsajo delo. Programsko
inzenirstvo je veda o analizi,
zasnovi in razvoju programov
z uporabo sodobnih orodij in
metod. Eden izmed ciljev pro-
jekta uvajanja politike informa-
cijske varnosti je doseci raven
kakovosti CMM = 3. To pome-
ni uvedbo inzenirskega pristo-
pa pri razvoju aplikacij. CMM je
kratica za Model stopenj zrelo-
sti procesa razvoja programske
opreme.

Iz sheme 1 in tabele 1 je
razvidno, da je Zivljenjski cikel
poslovnih aplikacij sestavljen iz
Sestih faz. Prvih pet faz sesta-
vlja razvoj aplikacije v okviru
informacijskega projekta, ki ga
nacrtuje in vodi projektni vodja.
Druga in tretja faza je v pristoj-
nosti projektanta informacijskih
resitev, ki izdela in dokumenti-
ra analizo obstojecih in obliko
(dizajn) novih resitev. Zadnje tri
faze izvaja programer, ki poslov-
no aplikacijo programira, jo pre-
izkusa, uvede v redno uporabo,
izdela uporabniska navodila in
aplikacijo med redno uporabo
vzdrzuje. Bododi uporabniki
aplikacije sodelujejo v vseh fa-
zah njenega Zivljenjskega cikla
— v prvih petih fazah kot ¢lani
projektne skupine, ki skrbijo,
da bo aplikacija vsebovala vse
potrebne funkcionalnosti, ki

jih zahteva poslovni proces. Na
shemi 1 so v oklepajih navedeni
odstotki celotnega casa projek-
ta, ki so potrebni za izvedbo
posamezne faze, Sesta faza
pa je proces, ki traja, dokler je
aplikacija v uporabi. Ce cez Cas
nastopi potreba po bistvenih
spremembah  funkcionalnosti
aplikacije, se razvojni cikel po-
novi.

Politika informacijske varnosti

Poslovne aplikacije in podat-
ki, ki se z njimi obdelujejo, so
najbolj ranljive in ogrozene do-
brine vsakega informacijskega
sistema. Poleg tega kakovost,

Shema 1: Zivljenjski cikel poslovnih aplikacij na ravni CMM = 3

ucinkovitost in informacijska
varnost pri razvoju, vzdrzeva-
nju in uporabi poslovnih apli-
kacij odlocilno vplivajo tudi na
kakovost, ucinkovitost in infor-
macijsko varnost ter poslovanje
Slovenskih Zeleznic v celoti, saj
so vsi kljucni poslovni procesi
Ze (ali pa Se bodo) informati-
zirani. Zato je zascita celotne-
ga zivljenjskega cikla aplikacij
prvenstvena naloga glavnega
inzenirja za informacijsko var-
nost (CISO) in varnostnega fo-
ruma. CISO skrbi, da razvoj in
vzdrzevanje aplikacij potekata v
skladu s slovensko zakonodajo
in z notranjimi predpisi ter v

skladu z varnostnimi politikami
podjetja. Pri tem pregleduje in
odobrava arhitekture in doku-
mentacijo novih sistemov: po-
datkov, funkcij, procesov, vme-
snikov in racunalniske opreme
(Kodeks informacijske varnosti
SZ, stran 57, tocka 6). To v pra-
ksi pomeni, da sme samo CISO
kot pooblascena oseba odobriti
izvedbo vsake naslednje faze zi-
vljenjskega cikla aplikacije. Var-
nostni forum, katerega ¢lan je
tudi CISO, opravlja vlogo pro-
jektnega sveta. Pri tem zagota-
vlja, da projekt poteka po nacr-
tih ter o napredku in rezultatih
redno poroca vodstvu podjetja.

Vir: http://intranet/Aplikacije/Dokumentacija/VarnostnaPolitika/KodeksInformacijskeVarnostiSZ.pdf (stran 33)

Cilj:

CMM =3
(inZenirski pristop):
standardizirana
raven razvoja

poslovnih aplikacij HSZ

Uprava HSZ

Varnostni
forum

Vodja
informacijskega
projekta

Vse kriticne programske
napake ("hrosce") je treba
odpraviti v ¢im zgodnejsi
fazi razvoja poslovne

RSOPN = relativni stroski
odprave programskih

Cilj:

aplikacije!

napak ("hroséev")

. 1. Naértovanje !
| | invodenje info |
i SReSeieR G5} .
6. Vzdrievanje 2. Analiza stanja
aplikacije (proces) (22 %)
RSOPN =101,5 x | RSOPN=1x |
Glavni inZenir za . Projektant
- informacijsko — —[ . - informacijskih
| f | " resitev
| 5. Preizkuianje 3. Oblikovanje
| aplikacije (12 %) = novih reditev (15 %)
RSOPN = 51,3 x | RSOPN=3,3x
Lt' 4. Programiranje ;
| aplikacije (46 %)

Opombi:

RSOPN=7x
| —

CMM je kratica za Model stopenj zrelosti procesa razvoja programske opreme
RSOPN je kratica za »relativni stroski odprave programskih napak«
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Shema 2: Zivljenjski cikel razvoja poslovnih aplikacij na

ravni CMM = 1

Vir: http://intranet/Aplikacije/Dokumentacija/VarnostnaPolitika/
KodeksInformacijskeVarnostiSZ.pdf (stran 33)

Vodstvo
podjetja

?

CMM =
Vodstvo podjetja nima vpogleda

in vpliva na kakovost,
ucinkovitost ter varnost "razvoja’
aplikacij znotraj "¢rne Skatle"!

1 ("¢rna gradnja"):

"Crna skatla"
(angleSko
black box)

Uporabnik

aplikacije

4. Programiranje
aplikacije

Programer
aplikacije

. 6. Vzdrievanje
aplikacije

5. Preizu3anje
aplikacije

Opomba:

CMM je kratica za Model stopenj zrelosti procesa razvoja programske opreme

Znizevanje stroSkov odprave
programskih napak

Napako v programu v racu-
nalniskem Zargonu imenujejo
hros¢ (anglesko: bug). Tudi raz-
vijalci delajo napake med de-
lom, sajvso zmotljivi, tako kot vsi
ljudje. Ce razvijalci niso usposo-
blijeni za svoje delo, denimo,
da nimajo dovolj strokovnega
znanja, izkusenj, pooblastil ali
motivacije, se lahko v aplikaci-
jah pojavlja veliko vec¢ hroscey,
ko so tudi bolj nevarni! Neka-
teri hrosci povzrocijo takojsnjo
zruditev programa, drugi pa
ostanejo prikriti in njihovo Sko-
dljivo delovanje opazimo 3ele z
zamudo - denimo, pri nepravil-
nem obracunu plac.

Najbolj znan je »hros¢ tisoc-
letjak, ki se je pojavil ob preho-
du z 31. decembra 1999 na 1.
januar 2000. Postopek iskanja
napak v programu se imenuje
razhroscevanje (anglesko: deb-

bugging), pritem pa nam jelah-
ko v pomoc programsko orodje
razhroscevalnik (anglesko: de-
bugger), ki na primer odkriva

napacno ¢rkovanje programskih
ukazov. Najtezje in najdrazje je
odkrivanje logi¢nih program-
skih napak, ki so posledica ne-
poznavanja ali nerazumevanja
poslovnih procesov, podatkov-
nih struktur in matematicnih
algoritmov izracuna, saj taksne
napake presegajo zmogljivosti
razhroscevalnika. UpoStevanje
politike informacijske varnosti
v Zivljenjskem krogu poslovnih
aplikacij ter dosledno izvajanje
inZenirskega pristopa pri njiho-
vem razvoju (Shema 1) omo-
goca, da tudi logi¢ne napake
odkrijemo v zgodnejsi fazi Zi-
vljenjskega kroga, in sicer pre-
den za¢nemo preskusati apli-
kacijo in jo redno uporabljati.
S tem lahko bistveno znizamo
stroske odprave napak (pri tem
je misljen predvsem delovni cas
informatikov), kot je prikazano
v tabeli 1.

Na shemi 2 vidimo primer
nestrokovnega, nekakovostne-
ga, neucinkovitega in poslov-
no-informacijsko-varnostno
visoko tveganega »razvoja«
aplikacije na ravni CMM = 1.
Pri takem pristopu se progra-
mer in uporabnik pogosto med
sabo slabo razumeta, ker priha-
jata iz razli¢nih delovnih okolij
in sodelujeta brez strokovne-
ga posrednika (projektanta)
in brez nadzora CISO. Stroski
odprave hroscev so zato zelo
visoki, saj 1., 2. in 3. faze cikla

Informatika

sploh ni. Marsikdaj dokoncano
aplikacijo uporabnik celo zavr-
ne, ker je pricakoval drugacno
resitev. Na ravni CMM = 1 ob-
staja velika nevarnost, da bodo
programerji ves svoj delovni cas
porabili za (pre)pozno iskanjein
odpravljanje hroscev, pri ¢emer
bodo nehote in nevede v apli-
kacijo vnasali nove napake. Tak
nacin razvoja aplikacij spominja
na gradnjo hise brez gradbene-
ga nacrta in brez gradbenega
dovoljenja, zato se tudi v racu-
nalniStvu uporablja izraz »¢rna
gradnja«.

Sklep

Raven zrelosti P-CMM = 3
(standardizirane  kompetence
sodelujocih v Zivljenjskem kro-
gu aplikacij) je pogoj za dose-
ganje ravni kakovosti razvoja
poslovnih aplikacij CMM = 3
(inZenirski pristop). Pri tem se
nam sredstva, ki jih vioZzimo v
razvoj kompetenc osebja, vec-
kratno povrnejo v obliki zni-
Zanja stroskov odprave pro-
gramskih napak. Hkrati pa 3e
doseZzemo standardno kako-
vost, zanesljivost in varnost de-
lovanja poslovnih aplikacij, kar
prispeva k izboljSanju poslova-
nja podjetja v celoti.
Viri:
* http://sl.wikipedia.org/wiki/Racunalnistvo
e http://sl.wikipedia.org/wiki/Hros¢ (racu-

nalnistvo)
e http://sl.wikipedia.org/wiki/Hro3¢ tisoc-

letja

Tabela 1: Stroski odprave programskih napak po fazah Zivljenjskega cikla poslovne aplikacije
Vir: Publikacija »A CISO's Guide to Application Security«, stran 2: http://www.informationweek.com/whitepaper/Security/

Application-Security/

FAZA ZIVLJENSKEGA KROGA Stroski odprave Stro§k_i zqunjega Stroski gpre)_poznega
POSLOVNE APLIKACIJE 1 programske odkrlvan_ja 200 odkrlvan_ja 200
napake programskih napak| programskih napak
1.) Nacrtovanje in vodenje
informacijskega projekta
2.) Analiza obstojecega stanja 104 €
informacijskih resitev
3.) Oblikovanje novih
informacijjskih resitev S
4.) Programiranje poslovne 731 ¢
aplikacije
5.) Preizkusanje in uvajanje
poslovne aJpIikacijer ujporabo S
6.) Vzdrzevanje poslovne
aplikacije eP sy
SKUPNI STROSKI ODPRAVE
PROGRAMSKIH NAPAK
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Misko Kranjec
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Heroji, ki jih nihce

noce videti pri delu

Ko se zgodi ...

In se je, na Jesenicah, 26.
avgusta letos. Ni moj namen
pisati o tem, kaj in zakaj se je
zgodilo, o tem je bilo v medi-
jih napisano in rec¢eno dosti in
prevec, bilo je veliko Spekulacij
in tudi nekaj neumnosti. Zelel
pa bi zgolj s slikami, ne z be-
sedami, prikazati delo inter-
vencijske skupine Centralnih
delavnic in ji dati priznanje,
ko je po vecurnem cakanju,

da kriminalisti in inSpektorji
opravijo svoj del posla, s tako
reko¢ herojsko pozrtvovalno-
stjo vso noc¢ odstranjevala po-
sledice tréenja in se trudila, da
bi bila proga ¢im prej odprta za
promet.

Ceprav so bili na delu Ze od
jutra in opravljali obicajna dela,
ki sodijo v dezurstvo, so potem,
ko so jih poklicali na kraj ne-
srece, garali Se vso noc, dokler

jih ni zgodaj zjutraj zamenjala
spocita ekipa. A takrat je bil ze
vedji del tezkega, zahtevnega
in nevarnega dela pri lo¢evanju
spletenih vozil in njihovem utir-
janju Ze opravljen. Vendar pa s
tem delo intervencijske skupi-
ne, pa tudi drugih sluzb, Se ni
bilo koncano. Sledil je Se zah-
teven in zamuden prevoz vseh
vozil v ljubljanske Centralne
delavnice ter popravilo posko-

Jesenice, 26. avgusta 2011

dovanih tirov, a to so Ze drugi
deli zgodbe.

Na Jesenicah je interven-
cijska skupina v zelo zapleteni
situaciji po nesre¢i ponovno
dokazala svojo strokovnost in
predanost, ki je navduSevala
tudi mene, medtem ko sem jih
slikal pri delu. Pa vendar, tako
kot vsi drugi bi tudi jaz bil vesel,
Ce ne bi imel vec priloZnosti za
podobno fotoreportazo.
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Potniski promet
Dario Cortese

Na i1zlet z vlakom: V Lasko

Kam in kako, ko z vlaka iz-
stopimo na Zelezniski postaji
Lasko? Ni¢ enostavnejsega,
saj je prav nasproti nje Turi-
sticno informacijski center
Lasko. Med tednom je odprt
od 8.00 do 17.00, ob sobo-
tah od 9.00 do 12.00, obi-
s¢emo ga lahko tudi vnaprej,
na spletnem naslovu www.
stik-lasko.si. Za zaletek bo
torej oddihu in pohodnistvu
koristnih informacij vec¢ kot
dovolj; vsekakor se oskrbi-
mo s turisti¢no karto obcine
Lasko v merilu 1 : 50.000, ki
pride zelo prav pri raziskova-
nju in pohajanju po Laskem in
okolici.

Lasko najbolj slovi po zdravi-
liskem turizmu in po pivovarni.
Zelo posodobljeno zdravilisce
se danes ponasa s Stevilnimi
programi, za katere sploh ni po-
trebno, da nas kaj kje »Spika« in
se ne pocutimo dovolj mocni,
temvec ravno narobe: Therma-
na, naslednik nekdanjega Zdra-
vilis¢a Lasko, je tam zato, da
nas razvaja, da se sprostimo v
wellness parku in si privos¢imo
$e marsikaj drugega, seveda pa
skrbi tudi za nadaljevanje tradi-
cij zdraviliSkega turizma. Vet o
druzbi Thermana ter o ponudbi
izvemo na njihovi spletni strani
www.thermana.si.

V staro mestno jedro

Z zelezniske postaje gremo
in nadaljujemo naravnost po
Mestni ulici, s katere zavijemo
levo na Oroznov trg in Cezenj
pridemo na Askercev trg, kjer
je Muzej Lasko, prav blizu pa
Knjiznica LaSko. Ker zanimivosti
tako na tej kot na drugi strani
osrednje Mestne ulice ne manj-
ka, ni odve¢, Ce se na obisk pri-
pravimo tako, da pregledamo
povezavo »kulturna dediscina«
na spletni strani www.stik-la-
sko.si.

Sprehod ob Savinji

Po Savinjskem nabrezju tik
ob Savinji, ki se zacne onstran
Trga svobode, se napotimo ob
reki navzgor do prvega mostu
in po njem pridemo v Therma-
no. Ob reki navzdol se spreho-
dimo na Trg svobode. Pot je
dolga manj kot dva kilometra,
traja pa lahko kar nekaj casa,
saj posedanje ob mirni Savinji
ucinkuje sproscujoce, e bolj pa
obisk Thermane.

Na Hum

Vrh 583 metrov visokega
Huma je tik nad mestom in ko-
maj uro, resda precej strmega,
vzpona daleC. Z ASkerCevega
trga se po stopnicah nasproti
cerkve napotimo navzgor do
Poti na grad, zaviemo levo,
pred zadnjo hiso pa desno cez
travnik do gradu, pri katerem
je na parkiris¢u zacetek dobro
uhojene steze na Hum. Vrnemo
se po isti poti.

Okolica Laskega

Za ljubitelje pohodnistva in
daljne preteklosti Zemlje je za-
nimiva Geoloska ucna pot na
Govce, daljsi pohodniski izziv
pa je dvodnevna Reciska pla-
ninska krozna pot, ki se zacne
in konca v Laskem. Vec o narav-
nih znamenistostih Laskega in
okolice izvemo na spletni strani
laskega TIC-a, kjer sledimo po-
vezavi »naravna dediscina«.

Kaj si lahko prav zdaj
ogledamo in obis¢emo v
Laskem?

Razstavo Pivovar Simon Ku-
kec, ki je znan kot »oce laske
pivovarne« (Muzej Lasko na
AskerCevem trgu 5 v starem
mestnem jedru, do konca leta
2011, od torka do sobote, od
9.00 do 17.00). V muzeju so
na ogled Se stalne razstave La-

Savinja in staro mestno jedro, nad njim Hum

sko — potovanje skozi cas, Pivo-
varstvo in zdraviliski turizem,
Geologija okolice Laskega in
arheoloska, etnoloska, geolo-
Ska in  kulturno-zgodovinska
zbirka.

Razstavo akademske slikar-
ke JoZice Medle iz Sentjerneja
(razstavis¢e Kulturnega centra
Lasko, Trg Svobode 6, tik ob
Savinji, do 15. novembra 2011,
od ponedeljka do petka, od
8.00 do 15.00). V Kulturnem
centru Lasko se poleg tega od-

vijajo razli¢ne prireditve (kon-
certi, gledaliske predstave in
druge), katerih seznam najde-
mo na omenjeni spletni strani,
tako da sledimo povezavi.
Razstavo del Likovnega dru-
Stva Lasko in literature na temo
gozdov (letos poteka mednaro-
dno leto gozdov) v Knjiznici La-
sko, Askercev trg 4 (v ponede-
ljek in sredo od 8.00 do 15.00,
v torek in Cetrtek od 11.00 do
19.00, v petek 8.00 do 19.00, v
soboto od 8.00 do 12.00).

Nagradno vprasanje

Kaj nam prinasa clanstvo v klubu Thermana?

Odgovor posljite do 25. oktobra po posti, na naslov ure-
dnistva, s pripisom Nagradno vprasanje Thermana. Med
prispeli pravilnimi odgovori bomo izzrebali tri nagrajence,
ki bodo prejeli darilne kupone podjetja Thermana Lasko:

1. nagrada: darilni kupon za kopel Pivo in cvetje

(za dve osebi)
2. nagrada: dva darilna kupona za kopanje in savno
3. nagrada: dva darilna kupona za kopanje

Slovenske zeleznice d. o. o.

Urednistvo revije Nova proga

Nagradno vprasanje Thermana

Kolodvorska 11
1506 Ljubljana




Thermana Lasko

Puuwiba dolbrega PW
Hotel Wellness Park LaSko****superior £
: NE
gza/zua{’aln 2 o - WELLNESS PARK LASKO

Fcolabel

www.ecolabel.eu

Slikovita zunanjost, sodobna nastanitev, nepozabni vodni uzitki pod stekleno
kupolo Termalnega Centra, razvajanje v Cudovitem ambientu Wellness Spa
Centra, odli¢na kulinarika. Hotel ima 181 sob in 7 apartmajev kategorije Stirih
zvezdic superior (347 leZisc).

S poletjem je bil hotelu Wellness Park LaSko podeljen znak za okolje - EU
Marjetica, ki v Evropski uniji in v Sloveniji velja za uradni okoljski znak. V
zadnjih desetih letih je ta znak Evropske unije postal evropski simbol, ki daje
enostavne, tocne in verodostojne usmeritve potroSnikom o okolju prijaznem
delovanju.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

*KK%

Hotel Zdravilisce Lasko AN
T v v - . \ 4 - =
Jnadicija zdwavja in debrega pacutja |l zvnscusio

V sozitju z naravo hotel nudi udobje bivanja, dragocena razvajanja v Savna
Centru ter Centru zdravja in lepote, vrelce zdravja s termalnimi bazeni in
sodobno urejenim Centrom medicine, kulinari¢na dozivetja... V hotelu je na
voljo 206 sob oziroma 361 lezis¢.

Sent Slovensko zdruzenje za dusevno zdravje je skupaj s partnerji v okviru
projekta RAZVOJ TURISTICNE PONUDBE ZA LJUDI S POSEBNIMI POTREBAMI
podelil ZdraviliS¢u Lasko certifikat »Invalidom prijazno.

S pridobitvijo Zlatega certifikata invalidom prijazno je ZdraviliS¢e LaSko dobilo
potrditev, da je urejeno in dostopno ne le za goste, ki so gibalno ovirani, ampak
tudi za ljudi s posebnimi potrebami na podrocju vida, sluha in dusevnega
zdravja.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Thermana vas razvaja (14. 09. - 28. 10. 2011 ter 06. 1. - 28. 12. 2011)
Razvajajte se tudi v jesenstkif mesecifi za pol cene!

3 dni [ 2 noc¢i za dve osebi ze za 178,50 €

Cena velja za imetnike Zlate kartice Thermana cluba v hotelu Zdravilis¢e Lasko.

Druga oseba biva s Otroci do 7. leta
50 % popustom! bivajo gratis!

Informacije in rezervacije:

Il THERMANA Lasko | ™riiisisiome

080 81 19| 03 423 21 00
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Eden najbolj znanih na-
ravni parkov Poljske se ime-
nuje Bialowieza, enako kot
mestece ob meji z Belorusijo.
Mestece je izhodisce za obisk
enega najvedjih ohranjenih
evropskih pragozdov, v kate-
rega z izjemo lova, ¢lovek ni
nikoli posegal. V gozdnih pro-
stranstvih je mogoce obcudo-
vati Stevilne Zivali, od losov,
poldivjih konj in z malo srece
tudi najvecjo evropsko kopen-
sko zival —zobra. Ni¢ ¢udnega,
da so bili gozdovi neko¢ pri-
ljubljena lovis¢a poljskih kra-

Za prevoz turistov so nar

ljev, litvanskih vojvod in ruskih
carjev.

Mogo¢no govedo

Zober je najvedji evrop-
ski sesalec in je zelo podoben
ameriskemu bizonu. V plecih
doseze visino do treh metrov,
tezak pa je lahko do osem-
sto kilogramov. Samica skoti
le enega mladica, in to je tudi
eden izmed razlogov, da so zo-
bre zaradi neusmiljenega lova
skoraj iztrebili. Najhujsi uda-
rec je velikim Zivalim zadala

edili posebne vagone.
Do £ =

S e

prva svetovna vojna in v narav-
nem okolju so zadnjega zobra
ustrelili leta 1919. K sredi je
bilo v razli¢nih Zivalskih vrto-
vih Se 54 Zivali, in v naslednjih
desetletjih jim je uspelo zobre
ponovno naseliti na prvotna
obmocja. Danes jih po gozdo-
vih Bialowieze roma kaksnih
850, kar je priblizno deset od-
stotkov svetovne populacije zo-
brov. Nekaj jih Zivi Se v drugih
narodnih rezervatih in seveda v
Stevilnih Zivalskih vrtovih.
Narodni park obsega vec
kakor 1.700 kvadratnih kilo-

Z vlakom se je mogoce pocasi
peljati skozi privla¢en gozd.

metrov in vecji del sega v Be-
lorusijo. Zobri pa so zelo
nepredvidljive in previdne Zi-
vali. Poleg tega se ves cas se-
ljo v iskanju soc¢nih pasnikov.
Zato je pozimi najve¢ mozno-
sti, da jih obcudujete v na-
ravi. Takrat se zobri pogosto
zadrzujejo na mestih, kamor
jim prinasajo krmo. Zobre je
sicer mogocCe najenostavne-
je obcudovati v zavetis¢u in
raziskovalnemu sredis¢u, na-
menjenem tem zivalim, ki je
urejeno na robu zascitenega
obmodja.

TYPU  V10C

LOKOMOTYWA
SPALINOWA - WASKOTOROWA

PRODUKCJI NIEMIECKI

ROK PRODUKCJI 1971
CIEZAR WLASNY 15,7 tony UCIAG
| SZYBKOSC MAX 24 km/h
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Nekatere stare dizelske lokomotive Se ¢akajo na obnovo.

Pravljicne vasi

Na prvi pogled odro¢ni kraji
so zanimivi tudi zaradi slikovite
podeZelske arhitekture. Na Sir-
sem obmodju so se v tisocletjih
srecevali razli¢ni narodi, katerih
vpliv je danes mogoce obcutiti
v jeziku, kulturi, veri in obicajih.
Na prvi pogled pa obiskovalce
pritegnejo slikovite lesene hise.
Tiste najrazkosnejse so zapusci-
na ruskih carjev in so vec¢inoma
preurejene v muzeje. Zanimive
pa so tudi obicajne lesene hise,
katerih videz lastniki pozivljajo
z izrezljanimi detajli in pisano
pobarvanimi polkni. TakSne hise
tukaj gradijo ze stoletja. K sreci
imajo tudi novi lastniki posluh
za tradicijo, in skusajo, kolikor
je mogoce, ohraniti avtentic¢ni

=

videz. Pa tudi vecina novih his
je grajenih iz lesa, tako da ne
izstopajo pretirano v idilicnem
vaskem okolju. Najlepse pri-
merke starih obnovljenih his
je mogoce obcudovati v vaseh
Puchly, Trzescianka in Soce. V
njih se pocutis, kot da bi vstopil
v pravlji¢ni svet.

Po ozkotirni zeleznici skozi
gozd

Pred prvo svetovno vojno je
vlak vozil tudi do Bialowieze.
Na davno minule ¢ase spomi-
njajo opusceni zelezniski tiri
ter nekaj lokomotiv in starih
vagonov. Slednje so pred krat-
kim preuredili v zanimive apart-
maje. Podobno kot bliznji vo-
dni stolp za parne lokomotive.

Skoraj izumrli zober je sorodnik ameriskega bizona.
. - g

-

Zgledno so obnovili tudi nekda-
njo leseno Zeleznisko postajo, v
katero vabi privlacna restavraci-
ja, imenovana Carska.

Z zeleznisko povezavo se da-
nes ponasa dobrih dvajset kilo-
metrov oddaljeno gospodarsko
sredis¢e Hajnowka. Mesto je
zraslo iz nekdanje gozdarske
postojanke na robu mogocnih
gozdov. Danes pomeni po-
membno prometno sredisce z
ducatom tovarn, cerkva, trgo-
vin in Sol. Posebnih turisti¢nih
atrakcij ne premore. Z izjemo
voznje po ozkotirni progi. Oz-
kotirno Zeleznico v skupni dol-
zini okrog 90 kilometrov so
med prvo svetovno vojno zgra-
dili Nemci. Obratovati je zace-
la leta 1916, in to izklju¢no za
transportne potrebe. Z vlaki so
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Nekdanji vodni stolp-so spremenili
v pocitnisko bivalisce.
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Lokomotive in vagoni v Bialowiezi so obmirovali za vedno.

namre¢ dovazali les iz bogatih
okoliskih gozdov, ki so ga pre-
delovali v zagah. V nekaj dese-
tletjih so prepeljali okrog pet
milijonov kubi¢nih metrov lesa.
Zaradi potreb po delavcih je na-
selje hitro raslo in je postalo eno
najpomembnejsih  gospodar-
skih sredis¢ v tem delu Poljske.

Med drugo svetovno vojno
so bili industrijski obrati uni-
Ceni, skupaj z vec¢jim delom
Zelezniskih prog. Nekaj so jih
obnovili in po njih so vozili vlaki
vse do konca sedemdesetih let
preteklega stoletja. Del nekda-
nje trase so ponovno usposobili
Sele leta 1991, ko so jo obnovili
za potrebe turizma. Tako danes
ozkotirna Zeleznica povezuje
Hajnowko z jezerom Topilo na
robu naravnega parka Bialowi-

= E'h“'i[l'h",i_n n

Lesene hise marsikje pozivljajo barvita polkna.

Zelezniska postaja v Bialowiezi je preurejena v restavracijo.

W=

eza. Proga je dolga sedemnajst
kilometrov, vlak pa porabi za
pot v obe smeri kar Stiri ure.
Vklju¢no z nekaj postanki, ki so
namenjeni obcudovanju pro-
stranih gozdov. Zapeljati se je
mogoce tudi po drugi trasi, ki
je speljana do kraja Postolowo.
Ta je oddaljen Sest kilometrov,
povratna voznja pa traja dve
uri. Kompozicija je sestavljena
iz dobre Stiri desetletja stare
nemske dizelske lokomotive
in preprostih lesenih vagonov.
Ti niso preve¢ udobni, zato pa
omogocajo enkratne razglede
na obmodje enega najvedjih
ohranjenih pragozdov v Evropi.
Turisti¢ni vlaki vozijo od maja
do septembra, nekajkrat na
teden ali po dogovoru za vecje
skupine.

NG
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Vagone so pred kratkim predelali v apartmaje.
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Ceska

Veliko ljudi potuje v od-
daljene kraje, da bi nasli in
izkusili kaj drugacnega, da
bi lahko o tem pripovedovali
svojim prijateljem in svojcem
in da bi ubezali dnevni rutini.
Ni nam treba iti dale¢, da bi
nasli take kraje. Veliko jih je v
skritih kotickih Evrope. Eden
takSnih skritih draguljev je
pokrajina Juzna Ceska na ju-
gozahodu Ceske republike.

Grad Lednice

balada

Za Juzno Cesko so znacilna
ohranjena obzidana mesta,
samostani, gradovi, stolpi in
srednjeveska mestna sredisca.
V preteklih stoletjih pomemb-
na mesta, ki so se nahajala na

''''' nekdanjih  trgovskih
poti, so danes ocarljiva mesta z
edinstveno okrasenimi procelji
stavb, svetlo rdecimi streha-
mi, tlakovanimi trgi ter obzidji
in stolpi, ki so neko¢ rabili za

obrambo mest. Med potova-
njem po pokrajini opazimo,
da se ta nenehno spreminja, iz
obmocja s polji koruze ali pSe-
nice prehaja v obmodje z jezeri,
rekami in borovimi gozdovi. Za
vsakim pobocjem se nam raz-
kriva kaksna reka, most in sli-
kovito mesto ali vas z gradom.
Povsod so vinogradi in grozdje,
iz katerega pripravljajo odli¢na
vina.
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Tujina
Ronald lan Smith

Postaja Breclav

Na Cesko smo se peljali z
vlakom iz Avstrije. Mejo smo
preckali v Breclavu,v katerem
je ena najgrsih postaj. Vsee-
no jo je vredno ohraniti kot
primer betonske gradnje naj-
strozjega sloga iz obdobja
komunizma. V Lednicah smo
si ogledali grad, ki je od leta
1996 na Unescovem seznamu
svetovne kulturne dediscine.
Gradili so ga vec let in pri tem

Stopniske v gradu Lednice



Grad Landstejn

dokaj spremenili podobo po-
krajine. Okrog gradu so uredili
velik park z jezeri in otoki. Pre-
usmerili so tokove rek, tako da
se je pokrajina odprla in da so
prebivalci gradu lahko imel
Cudovit razgled na svoje 283
kvadratnih  kilometrov veliko
ozemlje. Kapelica v gradu je
pravcata turisticna atrakcija!
V gradu odkrijemo Stevilne
zanimivosti, kot na primer ne-
verjetne lesene konstrukcije ali
mojstrsko rezbarjeno spiralno
stopnisce, ki so ga izdelali iz
enega ogromnega drevesa. Na
kosilo smo se odpravili v hotel
My Hotel (www.myhotel.cz),
kjer imajo poleg zelo kakovo-
stne ponudbe tudi vinsko klet

Razgled s stolpa v mestu Slavonice

in domaca biolosko pridelana
vina.

Iz Lednic smo se odpeljali v
Mikulov, kjer je toliko zanimi-
vosti, da bi tam lahko prezive-
li teden ali dva. Zgodovinsko
obmocje mesta — Zidovska
Cetrt — je bila pred drugo sve-
tovno vojno zelo pomembna.
Za turiste je zelo dobro po-
skrbljeno. Ukvarjajo se lahko s
kolesarjenjem, jahanjem konj,
ribolovom, plavalnimi  $porti,
pohodnistvom in s Stevilnimi
drugimi dejavnostmi. Na hribu
nad mestom stoji grad Miku-
lov. V njem je urejen regionalni
muzej, v katerem si je mogoce
ogledati zgodovinsko zbirko
o proizvodnji vina. V hotelu

Cesky Krumlov

Zamecek Mikulov  (www.za-
mecekmikulov.cz), ki ga vodi
podjetna druzina Sevcik, smo
lahko degustirali lokalno vino.
Gospod Sevcik je omenil, da
vino dobavlja tudi papezu. Pa-
peZ je baje lani obiskal Cesko,
in Cehi so takrat organizira-
li tekmovanje, na katerem so
izbirali vino, ki bi ga ponudili
Njegovi svetosti. Zmagalo je
peneCe se vino hotela Zame-
cek Mikulov. Ker je bilo papezu
vino vse¢, ga od takrat zanj re-
dno narocajo. To je kar dobro
priporocilo!

Pot nas je nato vodila v ocar-
liivo renesancno mestece Sla-
vonice, ki se je razsirilo okrog
mestnega trga v obliki trikotni-

ka. Na tem privla¢no tlakova-
nem trgu, v sredisCu katerega
je spomenik Svete Marije, naj-
demo hotel U RiZe (www.du-
muruze.cz). Na vrhu trga stoji
stari samostan, za njegovim
obzidjem pa stara cerkev. Na
trgu je ogromen kamniti stolp,
ki je nekoliko nagnjen. Svoja
vrata ima odprta vsak dan v
poletnih mesecih in tedaj ga
obis¢e ogromno Stevilo turi-
stov. Nanj se je mogoce pov-
zpeti po spiralnem kamnitem
stopnidcu, ki vodi vse do lesene
komore za zvonec in do balko-
na, kjer je blagajna in kjer pla-
Cate vstopnino. KakSna lokacija
za pisarno! Usluzbenec nam
je prodal »vstopnice« — mini-
aturne magnete v obliki stol-
pa. S stolpa je mogoce videti,
kako majhno je mesto, pa tudi
zgradbe z obokanimi prehodi.
Znamenite hise ob glavni uli-
ci imajo lepa, izvirna starinska
procelja, nekatere hise pa kra-
sijo umetna starinska procelja
ali celo naslikana, dekorativna
okna. Svetlo rdedi stresniki so
zdaj obvezni, da se ohrani zna-
¢aj mesta. Prenocili smo, nasle-
dnji dan 3e nekoliko raziskovali
staro obzidje in se napotili do
neko¢ pomembnega obramb-
nega gradu Landstejn (www.
hradlandstejn.cz) in do gradu
Jindfichllv Hradec. V slednjem
je Crni stolp, na katerega
se povzpnemo po 149 stopni-



Vlak Zeleznic JHMD na postaji Jindfichlv Hradec. tif

cah, krasijo pa ga tudi ¢udovi-
te slike in veliko zgodovinskih
predmetov.

Naslednji dan smo se od-
pravili na Zeleznisko postajo
Jindfich@v Hradec, od koder
vozi edinstvena ozkotirna Zze-
leznica JHMD. lzvirno sta to
bili dve povsem loceni ozkotir-
ni progi Sirine 760 milimetrov.
Progo do mesta Nova Bystfice
so odprli 1. novembra 1897.
Dolga je 32.869 metrov, na
njej je enajst postaj. Progo do
kraja Obratan so odprli 24. de-
cembra 1906, dolga je 45.996
metrov in na njej je osemnajst
postaj. Leta 1924 so obe pro-
gi zdruZili v drzavne Zeleznice,
med drugo svetovno vojno sta

Na voznji s parnim vlakom

postali del omrezja nemskih
Deutsche Reichsbahn, po vojni
pa del omrezja Ceskih Zeleznic.
V preteklosti je tem ozkotir-
nim Zeleznicam pretilo, da jih
bodo ukinili, odkar pa je bila
leta 1994 ustanovljena druz-
ba JHMD (www.jhmd.cz), ta
uspesno skrbi za njihov razvoj.
Decembra 1999 je druzba ku-
pila $e zadnje tiskarske stroje za
tiskanje vozovnic Edmondson
na Ceskem. Na njih tiskajo na-
vadne vozovnice za redne vlake
in posebne vozovnice za najete
vlake. Zeleznice so zelo podje-
tne. Poleg potniskih vlakov z
dizelsko vleko, ki vozijo potni-
ke vse leto, ponujajo v najem
potniske vlake s parno vleko. K

tem je mogoce najeti tovorne
vagone za prevoz koles ali ko-
njev.

PridruZili smo se drugim po-
tnikom in se s parnim vlakom
odpeljali v kraj Nova Bystfice,
kjer smo posneli nekaj foto-
grafij, in se nato odpravili do
nase koncne destinacije Cesky
Krumlov (www.ckrumlov.info).
Priviacno mestece se nahaja ob
reki VItava, na mestu, kjer se
njen tok zvije v nekaksno zan-
ko, tako da je videti, da je na
otoku. Cesky Krumlov je tudi na
Unescovem seznamu svetovne
kulturne dediscine. Nad meste-
cem strazi mogocni grad, ki pri-
tegne Stevilne turiste. Po ogle-
du mesta smo se vrnili domoy,

Lokomotiva Zeleznic JHMD v remizi v mestu Jind¥ichGv Hradec

Lokomotiva Px48 1916 na postaji Kunzak — Lomy

in tudi tokrat smo potovali prek
Avstrije.

Ceska ponuja turistom veli-
ko. Hrana je odlicna, prav tako
vina in piva, in cene so spreje-
mljive! Ceprav je njihova valuta
Ceska krona, je videti, da evre
sprejemajo v Stevilnih  krajih.
Na primer, moZakar, ki je na
stojnici ob glavnem parkiriscu
v Lednicah prodajal svoj med,
je glede na to, da nisem imel
kron, sprejel evre in vrnil razli-
ko v kronah. Ker se mi je zdelo,
da mi je premalo vrnil, je dodal
Se zvrhano skodelico svoje do-
mace medice, ki dodobra zavrti
glavo! Vsekakor je Juzna Ceska
vredna ogleda!
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Prosti cas

Vv
SAH
Ureja: Zvonko Mesojedec

Primer 31

Crni ima ogromno materialno
prednost, toda Ze uvodna poteza
belega nakaze, da je sanj o
koncnem uspehu ¢rnega konec.

Mucnik : Voronkov
(Moskva, 1948)

Resitev:
1. Dad+ Txa4 [1...Kf8 2. Dxa8+
Lc8 3. Dxc8#] 2. c8D#

Primer 32

Da bi razbremenil slabo pozicijo
svojega kralja, je ¢rni napadel
njeno visocanstvo belih vojakoy,
toda odgovor belega je kot
blisk strele z jasnega, ki vodi v
neubranljivo polozitev orozja
¢rnih vojscakov.

Cudova : Kogan
(Kijev, 1951)

Resitev:
1. Th7+ Kxh7 [1...Kg8 2. Sxe7#]

Sahovski pokal SZ — sedmi turnir

Napeto na poti proti vrhu

Po poletnem premoru, ki je trajal dobre tri
mesece, se je 24. septembra s sedmim turnir-
jem nadaljeval Sahovski cikel Slovenskih Zele-
znic. Zmagovalec turnirja, ki se ga je udelezilo
47 3ahistov, je bil mednarodni mojster Leon
Mazi. Z dvema remijema in sedmimi zmagami
je ostal edini neporazeni na turnirju. Zanj je bil
to peti nastop v letosnji sezoni, ki mu je prinesel
Ze tretjo zmago. 5

Drugo uvrsceni Dusan Cepon in tretje uvr-
$Ceni Fide mojster Marjan Crepan sta z dvema
remijema in enim porazom zbrala sedem tock.
Edina poraza sta dozivela prav proti zmagoval-

Napeto spremljanje igre.

cu. Prvi nosilec turnirja, Rok Hrzica, je bil dve
koli pred koncem 3e vodilni, nato pa je dozivel
dva poraza proti Ceponu in Crepanu, ter se je
moral zadovoljiti s cetrtim mestom. Najboljsi
Zeleznicar je bil kot osemnajsti nosilec Nenad
Djekanovic, ki se je uvrstil na dvajseto mesto. V
skupnem seStevku je z vsemi odigranimi turnirji
na vodilnem mestu Zlatko Jeraj, z enim turnir-
jem manj se na drugem mestu nahaja Bostjan
Jeran, z dvema manj pa je tretji Leon Mazi.
Spremembo na vrhu gre pricakovati ze na na-
slednjem turnirju. Najresnejsa kandidata za vrh
in kon¢no zmago sta trenutno Bostjan Jeran in
Leon Mazi. Naslednji turnir bo 15. oktobra.

Vrstni red 7. turnirja: 1. Leon Mazi, 8 tock,
2. Dusan Cepon, 3. Marjan Crepan, oba 7 tock,
4. Rok Hrzica, 6,5 tock, 5. PrimozZ Petek, 6. Bo-
Stjan Jeran, 7. Boris Skok, 8. Andrija Petrovi¢,
vsi 6 tock, 9. Marjan Butala, 10. Dusan Kutin,
oba 5,5 tock.

Skupni vrstni red: 1. Zlatko Jeraj, 575 tock,
2. BosStjan Jeran, 539, 3. Leon Mazi, 494, 4.
Vladimir Kodri¢, 477, 5. Dusan Zorko, 463, 6.
Matjaz Kodela, 445, 7. Boris Skok, 435, 8., Joze
Skok 424, 9. Marko Ribici¢, 417, 10. Stanko
Djurdjevi¢, 409 tock.

Vlastimir Djurdjevic¢

Zmagoviti zacCetek kegljaske sezone

Zelezni¢arsko kegljasko drugtvo Lokomotiva
je 15. septembra na prvi tekmi sezone 2011/12
na gostovanju premagalo povratnika iz prve B
lige, mostvo Kegljaskega kluba Ljubljana, z re-
zultatom sedem proti ena (3323 : 3206 podrtih
kegljev). Tako smo uspesno zaceli tekmovalno
sezono v drugi drzavni ligi. 5

Na Slovenskih zeleznicah deluje Zeleznisko
kegljasko drustvo Lokomotiva, ki je bilo ustano-
vljeno leta 1952. Vecina ¢lanov so zaposleni iz
Centralnih delavnic, iz proizvodenj Ljubljana in
Divaca, nekaj ¢lanov pa je iz drugih Zelezniskih
kolektivov z ljubljanskega obmocja. Drustvo
Steje trenutno okrog trideset ¢lanov, v najbolj-
Sih casih delovanja in financiranja drustva pa
nas je bilo okrog sedemdeset.

V lanski sezoni smo tekmovali z dvema mo-
stvoma. Prvo mostvo je nastopalo v drugi slo-
venski ligi — zahod, in tekmovanje je koncalo
na solidnem petem mestu z desetimi zmagami
in osmimi porazi. Drugo mostvo je nastopalo
v prvi ljubljanski ligi in zasedla koncno, sedmo
mesto.

Trenutno v drustvu potekajo intenzivni tre-
ningi in pripravljalne tekme za novo sezono.
Zelimo si, da bi se uvrstili med prva tri mostva
po koncani sezoni v drugi slovenski ligi. Zal pa
smo morali zaradi velikih tezav s financiranjem
odpovedati sodelovanje druge ekipe v ljubljan-
ski ligi.

Brane Gregorin

Kegljadi Lokomotive na prvi dobljeni tekmi; z leve: Slobodan
Zecevi¢, Brane Gregotin, Vojko Radonji¢, Franc Trstenjak, Stevo
Govedarevi¢, Marko Coli¢ in Peter Osredkar.

Resitev ugank iz julijsko-avgustovske Stevilke:

2. Sxf8+ Kg7 3. Dh7+ Kxf8
4. Dh8#

Zlogovna izpolnjevanka InterRail
izpolnjevanka nasproti




Polaganje, brusenje in lakiranje

vseh vrst parketa, polaganje laminatov,

itisonov, toplih podov in PVC-jev.

35 let druzinskih izkusenj,

brezplacno svetovanje.

Mitja Godnjavec s.p.
parketi.godnjavec@gmail.com 0 3 l 8 7 1 0 9 7



Nestor Zelezniskega muzeja, akademski slikar Stane Kumar, je bil rojen v Trstu,

od koder se je njegova zeleznicarska druzina po prvi svetovni vojni umaknila v Ljubljano.

Devetletni decek je bil prezet z vzdusjem Primorske in Krasa, zato ni ¢udno,
da nekatere njegove imenitne zelezniske slike odsevajo prav zeleznico tega obmodja.
In tudi pri upodobitvi brzovlaka proti Trstu, vozetega skozi postajo Stanjel,
moramo opozoriti na njegovo mojstrstvo pri upodabljanju lokomotiv — na sliki je

najimenitnejsa lokomotiva svojega casa, stiricilindrska peterovprezna gorska brzovozna

lokomotiva avstrijske serije 380, ki je pozneje pri nas dobila oznako JDZ 07.
Strasno je, da ni ohranjena prav nobena — ne pri nas ne v Avstriji.

Iz likovne zbirke Zelezniskega muzeja Slovenskih Zeleznic



