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Novo progo izdajajo Slovenske Zeleznice, Sluzba za organizacij-
sko komuniciranje « SI-1506 Ljubljana, Kolodvorska 11, telefon
(01) 29 14 327, telefaks: (01) 29 148 09, e-posta: marino.fakin@
slo-zeleznice.si « odgovorni urednik: Marino Fakin -« tajni-
Stvo uredniStva: Mateja Medvesek .+ avtorji foto-
grafij: Dario Cortese, Misko Kranjec, Marko Tancar, Ana
Tudar, Antonio  Zivkovi¢, arhiv  Slovenskih  Zeleznic
« tisk: Schwarz d.o.o. -« Nova proga izide desetkrat na leto v
12.500 izvodih « naslovniki jo prejemajo brezpla¢no - fotografij
in rokopisov ne vra¢amo.

Bralci in dopisniki, ne pozabite!
Prispevke za naslednjo Stevilko Nove proge lahko na naslov
urednidtva posljete najpozneje do 10. junija.

Na postaji llirska Bistrica.
Avtor fotografije: Antonio Zivkovi¢

Aktualno

Novi prostori za vzdrzevanje vozil v
Novi Gorici

Svetli, sodobno opremljeni prostori bodo
nadomestili ve¢ kot sto let staro kurilnico, ki
je bila zgrajena leta 1906, ko je bila odprta
proga Dunaj-Jesenice—Trst.

Aktualno

Neformalni svet EU za promet: Kako do
boljse infrastrukture in varovanja okolja
Za ucinkovito obvladovanje prihodnjih pro-
metnih tokov bi morale vse ¢lanice EU uvesti
ustrezno prometno infrastrukturo.

Aktualno

Resevalna vaja Vlak 2008

Resevalna vaja v Struzevem pri Kranju je bila
odli¢na priprava na morebitno Zeleznisko
nesreco na tezko dostopnem terenu.

0w G
Potniski promet

Posebni prevozi - izziv in priloZznost
Posebni prevozi na Slovenskih Zeleznicah se
povecujejo.

A4
Re po rtaza
Z vlakom po Indoneziji
Najgosteje naseljeni indonezijski otok Java je
edini z dobro Zeleznisko povezavo. Z vlakom
je mogoce prekrizariti dobrih tiso¢ kilome-
trov dolg otok po dolgem in pocez.

Tovorni promet

Transport in logistika — Dnevi prevozni-
kov: Prednosti V. in X. koridorja niso
samoumevne

Prehod tovora na Zeleznico ni samoumeven.
Mogoce bodo vecje nalozbe pripomogle, da
bo prislo do prehoda tovora na zeleznico in
da se bo okrepil polozaj zeleznice.

SZ so ljudje
Marijan Mato: Mislim, da je lepo biti
zeleznicar

Sef sekcije za vzdrzevanje prog Ljubljana.

Uvodnik
Marino Fakin

odgovorni urednik Nove proge

V Novi Gorici sta 13. maja generalni direktor Slovenskih Zeleznic Tomaz
Schara in podzupanja Mestne obcine Nova Gorica mag. Darinka Kozinc
odprla nove sodobne prostore delovne enote Nova Gorica Sekcije za
vleko Divaca. Svetli, sodobno opremljeni prostori bodo nadomestili
veC kot sto let staro kurilnico, ki je bila zgrajena leta 1906, ko je bila
odprta proga Dunaj-Jesenice—Trst. Pred osmimi leti so zaceli razmisljati
o drugacni vrednosti in namembnosti zemljis¢, ki jih zaseda kurilnica
Nova Gorica. Leta 2006 so bili izdelani prostorski plani za to zemljisce
in zaceli so iskati lokacijo za postavitev nove kurilnice. Graditi so jo zaceli
avgusta lani in zgrajena je bila aprila letos.

Narascajoce okoljske, druzbene energetske skrbi ob pove¢anem povpra-
Sevanju po prevoznih storitvah; to je bil izziv, ki ga je slovensko predsed-
stvo Sveta Evrope izbralo za glavno temo neformalnega srecanja prome-
tnih ministrov Evropske unije 6. maja na Brdu pri Kranju. Razpravljali so o
dokoncanju vseevropskega prometnega omrezja in ozelenitvi prometa.
Predsednik sveta, slovenski minister za promet mag. Radovan Zerjav, je
sprozil vprasanje o ucinkovitosti in pravi¢ni porazdelitvi financnih sred-
stev v Evropski uniji. »Prometni tokovi v Evropi se izrazito povecujejo,
in to kljub cedalje StevilnejSim okoljskim, druzbenim in energetskim
omejitvam. Za ucinkovito obvladovanje prihodnjih prometnih tokov
bi morale vse clanice EU uvesti ustrezno prometno infrastrukturo,« je
opozoril Zerjav.

V Struzevem pri Kranju je 26. aprila potekala obsezna resevalna vaja
»Vlak 2008«. Namen vaje je bil preveriti usposobljenost resevalnih enot
ter koordinacijo med njimi in regijskim centrom za obvescanje ob more-
bitni Zelezniski nesreci z vedjim Stevilom poskodovanih. Na tezko dosto-
pni tocki, na Zelezniskem mostu industrijskega tira, je »iztiril« potniski
vlak in v njem se je vnel pozar. V vaji so sodelovali gasilci, gorski resevalci,
vodniki resevalnih psov, civilna zascita, policisti, sluzbe nujne medicinske
pomodi in intervencijske ekipe Slovenskih Zeleznic.

Vlada Republike Slovenije je 8. maja potrdila besedilo Pogodbe st.
3/2008 o izvajanju obvezne gospodarske javne sluzbe prevoza potnikov
v notranjem in ¢ezmejnem regijskem Zelezniskem prometu za obdobje
od 1. 1. do 31.12. 2008 v vrednosti 42,3 milijona evrov.

Da postaja vlak cedalje bolj priljubljeno sredstvo za potovanje v Slovenijo,
je zaznati tudi pri povprasevanjih turisticnih agencij iz tujine, ki se preko
svojih nacionalnih Zelezniskih uprav zanimajo za organiziranje izletov
bodisi s posebnimi vlaki ali posebnimi oziroma dodatnimi vagoni, ki jih
lahko uvrstimo v sestave rednih vlakov. Posebej dejavni pri organizaciji
in izvedbi vozenj posebnih vlakov so kolegi iz Avstrijskih in Nemskih
Zeleznic, uspesno pa sodelujemo tudi z agencijo B&B iz Avstrije, ki ima
vecinoma manjse skupine in se posluzuje predvsem moznosti dodajanja
posebnih vagonov v sestave rednih vlakov.

Clani Godbe Slovenskih Zeleznic so 9. maja v Domu svobode v Zidanem
Mostu organizirali koncert posvecen najstarejsemu godbeniku v Sloveniji
— njihovemu dinelistu-tolkalcu Rudolfu Glava¢u. Domneva, da je prav
njihov ¢lan najstarejsi godbenik v Sloveniji se je izkazala za resni¢no.
13. slovenski dnevi knjige so potekali letos tudi na Slovenskih Zeleznicah.
Ob mnogih literarnih vecerih in okroglih mizah, je za poseben dogodek
danes poskrbela Mohorjeva druzba - najstarejSa samostojna ustanova
med Slovenci na KoroSkem. Posebno presenecenje je cakalo potnike
na vlaku med Ljubljano in Dunajem. Na vlaku Emona je igralec Pavle
Ravnohrib prebiral odlomke iz njihovih uspesnic.

Podjetja, ki se ukvarjajo z logistiko, prevozniki, strokovna javnost in
predstavniki vladnih sluzb so se 16. in 17. maja srecali na 2. izobraze-
valno-sejemski prireditvi »Transport in logistika — Dnevi prevoznikov«
v Logisticnem centru BTC. Prireditev je bila prvi dan namenjena stro-
kovni in poslovni javnosti, drugi dan pa prevoznikom in Sirsi javnosti.
Predstavniki Gospodarske zbornice Slovenije in najvecjih logisti¢nih
podjetij — Posta Slovenije, Intereuropa, Slovenske Zeleznice, Aerodrom
Ljubljana in Luka Koper — so na plenarnem delu predstavili svoje pogle-
de na slovensko logistiko na krizis¢u petega in desetega koridorja.
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Aktualno
Olga Zvanut
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V Novi Gorici sta 13. maja gene-
ralni direktor Slovenskih Zeleznic
Tomaz Schara in podzupanja
Mestne obcine Nova Gorica
mag. Darinka Kozinc odprla
nove sodobne prostore delovne
enote Nova Gorica Sekcije za
vleko Divaca.

Nova kurilnica obsega dva tira,
novo halo, pomozni objekt,
prostor za opremo vozil in
prostor za nego vozil. Hala je
dolga 50 in Siroka 18,5 metra.
Skoznjo sta speljana dva tira,

ML

ki sta postavljena na stebre. V
pritlicju hale so prostori za stroj-
no osebje, nadzornika vleke in
delavniski prostori. V nadstropju
so pisarne za potrebe vleke. V
pomoznem objektu so prostori
za maziva, polnilnico akumula-
torjev, kompresorska postaja in
skladisce.

Svetli, sodobno opremljeni pro-
stori bodo nadomestili ve¢ kot
sto let staro kurilnico, ki je bila
zgrajena leta 1906, ko je bila
odprta proga Dunaj—Jesenice—

m i

Trst. V kurilnici so takrat skr-
beli za opremo, vzdrzevanje in
remont tridesetih parnih loko-
motiv, ki so vozile vlake med
Jesenicami in SeZano.

Vzdrzevanje vozil v stari kuril-
nici je potekalo v polkrozni lopi
(rotundi). Pred polkroZzno lopo
je stala obracalnica, preko kate-
re so se vozila premikala na tire
za vzdrzevanje. Dizelske motor-
ne vliake je bilo treba razpeti,
preden so lahko vozilo postavili
na tir, dolocen za vzdrzevanje.

n
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prostori za vzdrzevanje
v Novi Goricl

Pogonski del vozila se je lahko
sam premikal na obracalnico
in z nje, drugi del vozila - pri-
klopnik - pa je bilo potrebno
ro¢no poriniti na za to doloceno
mesto. Ob zaklju¢ku vzdrzeva-
nja se je postopek ponovil. To
je jemalo veliko casa in terjalo
velik fizicni napor. V novi hali
lahko vozilo brez razpetja pri-
pelje na prostor za vzdrzevanje,
kar pomeni izreden prihranek
pri ¢asu in fizilno naprezanje
delavcev ni vec potrebno.

| ||
il
t‘ |||||||| || I|II |'||

f' _' ];

il \




m Revija Slovenskih Zeleznic  april-maj 2008

Generalni direktor Slovenskih Zeleznic TomaZz Schara in podZupanja Mestne obcine
Nova Gorica mag. Darinka Kozinc sta odprla nove prostore za vzdrzevanje vozil v

Novi Gorici.

Prostori v stari hali so bili nare-
jeni za vzdrzevanje parnih
lokomotiv. Bili so zrac¢ni, da je
lahko dim lokomotiv izhajal na
prosto. Take prostore je bilo
nemogoce ogreti, da bi ljudje
imeli v zimskih casih primerne
delovne razmere. Novo halo je
mogoce ogrevati, je veliko bolj
svetla tako da je v njej pregle-
dovanje in vzdrzevanje vozil
veliko lazje.

V stari rotundi je imelo strojno
osebje za pregled vozila na pre-
glednih kanalih na kurilniskih
tirih skoraj nemogoce delovne
razmere. Ob dezju so bili kana-
li polni vode in onemogocali
pregled vozila s spodnje strani.
Osvetlitev prostora je bila komaj
zadostna za gibanje delavcey,
kaj sele za pregled vozila.

Leta 1973 se je parna vleka
poslovila, med Jesenicami in
Sezano so zacele voziti dizelske
lokomotive in dizelski motorni
vlaki. Stevilo vozil se je zmanj-
salo na 17, od tega je bilo
osem dizelskih motornih vla-
kov, devet pa je bilo dizelskih
lokomotiv. Leta 1984 je ponov-
no zazivel Soski koridor, po
katerem je zacelo voziti tudi
osem novih dizelskih lokomotiv
serije 664.

Sedem let pozneje se je koli¢ina
prevozov po Soskem koridorju
mocno zmanjsala, ker je proga
Ljubljana—Jesenice izgubila tran-
zitni tovor in so hili prevozi
iz Luke Koper preusmerjeni s
Soskega koridorja na Gorenjsko
progo.

V tem casu so Slovenske zelezni-
ce pridobile zemljis¢e in objekte
Vozil Gorica, nekdaj svojih delav-
nic za remont parnih lokomotiv.
Objekte smo oddajali v najem,
del objektov pa uporabljali za
vzdrzevanje vagonoy, ki so pred
tem vzdrzevali na prostem.
Pred osmimi leti so zaceli raz-
misljati o drugacni vrednosti in
namembnosti zemljis¢, ki jih
zaseda kurilnica Nova Gorica.
Leta 2006 so bili izdelani pro-
storski plani za to zemljisce in
zaceli so iskati lokacijo za posta-
vitev nove kurilnice. Graditi so jo
zaceli avgusta lani in zgrajena je
bila aprila letos.

Aktualno

31. maja na Gospodarskem razstaviscu v Ljubljani

Slovesnost

ob dnevu
zeleznicarjev

V Republiki Sloveniji praznujemo dan Zeleznicarjev, 2. junij, v spomin na
prihod prvega vlaka na slovensko ozemlje leta 1846. Slovenske Zeleznice
organizirajo osrednjo slovesnost in srecanje vseh zaposlenih skupine
Slovenskih zeleznic in njihovih ozjih druzinskih ¢lanov v soboto, 31.
maja. Slovesnost se bo zacela ob 14. uri in trajala do 20. ure. Za pijaco
in jedaco bo poskrblieno. Za dobro voljo pa bodo skrbeli Mambo kings,
Brigita Suler in ansambel Pogum. Seveda ne bo manjkala niti odli¢na

Godba Slovenskih zeleznic.

Prihod
Vlak Relacija Odhod z Prihod
zacetne postaje v Ljubljano
2232 X(so) Litija—Ljubljana 13.01 13.32
151 Maribor-Ljubljana 11.50 14.10
2260 * Dobova-Ljubljana 11.05 13.03
2407 X(so) Jesenice-Ljubljana 11.10 12.20
211 Jesenice-Ljubljana 12.55 13.53
2751 ** Koper-Ljubljana 10.03 12.40
2625 Logatec—Ljubljana 13.26 14.03
3212 X(so) Metlika-Ljubljana 9.50 12.35
3296 X(so) Grosuplje-Ljubljana 13.07 13.37
Izredni Murska Sobota—Ljubljana 10.00 13.20
Izredni Kamnik Graben-Ljubljana 12.40 13.30
Opombe:

X(so) ... iziemoma bodo vozili tudi navedeni vlaki, ki sicer ne vozijo ob sobotah
* ... v Zidanem Mostu (ob 11.55) ima zvezo z vlakom 2803 iz Maribora (odhod ob 10.15)
** v Divadi (ob 11.00) ima zvezo z vlakom 2631 X(so) iz Sezane (odhod ob 10.42)

Vrnitev
HEETE] Odhod z Prihod
zacetne postaje v Ljubljano
26 Ljubljana—Maribor 19.45 21.37
2002 Ljubljana—Maribor 20.50 23.33
411 Ljubljana—Dobova 21.05 22.45
2416 X(so) Ljubljana—Jesenice 20.04 21.16
414 Ljubljana—Jesenice 20.35 21.39
2628 Ljubljana—Sezana 20.40 22.31
3227 X(so) Ljubljana—Metlika 20.55 23.35
Izredni Ljubljana—Murska Sobota 20.30 23.45
Izredni Ljubljana—Kamnik Graben 20.20 21.10




Aktualno

Neformalni svet EU za promet

Kako do bolise infrastrukture
IN varovan|a okolja

Narascajoce okoljske, druzbene
energetske skrbi ob povecanem
povpradevanju po prevoznih sto-
ritvah; to je bil izziv, ki ga je slo-
vensko predsedstvo Sveta Evrope
izbralo za glavno temo neformal-
nega sreCanja prometnih mini-
strov Evropske unije 6. maja na
Brdu pri Kranju. Razpravljali so o
dokoncanju vseevropskega pro-
metnega omrezja in ozelenitvi
prometa.

Predsednik sveta, slovenski mini-
ster za promet mag. Radovan
Zerjav, je sproZil vpradanje o
ucinkovitosti in pravi¢ni poraz-
delitvi finan¢nih sredstev, ki so
na razpolago v Evropski uniji
— kot so sklad TEN-T, kohezijski
in strukturni sklad — zlasti glede
na delez bruto domacega pro-
izvoda, dodeljenega prometni
infrastrukturi v posameznih drza-

. -

Jacques Barrot, mag. Radovan Zerjav in Liza Poljak (ministrstvo za promet).

vah ¢lanicah. »Prometni tokovi
v Evropi se izrazito povecujejo,
in to kljub cedalje StevilnejsSim
okoljskim, druzbenim in energet-
skim omejitvam. Za ucinkovito
obvladovanje prihodnjih prome-
tnih tokov bi morale vse clanice
Unije uvesti ustrezno prome-
tno infrastrukturo,« je opozoril
Zerjav. Posebej je omenil ugo-
dne ucinke prometnega sistema
s prikazom mogocih prednosti
razvoja trajnostnega prometne-
ga sistema, kamor spadata nacr-
tovana prednostna projekta st. 6
in evropski peti prometni koridor.
Taksne prometne povezave imajo
klju¢no vlogo pri razvoju evrop-
skega gospodarstva, ker pove-
cani trgovinski tokovi zahtevajo
ucinkovite prometne povezave.
Eden takih primerov bi lahko bila
vecja vloga sredozemskih prista-

Nefornmlnr:. 5
Informal M.

nis¢ kot najblizjih za prometne
tokove iz Azije.

Komisar za promet Jacques
Barrot je predstavil trenutno
stanje evropskega prometnega
omreZja in njegovih 30 predno-
stnih projektov ter financiranje,
ki bo e potrebno za dokonca-
nje projektov. Razlozil je, da je
bila do danes dokoncana tretjina
prednostnih projektov, za drugo
tretjino projektov so potrebne
nalozbe zagotovljene, zadnja
tretjina projektov pa naj bi bila v
glavnem dokoncana najpozneje
do leta 2020. Barrot je vztrajal,
da morajo drzave ¢lanice nada-
ljevati prizadevanja za dokonca-
nje preostalih odsekov, pri cemer
morajo upostevati, da je pomen
nadnacionalnih koridorjev prvi
pogoj za ucinkovite in trajnostne
tovorne tokove. Poudaril je tudi

potrebo po povecanju zasebnih
vlaganj prek javno-zasebnih par-
tnerstev, ki bi lahko imela korist
od spodbujevalnega ucinka
evropskega financiranja, vklju¢-
no s skladi TEN-T, regionalnimi
skladi in posojili EIB. Komisar
je poudaril tudi novo politiko
Komisije v zvezi z »ozelenitvijo
prometa«, pri ¢emer je ome-
nil tudi spremembe direktive o
evrovinjetah o zelenem in pame-
tnem cestninjenju. Napovedal je
svezenj ukrepov 17. junija, ki
bi drzavam c¢lanicam omogodili
zaracunavanje zunanjih stroskov
v prometu. Evropski parlament
in svet sta komisiji narocila, naj
pripravi model zaracunavanja
teh stroskov. Tako imenovane
eksterne stroske naj bi place-
vali vsi transportni sektorji. To
bi spodbudilo nalozbe v cistej3a
vozila, prevoze zunaj prometnih
konic in podobno. »Seveda pa
bodo morale clanice te prihodke
usmerjati za trajnostno mobil-
nost,« je poudaril Barrot.
UdeleZenci srecanja so se strinja-
li, da sta nujno potrebni okoljska
trajnost in energetska ucinkovi-
tost kot podlaga za zagotovitev
trajnostnega okolja za prihodnje
generacije. Taki ukrepi pa vseeno
zahtevajo natanc¢no analizo vseh
stranskih ucinkov, zlasti glede
konkurenc¢nosti gospodarstva
Evropske unije, nevarnosti neu-
ravnotezene internalizacije zuna-
njih stroskov med posameznimi
drzavami in ucinkov proizvodnje
alternativnih energetskih virov na
okolje. Razprava je dala Komisiji
dragocen nov prispevek in poka-
zala velikopoteznost slovenskega
predsedstva po uvrstitvi vprasan;
o okoljskih in podnebnih spre-
membah v ospredje tega dnev-
nega reda.
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Koridor D

Slovenija je od decembra 2006,
ko je bil na ministrski ravni podpi-
san sporazum, del vseevropskega
zelezniskega koridorja D, ki se iz
Spanije (Valencia) razteza preko
Francije, Italije in Slovenije na
MadZarsko (Budimpesta). V priho-
dnje naj bi se koridor D podaljsal
do Ukrajine (Kijev). Namen kori-
dorja je zagotoviti visje kapaci-
tete za tovorni promet z uvedbo
enotnega evropskega sistema za
upravljanje Zelezniskega prometa
(ERTMS). Gre za eno od klju¢-
nih tehnologij, ki bo zaznamovala
Zeleznice v prihodnjih desetletjih.
Za razumevanje koridorskega
pristopa je treba pojasniti nekaj
zgodovinskih ozadij oziroma spre-
memb v razmisljanju, ki so se zgo-
dile v okviru evropskih institucij,
pristojnih za odobravanje inve-
sticijskih sredstev. Evropa je pred
¢asom spremenila svoj pristop pri
spodbujanju razvoja vseevropske-
ga zelezniskega omrezja. Prvotni
pristop je temeljil na izhodiscih:

e Zz enotnimi predpisi, tako teh-
ni¢nimi (ERTMS) kot tudi ope-
rativnimi (torej tistimi, ki opre-
deljujejo postopke pri izvajanju
prometa), bodo zagotovljeni
enotni pogoji na vseh progah
v Evropi,

* tempo razvoja in priorite-
tni vrstni red implementacije
ERTMS in prilagajanja skupnim
tehnicnim standardom po pro-
gah je v domeni vsake posame-
zne drzave.

Rezultati so bili dale¢ pod pri-
Cakovanji: implementacija ERTMS
in nasploh razvoj zelezniskega
omrezja in infrastrukture nista
potekala po pri¢akovanjih, velika
vloZena sredstva niso dala Zelenih
rezultatov — vecje kapacitete in
vedji obseg tovornega prometa.
To sicer ni bilo splosno pravilo,
saj so nekatere drzave z uspesnim
medsebojnim dogovarjanjem in
usklajenim delovanjem pri imple-
mentaciji ERTMS in z usklajeva-
njem operativnih postopkov pri
izvajanju prometnih opravil dose-
gale zastavljene cilje.

Spodbujanje razvoja zeleznic je za
Evropo ena kljucnih nalog in temu
so vsako leto namenjena tudi zna-
tna sredstva. Zat one cudi, da je
zaradi doseganja Zelenih ucinkov
prislo do spremembe v pristopu,
od nekoridorskega k koridorskemu
pristopu.

Evropsko Zeleznisko omrezje za
tovorni promet je v smislu imple-
mentacije ERTMS sistema, razde-
lieno na Sest panevropskih kori-
dorjev, ki Evropo prepredajo po
vseh glavnih trasah, na katerih se
opravi vedji del tovornega prometa
oziroma na katerih se v prihodnje
pricakuje bistven porast. Dogovor
o tem je bil podpisan marca 2005
med evropsko komisijo in evrop-
skim Zelezniskim zdruzenjem.
Slovenski del koridorja D poteka
od SeZane (z navezavo na Koper)
preko Ljubljane, Zidanega mosta
in Pragerskega do Hodo3a. Tisti,
ki ste seznanjeni s predhodnimi
poimenovaniji koridorjev, veste, da
gre prakti¢no za V. koridor.
Ministri za transport Slovenije,
Spanije, Francije in ltalije so
decembra 2006 podpisali skupno

Aktualno
Joze Urbanc

JH

S sestanka na Slovenskih Zeleznicah: Eulalie Rodrigues, Patric Castan (Francija) Orosz Balazs (Madzarska), Umbero Foschi (Italija),
Mirjam Kasteli¢, Joze Urbanc (Slovenija), Gil Vera Huan Antonio, Valdes Ramiro in Juan Fernandez (Spanija).

pismo o nameri, kateri se je aprila
2007 pridruzila tudi Madzarska.
Prvi rezultat dejavnosti je bila usta-
novitev evropskega ekonomskega
interesnega zdruzenja (EEIG) juli-
ja 2007. Naloga tega zdruzenja,
katerega clanica so tudi Slovenske
Zeleznice, je implementacija sis-
tema ERTMS, spodbujanje razvo-
ja interoperabilnosti Zelezniskega
omrezja v drzavi in dvig ravni stori-
tev v tovornem prometu. EEIG tudi
zastopa koridor D pred evropskimi
organi. Prav tako preko zdruze-
nja potekajo financne transakcije
evropskih sredstev za koridor D.

Izkusnje drugih evropskih drzav in
dejavnih koridorjev so pokazale,
da je treba poleg implementacije
sistema ERTMS, za dosego ucinkov
na podrocju interoperabilnosti in
storitev na koridorju, upostevati
tudi druge dejavnike, ki neposre-
dno ali posredno vlivajo na dvig
prometa (v tem primeru je beseda
tovorni promet namerno izpusce-
na, ker ukrepi veljajo tudi za potni-
ki promet). Ukrepi oziroma dejav-
niki obsegajo odpravo ozkih grl
na infrastrukturi, usklajene vozne

rede, mejne postopke in postopke
pri prevzemu vlaka med drzavami,
skupne kataloge storitev na kori-
dorju, trasni management, skrajsa-
nje potovalnih ¢asov in podobno.

Vsebinsko gledano gre za dve
podrodji dela: ERTMS kot pretezno
tehnicni vidik in druga omenjena
podrocja, ki niso tehnicne nara-
ve oziroma tehni¢ne spremembe
nadgrajujejo z ustreznimi opera-
tivnimi postopki. Delo na koridorju
je organizacijsko razdeljeno v dve
delovni skupini: delovno skupi-
no za ERTMS in delovno skupino
za kakovost in interoperabilnost
(Q&I). Taka organiziranost je na
ravni celotnega koridorja, kot tudi
znotraj vsake drzave udelezenke.
Na Slovenskih Zeleznicah delujeta
dve delovni skupini, v katerih so
zastopana vsa podroc¢ja oziroma
sluzbe, ki se jih naloge vsebinsko
zadevajo. Dejavnosti v obeh delov-
nih skupinah so v polnem zamahu
in tudi v prihodnje ne bo ni¢ dru-
gace. TakSna je bila tudi ugotovi-
tev upravnega odbora koridorja D,
ki smo ga uspesno gostili 1. aprila
v Ljubljani.



Aktualno

lzredni dogodki na
nivojskih prehodih

Od leta 2000 je bilo v 293 izre-
dnih dogodkih na nivojskih pre-
hodih 60 mrtvih in 108 oseb
poskodovanih. Izredni dogodki
so se dogajali tako na zavarova-
nih, kot na »nezavarovanih« ozi-
roma oznacenih nivojskih preho-
dov le z Andrejevem krizem. Na
avtomatskih nivojskih prehodih
se delez izrednih dogodkov giblje
med 25 in 30 odstotki, v posa-
meznih letih pa tudi okrog 40
odstotkov, primerjalno z vsemi
izrednimi dogodki.

V prvem tromesecju leta 2008
je bilo na nivojskih prehodi 12
izrednih dogodkov, zaskrbljujoce
pa je, da se je polovica ali 50%
dogodilo na tistih prehodih, ki so
opremljeni z avtomatsko napra-
vo oz. signalizacijo. Ob tem ne
smemo pozabiti tudi izredne
dogodke, praviloma na odprti
progi, katerim vzrok so samomo-
ri in poskusi samomoroy, ki jih je
bilo v istem obdobju 152. V letu
2007 je bilo samomorov skupaj
14, ter 1 poskus samomora s
poskodbami, v prvem tromesecju
[. 2008 pa Ze 7 samomorov in 1
poskus samomora, ki se je koncal
s telesno poskodbo.

Nemalokrat so Zrtve ob dogodkih
tudi zelezniski delavci, ki utrpijo
najveckrat ob naglih zaviranjih
in tréenjih telesne in psihicne
posledice. Ob tem gre v izrednih
dogodkih na nivojskih prehodih

navadno za vec¢jo materialno

Skodo, ki zadeva tako vozna Zele-

zniSka sredstva, stroske v zvezi

z zamudami vlakov in poskodo-

vanje naprav. Od leta 2000 do

konca I. 2007 je bilo kar 1321

zlomov zapornic, v I. 2007 kar

172 takih primerov.

Na slovenskem zelezniskem

omrezju je trenutno 944 nivojskih

zelezniskih prehodov. Od tega je
ustrezno avtomatsko zavarovanih
le 27 odstotkov ali 254, medtem
ko je oznacenih z Andrejevim kri-

Zzem kar 610 nivojskih prehodov

oziroma 65 odstotkov. Ostalih

8 odstotkov je zavarovanih z

mehansko zapornico, bruno ali z

avtomatsko signalizacijo (z utri-

pajocimi rdecimi lu¢mi). Najvec
nivojskih prehodov je na progi

Ljubljana-Novo mesto—Metlika,

kjer je kar 75 odstotkov nivoj-

skih prehodov oznacenih le z

Andrejevim krizem.

Vletu 2007 je bilo za»Nadgradnjo

nivojskih prehodov« porabljenih

2.172.298 evrov.

* V sklopu investicijskega in
tekocega vzdrzevanja nivoj-
skih prehodov je bilo urejenih
65 nivojskih prehodoy,

* Ukinjenih je bilo 17 nivojskih
prehodov,

* Na progi Ormoz-Murska
Sobota—Hodos in Ljutomer—
Gornja Radgona v sklopu
modernizacije signalno varno-

stnih naprav se je uredilo 18
nivojskih prehodoy,

e Na progi Ljubljana—Novo
mesto—Metlika—drzavna meja
so bili urejeni 3 nivojskih pre-
hodi,

* Na progi Pragersko—Sredisce—
drzavna meja je bil dodatno
zavarovan z varnostno napra-
vo 1 prehod

* 1 nivojski prehod na progi
Grosuplje — Kocevje je bil
spremenjen iz cestnega pre-
hoda zavarovanega zgolj z
Andrejevim krizem v nivojski
prehod za pesce s »cik-cak«
0grajo,

* 4 nivojski prehodi na katerih
so bila gradbena dela zaceta
Ze v letu 2007 bodo ukinjeni
po dokoncanju izvedbe pove-
zovalnih poti, predvidoma v
prvi polovici leta 2008.

Z rebalansom drzavnega prora-
cuna je v letu 2008 je za ureditev
nivojskih prehodov predvideno
4.062.208 evrov in v letu 2009
1,9 milijona evrov. Plan porabe
sredstev zajema zavarovanje pre-
hodov z avtomatsko varnostno
napravo in zapornicami, gradnjo
povezovalnih cest z ukinitvijo
posameznih nivojskih prehodoy,
ter soinvestiranje v gradnjo izven
nivojskih krizanj. Navedeni plan
predvideva ukrepe na 33 nivoj-
skih prehodih.

* 19 nivojskih prehodov je pred-
videno za ukinitev z gradnjo
povezovalnih poti oziroma
izven nivojskih krizanj

* 11 nivojskih prehodov se bo
zavarovalo z avtomatsko var-
nostno napravo z zapornica-
mi

* 3 nivojskih prehodov je treba
urediti gradbene parametre v
skladu s pravilnikom o nivoj-
skih prehodih

* V projektu modernizacije SV
naprav na progi Ljubljana —
Sezana— drzavna meja in na
progi Pivka-llirska Bistrica—
drzavna meja je za leto 2008
predvidna ureditev zavarova-
nja na 10 prehodih.

V pripravi je tudi Drzavni lokacijski
plan za rekonstrukcijo in elektrifi-
kacijo zelezniske proge Pragersko
— Hodos, ki zajema tudi ureditev
nivojskih prehodov. Na tem odse-
ku je predvideno, da se od 103
nivojskih prehodov, 65 prehodov
ukine, izvede 18 izven nivojskih
krizanj, na ostalih pa nadgradi
sistem zavarovanja z avtomatsko
napravo in polzapornicami.

Prav tako je v fazi priprave pro-
jekt ureditve vseh nivojskih kri-
zanj na V. in X. koridorju, kate-
rega izvedba bo sofinancirana
iz sredstev Kohezije 2007-2013
v vrednosti 120 milijonov evrov
(vir: Ministrstvo za promet RS).

Ircenje dveh potniskih vlakov na progi Pesnica—Maribor

Na Zelezniski progi Pesnica—Maribor v kraju Pekel sta 18. aprila
nekaj po osmi uri tréila dva potniska vlaka. Lazje sta bila ranjena
dva potnika, hujSe poskodbe pa je utrpel strojevodja vlaka, ki je
bil na poti iz Pesnice proti Mariboru. Vlaka sta trcila na enotirni
Zeleznici. Na sreco pa so bili ob tej uri na vlaku iz smeri Maribora
le trije potniki, drugi vlak pa je bil prazen. Slovenske Zeleznice so
takoj po izrednem dogodku na Zelezniski progi Maribor-Sentilj

zacele preiskavo v skladu z Zakonom o varnosti v Zelezniskem pro-
metu in svojimi predpisi. Hkrati so Slovenske zeleznice sodelovale
tudi s policijo in drzavnim tozilstvom. Komisija je ugotovila, da je
za izredni dogodek odgovoren strojevodja vlaka 4006, ki je pred-
¢asno odpeljal s postaje Pesnica mimo izvoznega signala in mimo
premikalnega signala, ki sta prepovedovala nadaljnjo voznjo, in
nepravilno postopal po razresitvi avtostop naprave.
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Aktualno

Vlada odobrila Pogodbo st. 3/2008

Vlada Republike Slovenije je 8.
maja potrdila besedilo Pogodbe
st. 3/2008 o izvajanju obvezne
gospodarske javne sluzbe pre-
voza potnikov v notranjem in
Cezmejnem regijskem Zelezni-
skem prometu za obdobje od 1.
1. do 31. 12. 2008 v vrednosti
42,3 milijona evrov. Za podpis
pogodbe je pooblastila dr. Petra
Verli¢a, drzavnega sekretarja v
Ministrstvu za promet.

Prevoz potnikov v notranjem
zelezniskem prometu se opravlja

po tarifnih cenah, ki so v skladu
z Zakonom o kontroli cen pod
nadzorom drzave. Zaradi tarifne
obveznosti je prevoznik upravi-
¢en do nadomestila, ki pokriva
razliko med trzno ceno in ceno,
ki jo je dosegel na podlagi tarif-
ne obveznosti. To pomeni, da
morajo biti pokriti stroski mate-
riala, storitev, dela in odhodki
financiranja ter drugi upraviceni
izredni odhodki.

Stroski in prihodki po voznem
redu za voznoredno obdobje

2007/2008 so nacrtovani glede
na Stevilo vozenj vlakov (617
vlakov), ocenjeno zasedenost
ter nacrtovani obseg dela, upo-
Stevajo¢ potrebne materialne
in kadrovske vire za realizaci-
jo potrjenega obsega storitey,
cenovna gibanja vhodnih stro-
skov in dolocene tarifne cene.

V Poslovnem nacrtu Slovenskih
Zeleznic, d.o.0., za leto 2008
je nacrtovan obseg dela 16,3
milijonov prepeljanih potnikov
oziroma 818 milijonov potniskih

kilometrov. Slovenske Zeleznice
nacrtujejo, da bodo v obdo-
bju veljavnosti voznega reda
2007/2008 opravile 10 milijonov
292 tisoc vlakovnih kilometrov.
Viri sredstev za zagotavljanje
obvezne gospodarske javne
sluzbe prevoza potnikov v notra-
njem in cezmejnem regijskem
Zelezniskem prometu v obdobju
od 1.1.2008 do 31.12.2008 so
zagotovljeni v proracunu RS v
visini 42 milijonov 304 tiso¢ 790
evrov.

Maqg. Andrej Korosec — direktor Direkcije RS za vodenje investicij v
javno zeleznisko infrastrukturo

Vlada Republike Slovenije je 25. aprila ime-
novala mag. Andreja Korosca za direktorja
Direkcije RS za vodenje investicij v javno zele-
znisko infrastrukturo, in sicer za dobo petih
let z moznostjo ponovnega imenovanja.

Andrej Korosec, rojen 4. avgusta 1966 na
Ptuju, je magister znanosti s podrocja ele-
ktrotehnike. Kot raziskovalec in koordinator
PHARE projektov se je zaposlil v Znanstveno
raziskovalnem srediscu Bistra Ptuj. Poklicno

pot je nadaljeval kot projektni vodja in sve-
tovalec za poslovne informacijske sisteme v
podjetju BE Solutions. Trenutno je zaposlen
kot vodja teama in projektni vodja v podje-
tju Hermes Softlab.

V koprskem pristanis¢u so v
prvih treh mesecih pretovorili
dobre stiri milijone ton tovo-
ra. Iz Luke Koper so sporocili,
da je to v skladu z njihovimi
nacrti. Opozorili so, da se je
v primerjavi z lanskim letom
znatno povecala koli¢ina bolj
kakovostnih tovorov in sicer
avtomobilov za 46 odstotkov
in zabojnikov za devetnajst
odstotkov. Zaradi znacilno-
sti teh tovorov so morali iz
pristanis¢a odpremiti za pet
odstotkov vec vlakov oziroma
za osem odstotkov vec¢ vago-
nov kot lani, kar je glede na
obremenjenost proge Koper
— Divaca velik zalogaj. V Luki
poudarjajo, da kljub vzdrze-
valnim delom na tej progi,

pri dostavi blaga ni zamud.
To pripisujejo predvsem dobre-
mu sodelovanju med koprsko
sekcijo za tovorni promet
Slovenskih Zeleznic in sluzbo
notranje logistike Luke Koper.
Na Zelezniski progi med
Koprom in Divaco ze nekaj
Casa potekajo vzdrzevalna
dela. Kljub temu tece promet
dovolj tekoce, da pri dostavi
tovorov iz Luke Koper ne priha-
ja do zastojev in zamud. V Luki
Koper je bilo v letosnjih prvih
treh  mesecih pretovorjeno
skupno 4.072.293 ton tovora.
Znatno se je povecala koli¢ina
bolj kakovostnih tovoroy, zlasti
avtomobilov (46 odstotkov) in
kontejnerjev (19 odstotkov).
Zanje je bilo treba zagotovi-

Promet na progi Koper—Divaca se |e
kljub vzdrzevalnim delom se povecal

ti ve¢ Zelezniskih vagonov in
sestaviti ve¢ vlakovnih kom-
pozicij. Tako so v prvem tri-
mesedju na tovorni zelezniski
postaji v Kopru odpremili kar
163 vec¢ vlakov, kot v istem
obdobju lani, sprejeli pa 35
ve¢. Skupno Stevilo vlakov v
lanskem prvem trimesedju je
bilo 3.942, v letosnjem pa
4.140 oziroma za 5 odstotkov
ve¢. Stevilo naloZenih in razlo-
Zenih tovornih vagonov v Luki
Koper pa se je v istem obdo-
bju povecalo za 8 odstotkov
oziroma od lanskih 50.291 na
letosnjih 54.371.

Vodja koprske Sekcije za tovor-
ni promet Joze Orel je povedal:
»Tako dobre rezultate v takih
okolisc¢inah smo lahko dosegli

zahvaljujo¢ vzornemu sodelo-
vanju v podsistemu Koper, ki
ga skupaj tvorimo Luka Koper,
komitenti in nasa Sekcija za
tovorni promet. Prav nenehno
izboljsevanje poslovnih odno-
sov znotraj tega podsistema je
omogodilo tudi povecanje bla-
govnih tokov v okviru sistema
Slovenskih Zeleznic.«

Vodja sluzbe notranje logisti-
ke v Luki Koper Roman Bozi¢
pa dodaja: »Rezultat dobrega
sodelovanja je tudi formiranje
vse vedjega Stevila kompletnih
vlakovnih kompozicij za raz-
licne vrste blaga na samem
obmodju pristanis¢a. To omo-
goca vecje ucinke pri odvozu,
saj ni nepotrebnih postankov
na tovorni postaji.«




Aktualno

Uvedba cestninjenja z vinjetami

Od 1. julija bo za voznjo na
slovenskih avtocestah, mestnih
avtocestah (npr. ljubljanska obvo-
znica) in hitrih cestah treba odste-
ti 35 evrov za polletno vinjeto
oziroma 55 evrov za letno vinjeto.
Novi sistem nadomesca avtoce-
stno cestninjenje v visini priblizno
5 centov na kilometer.

Vlada Republike Slovenije je dolo-
¢ila, da se za cestninske razrede
vozil R1 in R2 uvede placevanje
cestnine, ki je Ze v tem trenutku
tehni¢no mozno in bo kar najbolj
ugodno za domacega uporabni-
ka, medtem ko bo obsezen tran-
zit tujih vozil bolj obremenjen, in

Opremljenost
viecnih vozil z

RDZ napravami

Od skupaj 269 lokomotiv in
motornih vlakov je z napra-
vami radijskih zvez opremlje-
nih 159 vozil. Od vozil, ki z
njimi niso opremljena, je 42
premikalnih lokomotiv, ki le
premikajo vagone na posta-
jah in ne vozijo potniskih ali
tovornih vlakov. Preostali vlaki
in lokomotive, ki niso opre-
mljeni z RDZ napravami, pa
vozijo vecinoma po stranskih
progah, ki sploh niso opre-
mljene tako, da bi omogocale
njihovo uporabo.

V skladu z zakonom o var-
nosti v zelezniskem prometu
bodo z RDZ napravami opre-
mljene vse lokomotive in vlaki
Slovenskih Zeleznic do konca

sicer v sorazmerju z internimi in
eksternimi stroski, ki jih povzroca.
Za cestninske razrede vozil R3 in
R4 se prav tako uvede ucinkovitej-
Si in pravi¢nejsi sistem pobiranja
cestnine, in sicer satelitski sistem
placevanja cestnine v prostem
teku. Ta se uvede najkasneje do
31. julija 2009. Do uvedbe sate-
litskega sistema se za placevanje
cestnine za tovorna vozila upo-
rablja obstojeci sistem placevanja
cestnine.

Za cestninske razrede vozil R1 in
R2 se uvede placevanje cestnine z
vinjetami od 1. julija 2008 dalje.
Vlada Republike Slovenije je dolo-

Cila, da je placevanje cestnine z
vinjetami mozno za dolocen cas
za obdobje enega leta (enoletne
vinjete za tekoce koledarsko leto)
oziroma za dolocen ¢&as polovice
leta (polletne vinjete z veljavno-
stjo pol leta od dneva nakupa).
Za leto 2008 in 2009 je vlada
dolocila ceno enoletne vinjete za
osebna vozila v visini 55 evrov
in ceno polletne vinjete v visini
35 evrov; za motorna kolesa je
cena letne vinjete dolocena v visi-
ni ene polovice cene letne vinjete
za osebna vozila.

Novi sistem placevanja cestnine
naj bi omogodil ve¢jo finan¢no

vzdrznost DARS-a, saj bo omo-
godil v naslednjih treh letih pov-
pre¢no za 10 odstotkov vecje
prilive kot v primeru obstojecega
sistema. Novi sistem naj bi tudi
pomembno prispeval k zmanjse-
vanju izpustov CO, v okolje ter
s tem omogocil hitrejse dosega-
nje nacionalnih okoljskih ciljev pri
zmanjdevanju emisij toplogrednih
plinov ter tako posledi¢no zmanj-
3al tovrstne stroSke v nacional-
ni bilanci. Omogodil naj bi tudi
hitrejsi tok prometa in 3e posebe;
v prometnih konicah oziroma v
turisti¢ni sezoni zmanjsal zastoje
na cestah.

Ameriski novinarji na postaji Lesce-Bled.

Obisk turisticnih novinarjev iz Amerike

leta 2010. Hkrati se vzposta-
vija tudi novi komunikacijski
sistem na progah po evrop-
skem standardu GSM-R, ki
naj bi po nacrtih testno delo-
val ze naslednje leto, v celoti
pa bo sistem vzpostavljen do
leta 2013. Tako RDZ naprave
kot GSM-R sistem sta komu-
nikacijska sistema, ki dodatno
povecujeta varnost v Zelezni-
skem prometu.

Sredi maja je bila v Sloveniji na dvodnev-
nem obisku skupina turisti¢nih novinarjev
iz Zdruzenih drzav Amerike. Obisk je vodila
Brigitta Kroon-Fiorita — predstavnica druzbe
Eurail, s katero sodelujemo pri ponudbah
InterRail in Eurail. Novinarji so si ogledali
Ljubljano in Bled. Slovenskim zeleznicam so se
zahvalili za ponujeno pomoc¢ pri organizaciji
obiska in informacije.

Obisk ameriskih novinarjev je bil pomemben
tako za promocijo slovenskega turizma kot
za potniski promet na Slovenskih Zeleznicah.

Ugodne ocene nasih storitev bodo zagotovo
spodbudile vecji obisk turistov, ki potujejo s
ponudbo Eurail. Ponudba Eurail je namenjena
prebivalcem Severne in Juzne Amerike, Azije,
Avstralije in Afrike. To so predvsem odrasli in
druzine. Ve¢inoma potujejo v prvem razredu ali
s spalniki. Delez potnikov iz Severne Amerike
(ZDA in Kanada) je 52 odstotkov, iz Azije
(predvsem z Japonske in iz Koreje) pa dobrih
25 odstotkov.

Milos Rovsnik
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Rudolt Glavac¢ — na
odbenik v Sloveni

Clani Godbe Slovenskih Zeleznic
so 9. maja v Domu svobode v
Zidanem Mostu, blizu Zelezni-
ske postaje, organizirali koncert
posvecen najstarejsemu godbe-
niku v Sloveniji — njihovemu cine-
listu-tolkalcu Rudolfu Glavacu.
Domneva, da je prav njihov ¢lan
najstarejsi godbenik v Sloveniji se
je izkazala za resni¢no. Rudolf
Glava¢ se je rodil 24. febru-
arja 1923. V godbene vrste se
je vkljucil leta 1936 v Radecah,
nekaj let pozneje je deloval tudi v
Zeleznicarski godbi Zidani Most,
ki mu je po Il. svetovni vojni
postala domicilna. Kot mlad fan-
ti¢ se je spopadel z Es-trobento,
jo pozneje zamenjal z rogom
in se v zrelih letih prikljucil tol-
kalcem. Dolga leta je opravljal
delo gospodarja drustva in nekaj
Casa bil celo predsednik dru-
Stva. Za svoje pozrtvovalno delo
je prejel bronasto, srebrno in
zlato Gallusovo znacko, obdin-
sko Askercevo priznanje ter med-
narodno priznanje CISM-kriz za
zasluge. Clani dobe so posebej

é o i» '
|| o
i ¥ B Gdi najmlajsi s mduker;ltnéd zani-

mivim in bogatim glasbenimiprogramom.

ponosni in veseli so, da je v njiho-
vih vrstah ¢lovek, ki je pisal dobr-
sen del zgodovine te godbe.
Pomocnik  direktorja  Igor
Hauptman je slavljencu izro-
¢il darilo Slovenskih Zeleznic in
povedal, da je Godba del tradici-
je Slovenskih Zeleznic. Pri tem je
poudaril: »Mislim, da je tradicija
bila vedno pomemben del zele-
znic in Rudolf Glavac je tudi del
te tradicije« ter slavljencu zazelel
vse najboljse.

Predsednik Godbe Slovenskih
Zeleznic Albert Pavli¢ je pove-
dal, da je Rudolf Glavac tipicen
primer pripadnosti Zeleznicam in
vzornik mladim, ki stopajo na pot
godbe. »Zelim si, da bi nadaljeval
s tradicijo in glasbenim delo-
vanjem. Tvojega prispevka ne
bomo pozabili in hvalezni smo ti
zato. Hvala Til, je povedal Pavli¢.
Slavljencu je nato izrocil darilo
generalnega direktorja Slovenskih
zeleznic, 2elezni§kega invalidske-
ga podjetja, Prometnega institu-
ta, Centralnih delavnic in svoje
darilo.

»

o

Aktualno
Marino Fakin

Predsednik Godbe slovenskih Zeleznic Albert Pavlic se je Rudolfu Glavatu zahvalil za
njegov prispevek v Godbi. Povezovalka programa je bila Bernarda Zarn.

Predsednik Zveze slovenskih
godb Joze Hribersek je cesti-
tal Glavacu in povedal, da je v
zivljenju godbenika veliko trde-
ga dela in odrekanja. Slavljencu
je podelil odlikovanje — zlato
medaljo  Zveze slovenskih
godb. Zlata Strel z Obcine

Koncert v Domb‘ﬁde v Zidanem Mostu; 9. maj 084
]

e Ll R

Lasko in Javnega sklada za
kulturne dejavnosti Republike
Slovenije je slavljencu izrodi-
la priznanje sklada, prijatelji
iz Moskega pevskega zbora
Radece pa so Rudolfu zapeli
pesem »Pozdravljen slavljenec,
tisoc krat«.
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ReSevalna vaja Vlak 2008
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V Struzevem pri Kranju je 26.
aprila potekala obsezna rese-
valna vaja »Vlak 2008«. Namen
vaje je bil preveriti usposoblje-
nost resevalnih enot ter koor-
dinacijo med njimi in regijskim
centrom za obvescanje ob
morebitni Zelezniski nesreci z
vecjim Stevilom poskodovanih.
Na tezko dostopni tocki, na
Zelezniskem mostu industrijske-
ga tira, je »iztirilk« potniski vlak
in v njem se je vnel pozar. V
vaji so sodelovali gasilci, gor-
ski reSevalci, vodniki reseval-
nih psov, civilna zascita, poli-
cisti, sluzbe nujne medicinske
pomodi in intervencijske ekipe
Slovenskih Zeleznic.

Scenarij vaje, ki so jo nacrtovali
in organizirali v Gasilsko reseval-
ni sluzbi Kranj, je predvideval,
da naj bi bilo v Zelezniski nesreci
med pet in deset poskodovanih,
Stevilni potniki pa naj bi zara-
di dogodka doziveli tudi stres.
Zato so reSevalci tem posledi-
cam namenili vso pozornost.
Po besedah vodje intervencije
Mateja Kejzarja so na vaji prika-
zali vse sluzbe in postopke, ki bi
jih izvedli ob takem dogodku.
Povedal, da so preverili delo-
vanje vseh resevalnih enot,
zdravstva, policije in Slovenskih
zeleznic. »Zelimo preveriti tudi
sistem zvez in obvescanja ob
tovrstnih nesrecah in na podla-
gi pridobljenih izkusenj potem
tudi izdelati prakticne, uporab-
ne, operativne nacrte za nezgo-
de na Zeleznici z vejim Stevilom
poskodovanih.«

ReSevalna vaja, ki je sluzila vsem
intervencijskim enotam kot pri-
prava na morebitno resni¢no
nesreco, je potekala brez zaple-
tov in je po prvih ocenah poka-
zala dobro pripravljenost. Vlak
z okoli 30 potniki je nekaj po
deseti uri dopoldne speljal z
Zelezniske postaje Kranj v smer
proti Jesenicam. Ob »iztirjenju«
vlak je najprej moc¢no pocilo,
nato so strojevodja, eden od
potnikov in naklju¢ni mimoi-



dodi skoraj socasno poklicali
112. Dezurni operater je hitro
obvestil razlicne reSevalce in ze
v nekaj minutah so na kraj
nesreCe prihitela vozila nujne
medicinske pomodi iz Kranja,
Skofje Loke in Trzi¢a, kranjski
policisti in poklicni gasilci ter
¢lani okoliskih  prostovoljnih
gasilskih drustev, intervencijska
ekipa Slovenskih Zeleznic in
enote civilne zascite iz kranjske
obcine. Do vlaka je bilo mogo-
Ce priti le po zraku, vodi ali po
bregu, zato je bila resevalna
akcija zelo zahtevna. Predvideno
je bilo tudi sodelovanje letalske
enote policije, vendar helikopter
zaradi neugodnih vremenskih
razmer ni mogel vzleteti.
»Hudo poskodovane« potnike
so v nosilih spustili po vrvi,
»laZje poskodovane« pa so z
mostu pospremili gasilci. »Glede
na prikazano lahko recem, da je
vaja uspela. Izpeljali smo jo v
zacrtanem dcasu, prednosti in
slabosti reSevanja pa bo poka-
zala natanc¢na analiza,« je dejal
direktor Gasilsko-resevalne sluz-
be Kranj Vojko Artac.

Iztirjeni vlak lahko s sistemom
v vlaku izsledijo na priblizno
kilometer natancno. A to je
za reSevalce vcasih kar zah-
teven zalogaj, sploh na tere-
nu, ki je dostopen le iz zraka,
reke ali po strmem bregu. Tako
tezko pa je, po besedah Vojka
Artaca, dostopna vecina proge
iz Kranja proti Podnartu oziro-
ma Radovljici.

Zeleznidka proga med Kranjem
in Jesenicami je ena najbolj
obremenjenih in na odseku med
Kranjem in Podnartom ter pod
Radovljico tudi najbolj nedo-
stopnih. V akciji se je pokazalo
uspesno sodelovanje vseh enot,
je ocenil Arta¢, Kejzar pa je
dodal, da so reSevalcem naj-
ve¢ preglavic povzrocale prav
tezka dostopnost in veliko Ste-
vilo udelezencev nesrece, ki jih
je bilo treba prenesti v resevalna
vozila.

......
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Aktualno
Jolanda Gosak

Teden

13. slovenski dnevi knjige so
potekali letos tudi na Slovenskih
zeleznicah. Ob mnogih literar-
nih vecerih in okroglih mizah,
je za poseben dogodek danes
poskrbela Mohorjeva druzba -
najstarejsa samostojna ustano-
va med Slovenci na Koroskem.
Posebno presenecenje je cakalo
potnike na vlaku med Ljubljano
in Dunajem. Na vlaku Emona je
igralec Pavle Ravnohrib prebiral
odlomke iz njihovih uspesnic.
Dan knjige so si izmislili
Katalonci. Na dan smrti Miguela
de Cervantesa, 23. aprila, si ze
od tridesetih let prejSnjega sto-
letja podarjajo knjige in cvetje.
Ker pa je 23. april zaznamovalo
se nekaj pomembnih literarnih
smrti ali rojstev (Shakerspeare,
Vega, Vallejo, Nabokov,..) se
je Unesco leta 1996 odlocil
ta dan razglasiti za svetovni
dan knjige. V tednu knjige smo
letos zdruzili moci z Mohorjevo
zalozbo Celovec ter pripravili
prodajo in branje na vlakih ICS
in mednarodnem vlaku Emona.
Namen prireditev Slovenski
dnevi knjige je Sirjenje in popu-
lariziranje bralne kulture med
Slovenci. S tem, ko zalozbe
na sejmih in vlakih Slovenskih
zeleznic prodajajo knjige z
popustom, se veca dostopnost
sicer dragih knjig; z otroskim
programom in s sodelovanjem
s Solami se dolgoro¢no vzgaja
bralce in ljubitelje knjige; s seri-
jami literarnih branj, pogovorov
na temo knjige v asu sejma, z
oddajami na televiziji in inter-
vjuji se opozarja Slovence na
pomembnost  obvladovanja
slovenskega jezika in na vre-
dnost duhovne kulture; z idejo
in geslom letosnje prireditve
»Knjiga je blizu....« se uvaja dan
knjige kot dan podarjanja knjig,
ko naj bi vsakdo vsakemu, ki ga
ima rad, podaril knjigo.

Med 21.in 26. aprilom smo pri-
pravili kulturne dogodke skupaj
z ljubljanskim predstavnistvom
Mohorjeve zalozbe Celovec na
vlakih Slovenskih zeleznic. Zakaj

Mohorjeva
Celovec

njige na viaku

Direktor Mohorjeve druzbe mag. Martin Lisec in igralec Pavle Ravnohrib

Gospod Pavle, dejstvo je, da vam je igra in vodenje pisano na
kozo. Ali je sploh mogoce izmed mnogih vasih vlog izbrati eno
ali dve, ki se vam je na poseben nacin vtisnila v srce in duso, kot

radi recemo?

Zagotovo filmska vloga Preserna. Tudi po obsegu je bila »najvecja«. Z
njim sem prezivel eno leto na snemanju, ce vkljucim Se priprave.

Ste imeli v preteklosti Zze priloznost kaksno svojo vlogo odigrati

in posneti tudi na vlaku?

Bil sem postajni nacelnik v filmu Ekspres — ekspres. Tudi v naslednjem
filmu, ki ga pripravljamo, ima »vlak pomembno vlogo«. Konec koncev je
tudi Preseren napisal pesem Od Zelezne ceste (op. ur.: http://www.pre-
seren.net/slo/3_poezije/16_od zelezne.asp). Takrat so Dunaj preko nasih

krajev z zeleznico povezali s Trstom.

Branje na vlaku »Emonag, ki je bilo v petek, 25. aprila, ste zelo
strokovno in uspesno izpeljali. Ali vam je danasnja doziveta
izkusnja branja na vlaku in posredovanja literarnih besed lju-
dem sredi njihove vsakdanjosti priklicala v srce kakSna posebna

obcutja?

Zagotovo. Vlak tako ali tako povezujem s knjigo. Clovek na vlaku gleda
pokrajino ali bere knjigo. Prav s te plati se mi zdi danasnja izkusnja Se

bolj posrecena.

Mohorjeva zalozba Celovec? Ker
je najstarejsa slovenska zalozba
in ker se je zapisala predvsem
skrbi za ohranitev slovenskega
jezika in kulture med rojaki na
Koroskem. S samostojno medij-
sko ponudbo, z literaturo v
obeh dezelnih jezikih (v slo-
venscini in nemscini), z dvoje-
zi¢no vzgojo otrok in mladine,
z dvojezi¢no Solo in z obse-
znim prireditvenim sporedom
je Mohorjeva Celovec Ziv most
ne samo med narodnostnima

skupnostma na Koroskem, tem-
vec tudi med Avstrijo in drzavo
Slovenija. Mohorjeva druzba
Celovec prestavlja resni¢no del
Zlahtne tradicije nasega naro-
da.

Sodelovanje med Slovenskimi
Zeleznicami  in  Mohorjevo
Celovec je bilo vecplastno.
Najprej naj omenim izdelavo
licne zloZzenke za naSe zveste
potnike, s kratkim opisom knjig
in seveda z moznostjo naku-
pa le-teh po zelo ugodni ceni.

Zlozenka je nase potnike pri-
cakala na sedezu vlaka ICS. Na
presenecenje potnikovjih je med
potovanjem obiskal in posredo-
val vse dodatne informacije Se
predstavnik Mohorjeve zalozbe
Celovec. Potniki so se lahko
takoj odlodili za nakup Zelene
knjige, v kolikor so Zeleli svojem
nakupu Se razmisliti, so lahko
zlozenko z narocilnico spravili
na varno.

Potnikom Slovenskih Zeleznic
smo zeleli podariti tudi vec
kot le knjigo po ugodni ceni.
Presenetili smo jih z branjem
na vlaku. Da bi bilo branje
¢im bolj zanimivo in pestro,
smo na vlak povabili dramskega
igralca, recitatorja in voditelja
radijskih in televizijskih oddaj,
vrhunskega slovenskega igral-
ca Pavla Ravnohriba. Gospod
Ravnohrib je sicer ¢lan ansambla
Slovenskega mladinskega gle-
dalisca v Ljubljani ter sodelavec
radia, televizije in drugih gleda-
lis¢, ustvaril je Stevilne izjemne
igralske kreacije. Naj omeni-
mo le vloge v slovenskih filmih
Pustota, Ljubezen, Dediscina,
Zivela svoboda, Do konca in
naprej, Ko zaprem oci, Morana,
Pet majskih dni, Poker, zago-
tovo pa se je Slovencem naj-
bolj vtisnil v duso kot Preseren
v filmu in televizijski nadalje-
vanki o Francetu Presernu. Za
svoje ustvarjanje je prejel vec
nagrad, med drugim nagrado
Zlata ptica, nagrado Zdruzenih
dramskih umetnikov Slovenije,
Zlati lovorjev venec festivala
MES v Sarajevu, Zupancicevo in
Severjevo nagrado ter Badjurjevo
nagrado za vlogo inSpektorja v
filmu Ko zaprem oci. Sodeluje
pri produkciji radijskih in televi-
zijskih oddaj RTVSLO. Med naj-
bolj kreativne in gledane lahko
omenimo kviz Male sive celice.
Gospodu Pavletu Ravnohribu se
zahvaljujemo za sodelovanje in
Zelimo Se naprej uspesno in
ustvarjalno delo ter seveda naj
se veckrat spomni potovati s
Slovenskimi Zeleznicami.
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Teden knjige se je zakljucil, mi
pa nadaljujemo sodelovanje
z Mohorjevo druzbo Celovec.

Potniski promet Slovenskih
zeleznic si za svoje potnike
prizadeva izboljsati kakovost

storitev na vseh ravneh, zato
smo v Infocentru v Ljubljani
postavili mobilno knjizno poli-
co Mohorjeve zalozbe Celovec.
Turisti in potniki lahko kupijo
knjige za zanimivo branje v
Info centru na Zelezniski postaji
Ljubljana.

Direktor  Mohorjeve druz-
be mag. Martin Lisec se je
Slovenskim Zeleznicam zahva-
lil za zgledno sodelovanje pri
promociji slovenske kulture v
letosnjem tednu knjig, ob tem
pa je Se povedal. »Zdi se mi
pomembno opozoriti tudi na
to, da smo v tem tednu knjige
obhajali hkrati tudi dan Zemlje.
In da je prav potovanje z vla-
kom eden od zelo ekoloskih
nacinov potovanja.«

Vodja sluzbe za prodajo v potni-
Skem prometu Milos Rovsnik
je povedal: »Vlak je pravza-
prav najboljSe prevozno sred-
stvo za izkoris¢anje casa med
potovanjem. Mohorjeva zaloz-
ba je eden izmed potencialnih
partnerjev, v smislu dodatne
ponudbe informacijskih centroy,
ponudbe turisti¢nih vodnikoy,
Zepnih izdaj, zanimivih, mogo-
¢e malo bolj lahkotnih branj, ki
SO primerna za potovanja.«
Potniki so povedali, da se jim
letosnja ideja zdi posrecena,
saj jih veliko tudi rad bere na
vlaku. »Taksen nacin potovanja
in branja bi morale Slovenske
zeleznice veckrat ponoviti, ne
samo ob tednu knjige, ampak
tudi ob ostalih priloznostih,« je
rekel potnik. Druga potnica pa
je povedala: »Ta akcija se mi zdi
zelo dobra, ker dostikrat ne ves
na vlaku kaj bi pocel in nimas
se s kom pogovarjati. In potem,
Ce dobis kako idejo za knjigo.
Pa res se mi zdijo zelo dobre
cene.«

Potniski promet Slovenskih zele-
znic se zahvaljuje vsem zaposle-
nim, ki so na kakrsenkoli nacin
pomagali oziroma prispevali
svoj delez za uspesno izvedbo
tedna knjige na zeleznici.

Z javne razprave
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»Zeleznisko omrezje —

prednost tovornemu

zelezniSkemu prometu«

Na Fakulteti za gradbeniStvo v
Maribor so skupaj z Evropskim
ekonomsko socialnim odborom
(EESC) po narocilu Evropske
komisije pripravili javno razpra-
vo 0 smernicah razvoja tovor-
nega zelezniskega prometa. Tuji
in domacdi strokovnjaki predstavili
svoja staliS¢a in izkusnje, po pred-
stavitvi pa je potekala zanimiva
razprava.

Izkusnje z rotterdamskim Zele-
zniskim koridorjem (Rotterdam—
Genova) je predstavil Hinne
Groot z nizozemskega ministr-
stva za promet, javna dela in
upravljanje vodnih poti. Koridor
je nastal z namenom, da olaj-
sa Cezmejni Zelezniski tovorni
promet med luko Rotterdamom
in luko Genova. Groot je pou-
daril, da za povecanje obsega
Zelezniskega tovornega prometa
ne zadostujejo samo vlaganja v
zeleznisko infrastrukturo, ampak
je treba izpeljati tudi druge ukre-
pe za odpravo zamud, olajsati
mejne kontrole, zavorne pre-
izkuse in podobne postopke.
Povedal je , da se je koridor-
ski pristop v praski pokazal za
uspesnega in v petih letih je bilo
veliko dosezenega. Pomembno
pri tem je, da to ni bil samo pro-
jekt Zeleznic, ampak je projekt
imel mocno politicno podporo
v sodelujocih drzavah. »Uvedba
sistema ERTMS (Evropski sistem
za upravljanje zelezniskega pro-
meta) se je izkazala kot koristno,
saj sta se povecali razpoloZljivost
prog in varnost prometa,« je Se
povedal Groot.

Svetovalec za tovorni promet
pri Skupnosti Evropskih Zele-
znic (CER) Jacques Dirand je
povedal, da se je obseg avto-
cestnega omrezja v Evropi od
leta 1970 do 2004 povecal za
dvesto odstotkov, medtem ko se

je obseg Zelezniskega omrezja
celo zmanjsal za deset odstot-
kov. Dirand pravi, da so investi-
cije v zeleznisko omrezje nujne,
za razvoj zelezniskega omrezja
v Evropi bi bilo treba namrec
zagotoviti 145 milijard evrov do
leta 2020. Dirand je mnenja,
da ne potrebujemo ve¢ doda-
tne pravne regulative, temvec je
treba resno zaceti z dejavnostmi
za enotno Zzeleznisko omrezje v
Evropi oziroma ustvariti koridor-
ne strukture.

Predstavnica Evropske zveze
dobaviteljev za zeleznice (UNIFE)
Virginie Poirier je opozorila na
okoljske cilje EU, med drugimi
zmanjsanje CO2 in povecanje
uporabe obnovljivih virov ener-
gije do leta 2020. Doseganje
teh ciljev bo mozno le s preho-
dom tovora s cest na zeleznico,
odprtjem trga v Zelezniskem
tovornem prometu, realisti¢ni-
mi projekti in uravnotezenimi
cenami za dostop na Zelezni-
sko infrastrukturo. Izkusnje na
progi Minchen-Verona, ki je
od leta 2002 odprta vsem pre-
voznikom, so pokazale, da se
Stevilo vlakov povecalo z zace-
tnih 1.541 na 7.178 vlakov (leta
2007) na leto. Raziskava cen
v evropskih drzavah za dostop
na zeleznisko infrastrukturo je
pokazala, da so cene dosto-
pa visje v tistih drzavah, kjer
imajo nizke cene za uporabo
avtocest! UNIFE je, tako kot
Zeleznice, izrazila nasprotova-
nje uvedbi velikih tovornjakov
(mega truck) in se zavzema za
somodalnost (co-modality) ter
uporabo zamenljivih tovoris¢ in
zabojnikov.

Prof. dr. Stane Bozi¢nik s
Fakultete za gradbenistvo je
podal znanstveni pogled in
poudaril potrebo po inovacijah

v zelezniskem tovornem pro-
metu, zlasti v intermodalnem
prometu. Opozoril je na rast
cestnega prometa in koncen-
tracijo masovnih tovorov na
Zeleznici na koridorjih. »Nove
¢lanice EU so soocene z veliki-
mi tezavami, ker nimajo dovolj
sredstev za vlaganja v Zele-
znisko infrastrukturo. TeZave
reSujejo z visokimi uporabni-
nami, kar pa seveda povzrodi
nasprotni ucinek — beg tovora
na cesto. Na globalnih trgih
se bodo Zelezniske prevozne
druzbe iz novih drzav ¢lanic
zelo tezko spopadle s konku-
renco velikih globalnih Zelezni-
skih prevoznikov, kar bo njihov
polozaj lahko 3e poslabsalo, saj
bodo izgubile predvsem posle,
ki prinasajo dobicek,« je pove-
dal Bozi¢nik.

Sodelujoci v razpravi so oceni-
li, da razli¢cne vrste transpor-
ta (cestni, zelezniski, letalski,
pomorski in recni) ne smejo
biti medsebojna konkurenca,
ampak se morajo dopolnjevati,
zato da uporabnikom zagoto-
vijo najboljSo mozno storitev.
Razpravljavci so poudarili, da
mora Zeleznica svoje storitve
prilagoditi potrebam in prica-
kovanjem uporabnikov. Mnenja
so bili, da bodo uporabniki bolj
uporabljali Zelezniske storitve,
ko bo mozna vecja fleksibilnost
pri vzpostavitvi novih Zelezni-
skih povezav oziroma vozne-
mu redu in ko bo uporabnik
dobil zagotovljeno storitev. Na
podrocju javno-zasebnega par-
tnerstva v Zelezniskem sektorju
pa bo, po oceni razpravljavcey,
mozno pri¢akovati vecje premi-
ke z vzpostavitvijo sistema, ki
bo zagotavljal najve¢jo mozno
raven transparentnosti internih
stroskov.
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Posebni vlak iz Dunaja, 10. maja 2008, pri Crnoticah

Posebni prevoz
— 1zzIv In priloznost

Da postaja vlak cedalje bolj pri-
ljubljeno sredstvo za potovanje
v Slovenijo, je zaznati tudi pri
povprasevanjih turisti¢nih agen-
cij iz tujine, ki se preko svojih
nacionalnih Zelezniskih uprav
zanimajo za organiziranje izle-
tov bodisi s posebnimi vlaki ali
posebnimi oziroma dodatnimi
vagoni, ki jih lahko uvrstimo v
sestave rednih vlakov. Posebej
dejavni pri organizaciji in izved-
bi vozenj posebnih vlakov so
kolegi iz Avstrijskih in Nemskih
zeleznic, uspesno pa sodelujemo
tudi z agencijo B&B iz Avstrije, ki

ima vecinoma manjse skupine in
se posluzuje predvsem moznosti
dodajanja posebnih vagonov v
sestave rednih vlakov.

Pri vsaki organizaciji in izvedbi
voznje posebnega prevoza, ne
glede na to ali gre za posebni
vlak ali dodatne vagone v rednih
vlakih, je potrebno koordinirano
sodelovanje vseh sodelujocih -
od prodajne do tehni¢ne sluzbe
ter operativnih delavcev na tere-
nu. Dokaz, da se tako dobro in
uigrano sodelovanje pri voznjah
posebnih vlakov Se kako obnese,
je prav gotovo ponovni prihod

organizatorja — Agencije DoclLX
Travel Events Gmbh, ki pripravlja
izlete za mlade.

Ze lani je ta agencija organizirala
prihod posebnega vlaka v Koper
v sestavi kar 17 vagonov. Tokrat
so prisli k nam s kar Stirimi vlaki:
trije vlaki so vozili na relaciji
Dunaj-Koper in en vlak na relaciji
Dunaj-Pulj. V vlakih za Koper je
bilo v sestavi 12 vagonov, vlak
v Pulo pa je imel Se en vagon
vec. Vsi vlaki so prispeli v sobo-
to, 10. maja, na Dunaj pa so se
vracali v ponedeljek, 12. maja.
Verjamemo, da je bil vikend za
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zaposlene na zelezniski postaji v
Kopru, ki tudi sicer ni miren, ob
takem Stevilu potnikov na postaji
tokrat Se posebej zivahen.

Poleg navedenih vlakov je 10.
maja po progah Slovenskih Zele-
znicah zapeljal Se vlak z gosti
iz Avstrije, ki so si privoscili lep
izlet po Sloveniji — ogledali so si
Postojnsko jamo in se nastanili v
Portorozu. Ob vrnitvi so si ogle-
dali zelezniski muzej v Ljubljani.
Ob omembi muzeja bomo spo-
mnili $e na voznjo ljubiteljev Zele-
znice z muzejskim vlakom z gosti
iz Nemcije, ki je vozil po Sloveniji
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Posebni vlak iz Dunaja, 10. maja 2008, na Crnem kalu.

od 3. do 5. februarja v organiza-
ciji agencije IGE-BAHNTOURISTIK
GmbH. Na voznji je bilo veliko
postankov za fotografiranje, saj
so gostje bili resni¢no vneti ljubi-
telji sopihajocih lepotic.
Trenutno pripravljamo Se dve
voznji posebnih vlakov v organi-
zaciji Avstrijskih Zeleznic na relaciji
Jesenice meja—Nova Gorica meja;
Bleiburg meja—Maribor-Hodos
meja. Resda so pri organizaciji
posebnih voZenj na prvem mestu
Avstrijske Zeleznice, vendar tudi
druge Zeleznice, odvisno od pri-
loznosti, organizirajo posebne
vlake. Tako so za konec maja
Madzarske zeleznice napovedale
poseben vlak iz Budimpeste v
Lurd, Hrvaske Zeleznice pa so ze
napovedale voznje Sestih poseb-
nih vlakov v casu evropskega
prvenstva v nogometu za uvodne
tekme hrvaske reprezentance. Si
lahko predstavljate, kaj bo, ce
bodo prisli v drugi krog tekmo-
vanja?

Skratka, kar se tice posebnih
prevozov, ki so iz tujine name-
njeni v Slovenijo ali pa vozijo le
v tranzitu, je pestro. In kako je v
obratni smeri, torej s posebnimi
prevozi, ki jih iz Slovenije orga-
niziramo v turisticne namene
v tujino? Slovenske turisti¢ne
agencije se zal vedno znova
odlocajo za avtobusni prevoz in
le redko za vlak. Kot svetli izje-
mi je treba omeniti zgledno in
uspesno sodelovanje pri izvedbi
vozenj posebnih vlakov s TA
Collegium in TA Supratravel, s
katerima smo organizirali kar
tri posebne vlake na novoletno
rajanje v Beograd (dva vlaka TA
Collegium — kapaciteta posame-
znega vlaka je bila osem vagonov
in en vlak TA Supratravel — kapa-
citeta vlaka je bila 12 vagonov).
TA Collegium je dodatno orga-
nizirala $e potovanje 125 potni-
kov v Bratislavo in 35 potnikov
v Budimpesto z rednimi vlaki.
Obe agenciji sta ze napovedali

ponovno organizacijo posebnih
vlakov v Beograd, Se prej pa se
bo zgodil festival EXIT in ¢e bo
3lo po nacrtih, bomo vlak peljali
tudi tja.

Ze vet let uspe$no sodelujemo
tudi s Sindikatom LEK. V maj
se bodo njegovi ¢lani odpravili
na izlet v Budimpesto — z rednim
vlakom IC Citadella po ponudbi
Budapest Spezial.

V nekaterih primerih se potenci-
alne skupine prijavijo za potova-
nje kar same in prosijo za pomoc¢
pri izvedbi izleta. Ena takih je
bila skupina iz Termoelektrarne
Sostanj, ki je potovala na relaciji
Celje — Sofija. Skupina 71 popo-
tnikov je potovala v dneh od
16. — 19. aprila z rednimi vlaki
na omenjeni relaciji, dodatno
pa smo jim uredili gostinske
storitve na poti (z dodajanjem
jedilnega vagona Zeleznic Srbije
tudi v vlaku, kjer to sicer ni
predvideno). Po vrnitvi so se
pohvalili, da so se imeli odlicno

in da je bil na vlaku pravi »zurg,
vklju¢no s pecenim jagenjckom.
Torej je lahko tudi potovanje z
rednimi vlaki nekaj posebnega,
¢e samemu prevozu dodamo se
storitev ali dve.

Od 20. — 22. junija bo v orga-
nizaciji ob¢ine Smartno ob Paki
peljal posebni vlak v sestavi petih
vagonov in jedilnega vagona
na relaciji Velenje — Sarajevo —
Velenje.

Za zakljucek lahko Se enkrat pou-
darimo to, kar smo zapisali ze v
naslovu, in sicer, da so posebni
prevozi, ne glede na to ali gre
za posebne vlake ali posebne
vagone v rednih sestavah, izziv
in priloznost za vse nas, da
dokazemo svojo sposobnost in
opravi¢imo zaupanje, ki so nam
ga izkazali potniki. Obenem pa
z izleti z vlakom dodamo turiz-
mu novo, Sirso dimenzijo, malce
drugacen pogled ... In ne naza-
dnje — tudi dodatni zasluzek ni
zanemarljiv!



16

Potniski promet
Mirjana Vanovac

» p i

Atomium

|——| rareg

Bruselj je danes sinonim za evrop-
ske institucije, novodobna prestol-
nica Evrope, v kateri Ze desetle-
tja domujejo evropski parlament,
evropski svet, ekonomsko socialni
svet Evrope, poleg njih je tukaj
Se sedez zveze Nato. Kljub toli-
ksni birokraciji, za katero dokazano
vemo, da je toga in dolgocasna, pa
Bruselj na sreco ni tak; to je mesto,
v katerem se lahko cudovito spro-
stite in zabavate.

Ceprav je mesto »prestolnica
Evropex, je kar lahko obvladljivo.

Svoje spoznavanje Bruslja lahko,
tako kot vecina obiskovalcev, zac-
nete na Velikem trgu (Grand Place
ali Grote Markt). S svojimi starimi

Fﬁa

g :
L ey

barocnimi stavbami kot so Hisa
labodov (Zwanenhuis), v kateri
je nekaj casa prezivel tudi Viktor
Hugo, ali pa z mogocno mestno
hiso, je trg eden najlepsih v Evropi.
S trga se odpira mreza majhnih ulic
namenjenih samo pescem, po kate-
rih lahko pridete do vseh pomemb-
nejsih znamenitosti mesta.

Na svojem sprehodu, v ulici Rue du
Chene, boste srecali malega decka,
ki pa ni izgubljen. Manneken Pis
— simbol Bruslja. Podoba decka
po legendi upodablja upornega
otroka Belgije, ki lula na Spanske
vojake. »Otrok« je v svojem odra-
S¢anju prezivel burna leta — leta
1695 so ga skrili zaradi franco-
skega obleganja in ga vrnili, ko so
Francozi zapustili mesto; leta 1747
so ga francoski vojaki ukradli, kar
je razjezilo njihovega kralja Louisa
XV in je »otroka« vrnil oblecenega
v prekrasen kostim. Od takrat je
oblacenje decka postalo tradicija in
danes Mestni muzej Bruslja hrani
ve¢ kot 500 kostumov, v katerih
je bil decek oblecen. Od leta 1987
ima decek prijateljico Janneke Pis,
ki je postavljena nekaj ulic stran.
Ne boste prezrli katedrale Svetega
Mihaila (Sint Michielskerk), spo-
znali boste pa tudi trge Mali in
Veliki Sablon. S trga Veliki Sablon
se lahko povzpnete do impozantne

Grand Place

stavbe pravosodne palace, ki je bila
v Evropi 19. stoletja najvedja sezi-
dana zgradba. Ce vas ne mika pes
hoja, lahko pois¢ete Ulico macha
(Rue d'epee / Zwaardstraat), v kate-
ri je priro¢na najdba, vsem poznana
kot dvigalo, s katerim boste prispeli
do trga Poelaartplein pred pravoso-
dno palaco in potem boste uZivali v
edinstvenem panoramskem razgle-
du na velik del Bruslja.

Od pravosodne palace, par minut
stran se v ulici Rue de Regence
nahajata Kraljeva palaca in Muzej
lepih umetnosti. Od tu boste po
ulici Balliard prispeli v Evropsko
Cetrt - center EU. Moderna arhitek-
turna zasnova beton — jeklo — ste-

klo z vseh strani. Oglejte si stavbo
Evropskega parlamenta, in pala-
¢o Barlaymont — stavba Evropske
komisije. Tu je tudi, lokaciji primer-
no, Schumannov trg imenovanem
po snovalcu EU. Tudi ¢e vam je
politika »Spanska vas«, se vam tukaj
na Schumannovem trgu kaj hitro
lahko zgodi, da se boste znasli
sredi politicnega dogajanja. Tukaj
so stavke, ekoloski protesti, razne
politicne demonstracije itn... vsa-
kodneven pojav.

Iz centra mesta se lahko z metro-
jem odpeljete do po mnogim naj-
bolj nenavadne stavbe tega dela
Evrope — Atomiuma. Stometrska
stavba v obliki atoma je bila zgraje-
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na leta 1958 za belgijsko svetovno
razstavo in letos praznuje petdese-
tletnico.

V Bruslju ne boste nasli velikih
muzejev, kot so morda v Parizu
ali Londonu, pa kljub temu so
bruseljski muzeji zelo zanimivi — v
Kraljevem muzeju starejsih ume-
tnosti so svetovno znane zbirke
starih flamskih in drugih slikarjev; v
prej omenjenem Mestnem muzeju
so razstavljene obleke, v katere je
bil oble¢en Manneken Pis, zname-
niti belgijski arhitekt Victor Horta
pa ima v Bruslju svoj muzej imeno-
van Maison Horta.

Med zanimivimi muzeji so tudi
muzej glasbenih inStrumentoy,
muzej prometa, za ljubitelje stripov
pa definitivno Centre Belge de la
Bande Dessinée.

Ce vas ob pogledu na stavbe EU,
kljub njihovi arhitekturni lepoti in
dovrienosti, popade sveta jeza,
kam gre denar, bo za pomiritev in
toleranco poskrbelo belgijsko pivo.

Restavr:a':cija v zraku “Dinner in the Sky”.
!

Belgija, Ceprav je dokaj majhna
dezela, se lahko pohvali z vec kot
1000 vrstami piva. Tradicija pivo-
varstva se je zacela Ze v srednjem
veku, ko so iskali nacin, kako naj
nadomestijo pomanjkanje pitne
vode. Ce so Italijani pridelavo sla-
doleda in ustvarjanje novih oku-
sov prepeljali do umetnosti, so to
Belgijci naredili s pivom — iznasli so
tiso¢ in en okus — pivo za deklice
(brez alkohola), manj grenka piva,
pivo z sokom limone, pomaranc
itn. Ceprav njihove znamke po
imenu ne dosegajo svetovne slave
Heinekena ali Tuborga, po okusu
pa gotovo ne zaostajajo.

Drugi nacin za pomiritev, meni

definitivno ljubsi, pa je Cokolada.
Ceprav v domeni cokolade velja
Svica za favoritko, pa se edino
Belgija lahko pohvali, da je pri njej
doma vsaj pet od desetih svetovnih
pridelovalcev cokolade in edino v
Bruslju si lahko organizirate svojo
Cokoladno pot, tako, da se spre-
hodite od ene do druge in tretje...
Cokoladne hise. Tudi, ce ste povsem
brez orientacijskih sposobnosti, vas
bodo disave, ki se Sirijo iz trgovinic,
peljale po pravi poti. Pozabite na
diete in si kupite vsaj eno 3katlo
pralin.

Bruselj ima odlicno organiziran
javni prevoz. Mesto je povezano s
tremi linijami metroja, za hitrejse
premagovanje razdalj pa so tukaj
tudi tramvaji in avtobusi. Nacrti
mesta so brezplacni in jih lahko
dobite v vsaki turisti¢ni poslovalnici,
vozni redi in mreze pa so, tako kot
v Ljubljani, vidni na postajaliscih.
Vendar je mesto najbolje spoznati
pes.

Za rubriko — Verjeli ali ne?

Lahko jo poimenujete restavraci-
ja, ki lebdi, ce hocete, vendar je
neizpodbitno dejstvo, da gosti, ki
veCerjajo v restavraciji “Dinner in
the Sky” visijo v zraku prikloplje-
ni na zerjav. Seveda je tukaj tudi
specialni meni za sladokusce vse
pod budnim ocesom 3efa kuhi-
nje. Atrakcija Bruslja sedaj pogrinja
mize tudi v drugih mestih Evrope.
Vec¢ na www.dinnerinthesky.com

Za morebitno ureditev prenocisca
v Bruslju so vam lahko v pomoc
spletni naslovi: www.hostelworld.
com ali www.hostels.com ali www.
hostelbooker.com
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VLAKOVNE POVEZAVE

ODHOD IC210/IC110 ODHOD 296/268*
LJUBLJANA 16:00 LJUBLJANA 23:50
SALZBURG HBF** 20:48 MUNCHEN HBF** 6:15

CNL 312 ICE 722

SALZBURG HBF 23:42 MUNCHEN HBF** 9:56
FRANKFURT (MAIN) HBF** 6:00 FRANKFURT (MAIN) HBF** 13:05

ICE 16 ICE 14

FRANKFURT (MAIN) HBF 7:28 FRANKFURT (MAIN) HBF  13:28
BRUXELLES-NORD 10:53 BRUXELLES-NORD 16:53
VRNITEV ICE17 VRNITEV ICE 15
BRUXELLES-NORD 18:07 BRUXELLES-NORD 12:07
FRANKFURT (MAIN) HBF** 21:30 FRANKFURT (MAIN) HBF** 15:40

CNL 313 ICE 721

FRANKFURT (MAIN) HBF  22:47 FRANKFURT (MAIN) HBF  15:54
SALZBURG HBF** 5:09 MUNCHEN HBF** 19:04

IC111/1C 211 269/297*

SALZBURG HBF 9:04 MUNCHEN HBF 23:45
LJUBLJANA 13:53 LJUBLJANA 6:05
* moznost potovanja s spalnikom ali lezalnikom

** prestop

CENA POTOVANJA
LJUBLJANA — BRUSELJ (2. razred)

Navadna enosmerna vozovnica: 187,20 EUR
Navadna povratna vozovnica: 372,40 EUR

Povratna vozovnica za potovanje skupine 6 oseb in vec:
206,20 EUR na osebo

Kombinacija vozovnic: vozovnico City Star S7-DB z dodatkom za vlake
ICE za relacijo Ljubljana—Aachen Stid meja in navadno povratno vozov-
nico na relaciji Aachen Siid meja—Bruselj in nazaj:

* 220,60 EUR za eno osebo

352,70 EUR skupaj za dve osebi oziroma 176,35 EUR na osebo
484,80 EUR skupaj za tri osebe oziroma 161,60 EUR na osebo
616,90 EUR skupaj za stiri osebe oziroma 154,23 EUR na osebo ter
749,00 EUR skupaj za pet oseb oziroma 149,80 EUR na osebo.

Doplacilo za potovanje z vlakom CNL na relaciji Salzburg-
Frankfurt: 4,00 EUR na osebo za potovanje v eno smer.

DOPLACILO ZA LEZALNIK/SPALNIK EUR/osebo/
LJUBLJANA-MUNCHEN (PO ZEUJI) vV eno smer
Lezalnik (Sest postelj) 13,40 €
Touriste (tri postelje) 30,00 €
Double (dve postelji) 45,00 €

Vse podrobnejse informacije o voznem redu, cenah, dodatnih
ponudbah in o vsem, kar vas Se zanima, dobite na vasi zelezniski
postaji, spletnih straneh Slovenskih Zeleznic www.slo-zeleznice.
si in po e-posti potnik.info@slo-zeleznice.si
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Hotel Ernst Fuchs Palace v St. Vidu ob Glini, ki ga je oblik-

Glavni trg v St. Vidu ob Glini (St. Veit
an der Glan), ki je bil do leta 1518
prestolnica vojvodine Koroske.

oval slikar prof. Ernst Fuchs, takoj pritegne pozornost.

Gosposvetsko polje (Zoolfeld) na
Koroskem je nelocljivo povezano z
najslavnejsim obdobjem slovenske
zgodovine — ustoli¢evanjem karan-
tanskih (in pozneje koroskih) kne-
zov in vojvod na knezjem kamnu
(Frstenstein) na Krnskem gradu
(danasnji Karnburg) pod Senturgko
ali Karantansko goro (Ulrichsberg,
Mons Carantanus, 1.022 m) nad
Gosposvetskim poljem. Slovenskega
kneza, ki se je v vojnem casu ime-
noval vojvoda, je izbrala veca (svet
vseh svobodnjakov), ustoli¢il pa
ga je svoboden kmet (kosez) v
edinstvenem obredu v slovensdi-
ni, ki se je izvajal (najpozneje) od
zacetka sedmega stoletja dalje in
se je ohranil vse do leta 1414,
Taksno demokrati¢no izbiranje vla-
darja je navdusevalo tudi glavnega
avtorja Deklaracije o neodvisnosti
in tretiega ameriskega predsednika
(1801-1809) Thomasa Jeffersona.
Knezji kamen je upodoblien na
slovenskem  evrskem  kovancu
za dva centa, na ogled pa je v
Dvorani grbov v DeZelnem dvorcu
(Landhaus) v Celovcu. Obsiren opis

ustolicevanja v slovenscini je na
http://www.fuerstenstein.at/zgodo-
vina/C8 in v publikaciji v formatu
Adobe z naslovom »Slovenija v Iuci
parlamentarnega izrocila« na http://
www.carantha.net/panoji 07b
za%20pregled.pdf.

Gosposvetsko  polje  (http:/
sl.wikipedia.org/wiki/
Gosposvetsko_polje) je Ze vec kot
2000 let prometno in naselbinsko
sredis¢e Koroske. 120 metrov pod
vrhom Stalenske ali Sentlenske gore
(Magdalensberg, Mons Helena,
1.059 m) je bilo nekoc¢ sredisce
predrimske kraljevine Norik, ki je
leta 45 po Kristusu postala rim-
ska provinca. Ostanke naselbine
in dvorane, kjer je zasedal Noriski
zbor, so odkopali in so razstavljeni
za obiskovalce. Rimljani so upravno
sredisCe prenesli na Gosposvetsko
polje in ga poimenovali Virunum.
Nekateri zgodovinski viri navajajo,
da so predniki Slovencev bivali na
ozemlju Norika in drugih rimskih
provinc Ze vse od kamene dobe
dalje kot avtohtoni praprebivalci:

Vhod v stolnico Gospe Svete (Maria Saal).

http://www.geocities.com/ausslo-
kon/. Nesporno je, da je po pro-
padu rimskega imperija na ozemlju
Norika nastala samostojna sloven-
ska knezevina Karantanija, ki je v
listinah prvi¢ omenjena leta 595
kot »Provincia Sclaborum«. Sedez
Karantanije je bil na Krnskem gradu
(http://sl.wikipedia.org/wiki/Krnski
grad), kjer je do leta 1862 stal tudi
knezji kamen (http://sl.wikipedia.
org/wiki/Knezji_kamen). Vstop v
krs¢ansko Evropo je bil tedaj nekaj
podobnega kot v danasnjih dneh
vstop Slovenije v Evropsko Unijo:
suverena drzava Karantanija je vsto-
pila v zvezo (za tiste Case) civilizi-
ranih evropskih drzav. Na povabilo
karantanskega kneza Hotimirja, je
solnograski skof Virgil, poslal sku-
pino menihov misionarjev, da bi
pokristjanjevali Slovence. Vodil jih
je Virgilov sobrat Modest (Irec po
poreklu), kije postal pokrajinski $kof.
Sredis¢e njihovega delovanja je bila
stolnica Gospe Svete (Maria in Solio
= Marija na prestolu, danasnja
Maria Saal), ki jo je Modest usta-
novil leta 760: http://sl.wikipedia.

Od Zelezniske postaje Osoje - Poden do istoimenskega ladijske-
ga postajalis¢a ob obali Osojskega jezera je deset minut hoje.

org/wiki/Gospa_Sveta. V tej stolnici
je tudi grob sv. Modesta, ki je umrl
leta 767. Predstavitev notranjosti
in zunanjosti stolnice v sliki in slo-
venski besedi je na spletni strani:
http://www.kath-kirche-kaernten.
at/pages/pfarre.asp?id=35&pageid
=9340+#dobrodosli.

Skof Modest in njegovi irski menihi
so Sirili vero v domacem slovenskem
jeziku. Takrat je bila slovenscina se
enoten jezik brez naredij in tujih
izrazov, taksna pa se je v pisni obliki
ohranila vse do danes v Brizinskih
spomenikih: http://sl.wikipedia.org/
wiki/Brizinski_spomeniki. Obred
ustolicevanja karantanskih in koro-
skih vojvod se je v kasnejsem obdo-
bju opravljal v treh delih. Po izgu-
bi samostojnosti Karantanije in v
Casu vojvodine Koroske, je vojvodo
izbral cesar, na knezjem kamnu na
Krnskem gradu pa ga je ustolicil
slovenski kmet ustolicevalec. Temu
je sledila skofova blagoslovitev voj-
vode v stolnici Gospe Svete, nato
pa je vojvoda na vojvodskem pre-
stolu  (http://sl.wikipedia.org/wiki/
Vojvodski_prestol) podeljeval svoje
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EURO2008

Austria-Switzerland

V okviru evropskega nogome-
tnega prvenstva UEFA EURO
2008™ bodo v juniju 2008
potekale v Celovcu tri tekme
(8., 12. in 16.6.) najboljsih
evropskih nogometnih ekip na
novem stadionu ob Vrbskem
jezeru (Worthersee Stadium).
Vec¢ informacij o tem je na
spletnih straneh v slovenscini:
http://www.info.klagenfurt.
at/slovenski/euro2008-klagen-
furt-woerthersee.asp
http://www.sportpark-kla-
genfurt.at/slovensko/zacetna
stran.htm

fevde ter delil sodbo in pravico.
Opisani obred se je v taki obliki
in v slovenscini izvajal vse do leta
1414. Koroski vojvode so kasneje
svoj sede? prenesli v St. Vid ob Glini
(St. Veit an der Glan), leta 1518
pa v Celovec, ki je postal prestolni-
ca vojvodine Koroske. Vse do leta
1728 pa so koroski vojvode 3e pri-
segali v slovenscini v Dvorani grbov
v DeZelnem dvorcu (Landhaus) v
Celovcu.

Zelezniska proga je leta 1863
preko Gosposvetskega polja pove-
zala Celovec in St. Vid ob Glini.
Gosposvetsko polje je na Koroskem
plebiscitu leta 1920 spadalo v
obmocje plebiscitne cone B, kjer

(Berg)), Sentvisko (Veitsberg,
1.160 m, http://de.wikipedia.
org/wiki/ Veitsberg (Kérnten)) in
Sentlovrensko (Lorenziberg, 971
m, http://de.wikipedia.org/wiki/
Lorenziberg) goro. V sedemnajstih
urah romarji opravijo pet mas in tri
posvetitve ter prehodijo 50 (petde-
set!) kilometrov. Romanje na Stiri
gore je v sliki in besedi ter z natanc-
nimi pohodniskimi kartami predsta-
vljeno v nemscini in anglescini na
spletni strani http:/home.schule.at/
user/1/vierbergelauf/map.html.

Vse te znamenite kraje na Koroskem
je mogoce obiskati tudi z rednimi
vlaki iz Slovenije, ce se zapelje-
mo po zelezniskih progah v smeri
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Potniski promet

Zeleznic na http://fahrplan.oebb.at/
bin/query.exe/dn.

Zeleznitka postaja Svatne ali Gospa
Sveta (Maria Saal) je oddaljena devet
minut voznje z lokalnim vlakom iz
Celovca. Je izhodisce za pohode po
Gosposvetskem polju: do stolnice
Gospe Svete je 15-20 minut, do
vojvodskega prestola (Herzogstuhl)
20-30 minut, do Krnskega gradu
30-40 minut in na vrh Senturske
gore tri ure in pol hoje.

Vrbsko in Osojsko jezero sta v pole-
tnem casu primerni za kopanje in
za vodne Sporte. Sezona voZzenj
turisti¢nih ladij na Vrbskem jezeru
je od 1. maja do 26. oktobra, vozni

Do Osoj je 10 minut voznje s turisti¢cno ladjo. Nad

Osojami se dvigajo Osojske Ture.

Gospa Sveta (Maria Saal).

pa se zaradi neuspeha v coni A,
plebiscit ni izvedel. Maja 1945 so
to ozemlje za kratek cas zasedli slo-
venski partizani. Danasnja bozjepo-
tna Zupnijska cerkev Gospe Svete je
bazilika, ki je sedanjo obliko dobila
okrog leta 1460, sezidana pa je iz
kamenja ostankov rimskega mesta
Virunum, ki je lezalo pod gricem. Je
najstarejsa in najslavnejsa slovenska
boZjepotna cerkev. Zaradi Stevilnih
znamenitosti, ki so na ogled, je
pravi muzej slovenske zgodovine:
http://www.kam.si/romarske cer-
kve/gospa_sveta.html. Priblizno tre-
tjina vseh romarjev k stolnici Gospe
Svete je Slovencev. Do danes se je
na Koroskem ohranil tudi prastar
slovenski obicaj, ki ima svoj izvor $e
v poganskih casih: »Romanje na stiri
gore« (Vierberglauf). Na praznik Sv.
treh Zebljev, to je drugi petek po
Veliki noc¢i, se romanje pricne s
polnocno maso v cerkvi Sv. Helene
in Marije Magdalene na Stalenski
gori: http://de.wikipedia.org/wiki/
Magdalensberg (Berg). Nato romar-
ji obis¢ejo %e Sentursko (http:/
de.wikipedia.org/wiki/Ulrichsberg

Turisti¢na ladja na Osojskem jezeru se priblizuje postajaliscu
Osoje. V ozadju se vidi pogorje Osojscice (Gerlitzen).

Ljubljana > Beljak > Vrbsko jezero
> Celovec > Gospa Sveta > St.
Vid ob Glini > Osojsko Jezero >
Beljak > Ljubljana. Izleti v nekatere
kraje na tej poti so bili ze predsta-
vljeni v Novi progi, ki je v formatu
Adobe (PDF) dostopna na spletni
strani  http://www.slo-zeleznice.si/
sl/o_nas/revija_nova_proga/:

Z vlakom na Vrbsko jezero (Nova
proga, april 2007, stran 10),

Z vlakom na Osojsko jezero (Nova
proga, julij-avgust 2007, stran 12),
Z vlakom v Beljak (Nova proga,
februar 2008, stran 14 in 15),

Z vlakom v Celovec (Nova proga,
marec 2008, stran 14 in 15).

V Celovec je mogoce priti iz
Ljubljane z vlaki Euro City in vlaki
Inter City (s presedanjem v Beljaku)
v dobrih dveh urah in pol. Vozni
redi vlakov in cenik vozovnic s popu-
sti so na spletni strani Slovenskih
zeleznic http://www.slo-zeleznice.
si/sl/mednarodni_promet/medna-
rodne_povezave/avstrija/celovec/.
Mednarodni vozni red vlakov je
tudi na spletni strani Avstrijskih

S poti od Zelezniske postaje do stolnice Gospe Svete se nam
odpre pogled na Krnski grad (Karnburg).

red ladij in cenik vozovnic pa sta
objavljena na spletni strani http:/
www.woertherseeschifffahrt.at/
inhalt/Schifffahrtsdownloads.htm.
Po Osojskem jezeru vozijo ladje od
1. maja do 12. oktobra. Vozni red
ladij je na http://www.schifffahrt.at/
ossiachersee/html/fahrplan.html.
Zi¢nica na Osojstico (Gerlitzen,
1.911 m) obratuje med 1. majem
in 26. oktobrom, prospekt pa je na
http://www.gerlitzen.net/. Osoje so
predstavljene v publikaciji v sloven-
8¢ini na http://www.pfarre-ossiach.
at/pdf/Samostanska_slo.pdf.

Za orientacijo na potovanju bo
zadoscala ze avtokarta Slovenije
v merilu 1 : 270.000. Dvojezi¢na
karta Koroske je na http://www.
nsks.at/viewkarta.html, v tiskani
obliki pa jo pois¢imo v knjigarnah
Mohorjeve druzbe v Ljubljani, v
Celju in v Celovcu. Med poto-
vanjem z vlakom po Sloveniji in
na Korosko se lahko orientiramo
tudi s pomodjo Turisticne karte
Slovenskih Zeleznic iz leta 1999.

Prijetno potovanje!
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Infrastruktura
Viktor Lednik

Dela na progl

Direkcija Republike Slovenije za
vodenje investicij v javno Zele-
znisko infrastrukturo izvaja Se
zadnja dela v projektu posodobi-
tve ZelezniSke proge Pragersko—
Ormoz. Trenutno dela, v vredno-
sti 13,5 milijona evrov, potekajo
na ormoskem koncu. Na postaji
Ormoz posodabljajo zgornji in
spodnji ustroj proge, kar pomeni
obnovo priblizno 4.500 metrov
tirov, 16 kretnic, 2 nova perona
in podhod za dostop na pero-
ne. Priceli so z izgradnjo nove-
ga mostu cez Lesnico, v teh
dneh pa poteka tudi obnova
1.600 metrov podpornih zidov
med Veliko Nedeljo in Ormozem.
Dveletni rok za dokoncanje del
se izteCe januarja prihodnje leto.
Vodja projekta Dejan Jurkovic
je povedal, da dela potekajo v
skladu z nadrti.

S podpisom pogodbe 8. decem-
bra 2006, v vrednosti 36 mili-
jonov evrov, je Direkcija RS za
vodenje investicij v javno Zele-
znisko infrastrukturo oddala
v izvajanje dela na A projektu
posodobitve zelezniske proge

EEEENENENENN
} ] Pce

Pragersko—Ormoz. Izvajalec del je
S7 - Zelezniko gradbeno podje-
tje Ljubljana, d. d., v sodelovanju
z Alpine Mayreder Bau GmbH
in SCT, d. d.. Nacrtovana poso-
dobitev obsega rekonstrukcijo
postaj Kidri¢evo, Ptuj, Moskanjci
in Ormoz s podaljSanjem tirov
na koristno dolzino 750 metrov,
zamenjavo kretnic in izven
nivojski dostop na novozgraje-
ne potniske perone, izgradnjo
novih izogibalis¢ v Cirkovcah in
Cvetkovcih, ki bosta s koristni-
mi dolzinami tirov namenjeni
dodatni moznosti krizanja vlakov
in s tem vecji kapaciteti proge.
Projekt vkljucuje tudi obnovo
podpornih zidov na delu Zelezni-
ke proge med Veliko Nedeljo in
Ormozem, gradnjo dveh novih
dvotirnih  mostov cez potoka
Pesnica in Lesnica, podhoda pred
OrmoZzem ter sanacijo cestnega
podvoza v Kidricevem. V okviru
pogodbenih del bo na obmodju
izgradnje izogibalis¢a Cirkovce in
Cvetkovci po ureditvi povezoval-
nih cest ukinjeno tudi skupno pet
nezavarovanih nivojskih preho-

Na dva podporna stebra iz betona so postavili 16 | nosilce\_/ dolzine 34
metrov in jih povezali z ostalo Zelezno armaturo. Vse skupaj so ozemhlh
zaradi nevihtnega vremena in morebitne elektrifikacije proge v pr|hp—
dnje. OpaZenje in armatura sta bila povezana in pripra_vIJerja 5. apn!a
za betoniranje. Zgodaj zjutraj 7. aprila so zaceli z betoniranjem nosilne
ploéce. Za celo ploco so porabili cca 200 kubic¢nih metrov b(vato_nva.
Imeli so tudi sre¢o z vremenom, saj so uspeli betoniranje koncati se
pred dezjem, ki je bil okoli 17. ure, ki pa plo3¢i ni mogel vec ékodvovva:u.
Plo¢a je morala ostati opazena 14 dni. 21. aprila so robove_p!osce ze
razopazili in polozili robnike in zaceli z opazenjem obrob, ki Jllh mora
imeti vsak most. Te obrobe bodo betonirali 3e ta teden. Zgornja povr-
¢ina ploi¢e ¢aka na ustrezno hidroizolacijo, nato pride tolcenec in tiri.

Dela na mostu bodo zaklju¢ena v drugi polovici maja..
Betoniranje nosilne plos¢e mostu v Zamusanih, 7. aprila 2008

(Foto: Viktor Lednik).

dov, Stirje nezavarovani prehodi
pa bodo dodatno zavarovani z
avtomatskimi zapornicami. Rok
za izvedbo je dve leti in se iztece
januarja prihodnjega leta. Vecina
postaj je ze obnovljenih.

Glavna zahteva narocnika izvajal-
cu del je bila, da izvaja dela s ¢im

manjsimi ovirami v Zelezniskem
prometu, vendar brez ovir seve-
da ne gre. Zato so v casu izved-
be del nastajale manjse zamude
potniskih vlakov, v casu popol-
nih zapor pa je bil organiziran
nadomestni avtobusni promet
potnikov.
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Ormoz-Lesnica
Zaklju¢eno je betoniranje levega

nosilnega stebra mostu, aprila so
zaceli s pripravo temeljev na desni
strani mostu. Na postaji v Ormozu
so vgradili novo 3.in 4. kretnico in
polozili novi 3., 4.1in 5. tir.
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Kadri
dr. Zdravko Lavri¢

Priznanje in pohvala 1z ust
dobrega vodje

V Mariboru je potekalo na prvi
dan aprila — pa ni bila april-
ska Sala — zadnje izobrazevanje
osme skupine vodij z naslo-
vom »Osemurna sola vodenja«.
Udelezencev je bilo 160, izobra-
Zevanje je izvedla predavateljica
Vera Beskovnik, psihologinja in
specialistka s podrocja mana-
gmenta je na pobudo Podroc¢ja
za kadre Slovenskih zeleznic.
Temu je botrovala zlasti Sonja
Pertot, ki se ji zdaj odpirajo
vrata v novo podrodje v tretjem
zivljenjskem obdobju. Naj se ji
zahvalim za delo, ki ga je tako
zavzeto opravila in ji zazelim v
prihodnosti Se drugace dejavno
zivljenje. Preprican sem, da bo
tako.

Znanje vodje je tudi znanje
o odnosih

Na seminarju smo ugotovili, da
nam gredo pohvale tezko iz ust.
Vodje predvsem lovimo napake
in manj nas zanima, ali je nalo-
ga dobro opravljena. Morda pa
bomo po tem izobrazevanju
znali pohvaliti sodelavce in se
bo zasluzena pohvala vrasla v
kulturo Slovenskih Zeleznic.

V  spodnjih vrstnicah Zelim
posredovati bistvena sporodi-
la izobrazevanja, v razmislek
o odgovornosti in o pomenu
vodenja v podjetju. Vodenje
je namrec eno najzahtevnejsih
opravil, saj zahteva veliko teo-
reticnega in prakticnega stro-
kovnega znanja, poznavanja
informacij in podatkov, pa tudi,
znanje o odnosih — ravnanju
z ljudmi, komuniciranju. Tako
pravi tudi Danielle Blondel,
profesorica na eni pariskih uni-
verz v svojem delu »Svetovna
delitev znanja«. Ker pa je zna-
nje zaposlenih danes najvedji
kapital podjetja, ga potrebuje-
mo tudi za vodenje zaposlenih.

Cesa s0 si zeleli udelezenci, kaj
so pricakovali od izobrazevanja;
slisati kaj o odnosu do sode-
lavcev, do podrejenih in nad-
rejenih; o tem, kako motivirati
delavce; o reSevanju konfliktov
na delovnem mestu; o naci-
nih uspesnega komuniciranja in
vodenja zaposlenih. Evalvacija
ob zakljucku izobraZevanja je
pokazala, da je vsebina izobra-
Zevanja pricakovanja izpolnila.
UdeleZenci so bili z izobrazeva-
njem in prejetim znanjem zelo
zadovoljni. Preprican sem, da
ga bomo koristno uporabili tudi
v praksi.

Spremembe so stalnica sle-
hernega podjetja

Interoperabilnost, nove vec
sistemske lokomotive S7 541,
vgradnja Stevcev porabljene
energije na vle¢nih vozilih, nova
konvencija COTIF, uvedba brez-
papirnega poslovanja in s tem
elektronski tovorni list, projekt
Ticketing, konkurenca novih
prevoznikov po javni Zelezniski
infrastrukturi itd., so le nekatera
dejstva, ki sprozajo spremembe
in prilagajanje Slovenskih Zele-
znic. Potrebujemo novo tehno-
logijo, nove metode in strate-
gije ter racionalizacijo delovnih
procesov. Ali lahko, pri tolikih
spremembah zaposleni vztra-
jajo na tem, kar ze poznajo?
Nikakor! V danasnjem casu se
morajo zaposleni spreminjati
skupaj s podjetjem. Koliko bo to
mogoce, pa je odvisno od nasih
osebnostnih lastnosti ali pred-
vsem od njih. Ob spremembah
nas nekatere popade navduse-
nje. »Ja to bo, to bo tisto pravo
...«! Drugi spet se jih bojimo.
»Pa kaj je tega treba, saj imamo
ze s tem, kar imamo, vse pre-
ve¢ preglavicl« Drugim spet je
vseeno. »Ce se bo kaj zgodilo je

dobro, ce ne, tudi prav«.

Pri uvajanju sprememb je vloga
vodje zelo pomembna. Vodja je
ucitelj in mentor, vodja pove-
Cuje zagnanost zaposlenih, jih
motivira. Ce vodja ne verjame v
pozitivno naravo sprememb, pa
ne more biti prepricljiv, nikogar
ne more navdusiti. Dober vodja
predstavi spremembe na taksen
nacin, da jih bodo sodelavci
¢im prej osvojili. Mora razmi-
sljati z glavo sodelavcevy, gledati
z njihovimi ocCmi, poslusati z
njihovimi usesi, in pomiriti nji-
hove strahove. Delavcem mora
znati prikazati, kaj bodo oni
imeli od vsega, mora jih ceni-
ti. Ljudje smo socialna bitja
in svojo podobo lahko dobro
zagledamo le v oceh drugega.
Na to vodja ne sme pozabiti in
mora svoje sodelavce pohvaliti,
e so pohvale vredni. Ce pa bi
hvalil nekoga kar tako, ker je to
pac dobro, pa bi seveda naredil
vecjo skodo kot bi imel korist.

Bistvo vodenja je v tem,
da se vodja ukvarja z
najboljsimi delavci

Neko¢ smo govorili predvsem o
zadovoljstvu delavcev na delov-
nem mestu, danes poudarjamo
predvsem zavzetost delavcev za
delo. Zadovoljni delavci brez
nadpovprecnih rezultatov delo-
dajalcu ne koristijo kaj dosti.
Gallupov institut je opravil
raziskavo o zavzetosti delavcev
za delo v preko sto podjetjih
po vsem svetu in ugotovil, da
je v podjetjih v povprec¢ju 17%
zavzetih delavcev. To so tisti
»ileéni konji, ki so delovno
zelo ucinkoviti in predani pod-
jetju, z vsem svojim znanjem,
sposobnostjo, energijo. So izvor
inovacij in klju¢ni pri razvoju
podjetja. Za njih je delo sre-
dis¢no polje Zivljenja. Kar se

jim dogaja v Zivljenju, vse znajo
prenesti tudi na podrodje dela.
Zagnani delavci uzivajo v delu
in rezultatih dela.

Pomembno je, da vodja svoj
dragoceni ¢as posveti predvsem
najboljsim delavcem in tako
iz uspesnih delavcev »naredi«
¢e uspednejse. Ce jih razoca-
ra, ti potonejo med povprec-
ne delavce (cca 57%), ki sicer
naredijo, kar jim je naroceno,
a ni¢ ve¢. 26% pa je aktivno
nezavzetih delavcey, ki podjetju
delajo skodo. Vodenje je pre-
mikanje ljudi iz skupine pov-
pre¢nih delavcev med zavzete
delavce in s tem zmanjsevanje
aktivno nezavzetih delavcev. Za
(ne)uspesnostjo in (ne)zavzeto-
stjo zaposlenih najdemo v prvi
vrsti vodje in njihov odnos do
sodelavcev. Bistvo vodenja je
torej v tem, da se ukvarjamo
z najboljsimi sodelavci. Ko se
vodja ukvarja z delavci, ki ga
podpirajo, s tem utrjuje vzo-
rec vedenja, ki ga zeli doseci
pri sodelavcih. Zaposleni torej
v prvi vrsti potrebujejo dobre
vodje.

Vodja brez vizije ni vodja

Ameriska  strokovnjaka na
podrocju preurejanja podjetij
Michael Hammer in James
Champy v knjigi Preurejanje
podjetja poudarjata, da je glav-
na vloga vodje ta, da deluje kot
vizionar in spodbujevalec, da
vdihne obcutek za cilj in poslan-
stvo ter ustvari okolje, primerno
za dosego cilja. Vodja ima torej
vizijo razvoja. Ne sme se kar
prepustiti zatecenemu stanju in
kot kaksna reka dolbsti stru-
go, kjer je pa¢ mogoce. Imeti
mora tudi cilje za svojo delovno
enoto; delati terminske nacdrte,
organizirati mora in izvrSevati
naloge, jih prenasati na druge.
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Z nalogo vodja preda delav-
cem tudi odgovornost za dobro
opravljeno delo. Zavzeti delavci
so najbolj odgovorni delavci.
Vel nalog vodja prenese na
podrejene bolj svoje podrejene
s tem tudi razvija. Dober vodja
zna na pravi nacin razdeliti
naloge pravim ljudem in iz njih
potegniti najvec, kar se da.

Kaj Se mora vodja? Prepoznati
in resevati probleme? Vsekakor!
Nadzorovati in ukrepati, uspo-
sabljati in razvijati delavce. Za
namecek pa Se informirati sode-
lavce in komunicirati z njimi, ter
- dejali smo Ze - uvajati spre-
membe. Motivacije brez zasta-
vljenih in jasnih ciljev ne more
biti. Najhuje pa je, ¢e vodja
ne daje povratne informacije o
tem, kako je delavec delo opra-
vil. Priznanja in pohvale za udin-
ke dela pa si delavci od svojih
nadrejenih najbolj zZelijo.

UspeSen vodja je razvil
Custveno inteligentnost

Dobro je, da je vodja dober
oziroma naravnost odli¢en stro-
kovnjak na posameznem delov-
nem mestu. Ni pa nujno, da je
dober strokovnjak na nekem
podroc¢ju tudi dober vodja.
Sodobni management usposa-
blja vodje zlasti na podro¢ju
Custvene inteligentnosti (EQ),
kajti sposoben vodja mora biti
pameten - 1Q (bister, inteli-
genten, razumen) in predvsem
¢loveski — EQ (Custveno zrel).
Sodobni management pa vse
bolj sloni Se na tretji razse-
znosti, to je na duhovni inteli-
gentnosti. IzboljSave poslovne
uspesnosti so mozne le, e so
v osr¢ju sprememb ljudje, torej
v ustreznem ravnanju z ljudmi
(sposobnost EQ).

Vsebina izobrazevanja je bila
premisliena. Predavateljica jo je
podala zelo dinami¢no, tudi v
obliki prakticnega dela (delav-
nice, vaje), kjer je vsakdo med
nami lahko prepoznal svoj nacin
ravnanja in vodenja zaposlenih.
Slogan izvajalca izobrazevanja
— podjetje 1ZZA iz Slovenske
Bistrice — je: »VaSe znanje, je
vasa prihodnost«. Dodali bi »in
prihodnost vasega podjetja«.
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Razvoj
Rado Smerdel

Strategija sinjega

Ocednd

»Strategija sinjega oceana«
(Blue Ocean Strategy) je nova
in zelo aktualna marketinska
strategija ustvarjanja novega
trznega prostora tam, Kkjer
konkurenca 3e ne obstaja.
Namesto da bi se s konkuren-
co neusmiljeno borili in tek-
movali v obmocdju »rdecega ali
krvavega oceanag, s strateskim
ukrepom »vrednostne inovaci-
je« ustvarimo novi »modri ali
sinji ocean« in z ustvarjanjem
in zajemanjem novega povpra-
Sevanja naredimo konkurenco
za nepomembno. V <¢lanku
predstavljam moznost ustvarja-
nja novega »sinjega oceana« v
potniskem prometu Slovenskih
Zeleznic na obmodju sosednje
italijanske avtonomne deze-
le Furlanije — Julijske krajine
z uvedbo novega vlaka Euro
City »lgo Gruden« na relaciji
Ljubljana—Trzi¢ (Monfalcone).
Vel o Strategiji sinjega oceana
lahko preberemo v anglescini
na spletni strani http:/www.
blueoceanstrategy.com/.

Slovenija na zahodu meji na
avtonomno italijansko deze-
lo Furlanijo — Julijsko krajino,
preko katere vodijo vse zele-
zniske proge med Slovenijo in
notranjostjo Italije. V tej sose-
dnji dezeli zivi 1,2 milijona
prebivalcev, od tega priblizno
100 tiso¢ zamejskih Slovenceyv,
ki so uradno priznana manjsina
v Trzaski, Goriski in Videmski
pokrajini.  Stevilne spletne
povezave Slovencev v Italiji naj-
demo na http://www.ethnic.
isig.it/sloita.htm. Glavno mesto
deZele je Videm (Udine, izvorno
slovensko poimenovanje mesta
je Viden). Uradna spletna stran
deZele Furlanije — Julijske kra-
jine v slovens¢ini je na http:/
www.lingue.regione.fvg.it/
Minor/sl/homepage comu-
nita.aspx. Mesta Trst (http:/

Argumenti za uvedbo vlaka na relaciji
Ljubljana-Trzi¢ (Monfalcone)

Potniski vlaki v Trst in iz Trsta proti notranjosti Italije
tamkajsnji Zelezniski postaji skoraj vsi tudi ustavljajo.
Od tam so dobre zveze v stirih smereh:

a) Trzi¢ (Monfalcone)-Gorica-Videm—(Trbiz)—(Beljak)
b) Trzi¢ (Monfalcone)—éervinjan—PaImanova—Videm

¢) Trzi¢ (Monfalcone)-Benetke

d) Trzi¢ (Monfalcone)-Trst

2 Voznja vlaka iz Slovenije v teh smereh dlje od Trzica bi

pomenila tekmovanje Slovenskih zeleznic z Italijanskimi
Zeleznicami na obmodju »rdecega oceana, kar ni ren-
tabilno. Na primer s prestopom na vlak R 2858, ki
odpelje iz Trzi¢a ob 13:09, lahko prispemo v Benetke
samo 29 minut kasneje kot po nekdanjem voznem
redu vlaka EC Casanova.

3 Mesta Trst, Gorica in Videm so politicna, gospodarska,

kulturna in turisticna sredisca istoimenskih pokrajin in
tamkaj zivecih Italijanov, Furlanov in Slovencey, zato so
v evropskem duhu povezovanja sosednih dezel pred-
nostnih cilji cestnih in Zelezniskih povezav s Slovenijo
— v obeh smereh!

4 Zelezniski postaji Nabrezina in Sesljan-Vizovlje lezita

ob stari slovenski morski obali v Trzaskem zalivu s
Stevilnim slovenskim prebivalstvom. Oba kraja sta
turisti¢ni sredis¢i v neposredni blizini morske obale,
kjer so kopalis¢a in marine ter izhodis¢a za razgle-
dne ucne poti. V poletni sezoni postane vlak EC »lgo
Gruden« tudi kopalni vlak, ki (s skrajsanjem postanka
na Opcinah) pripelje od Ljubljane do morja v manj kot
dveh urah, kopalci pa se zaradi blizine obale napotijo
do kopalisca kar pes! Morda pa bi v poletni sezoni ob
sobotah, nedeljah in praznikih vozil iz Maribora do
Trzi¢a kopalni vlak z nagibno tehniko ICS (Pendolino),
ki bi bil e hitrejsi, hkrati pa bi razbremenil enotirno
progo do Kopra za tovorni promet!?

5 Glede na omejene zmogljivosti voznih sredstev naj bo

prioriteta Slovenskih Zeleznic predvsem hitra in udob-
na povezava iz Ljubljane do najblizjega Zelezniskega
vozovnic v notranjem prometu sosednje republike
Italije, kar posledicno pomeni tudi vecjo prodajo
vozovnic do drzavne meje.
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sl.wikipedia.org/wiki/Trst),
Gorica (http://sl.wikipedia.org/
wiki/Gorica) in Videm (http:/
sl.wikipedia.org/wiki/Videm,
Italija) so politicna, gospo-
darska, kulturna in turisti¢na
sredis¢a istoimenskih pokrajin
in tamkaj Zivecih Italijanoy,
Furlanov in Slovencev, zato so
v evropskem duhu povezova-
nja sosednih dezel predno-
stni cilji cestnih in Zelezniskih
povezav s Slovenijo.

Uvedba novega vlaka Euro
City z imenom »lgo Gruden«
bi lahko ucinkovito poveza-
la Slovenijo z nastetimi sose-
dnjimi pokrajinami in s staro
slovensko morsko obalo v
Trzaskem zalivu pri Nabrezini
(Aurisina) ter s Sesljanom
(Sistiana, http://sl.wikipedia.
org/wiki/Sesljan), ki je bil v
casu Avstro-Ogrske ob koncu
19. stoletja poleg Gradeza
(Grado) in Opatije eno izmed
treh  najbolj priljubljenih

obmorskih letovis¢. Sesljanski
zaliv je priljubljena turisticna
tocka tudi danes.

V Nabrezini(http://sl.wikipedia.
org/wiki/Nabrezina) so Slovenci
Se danes vecinsko prebivalstvo,
najbolj poznana pa je kot dom
slovenske etnoloske znacilno-
sti, izdolbenih colnov — cup.
Od stare Nabrezine po Bregu
do morske obale vodi 1,5 km
dolga ucna »Ribiska pot«, ki
sledi vsakodnevni poti nekda-
njih nabrezinskih ribicev. Od
zelezniske postaje Nabrezina-
razpotje (Biviod'Aurisina) preko
vecine najlepsih razgledis¢ nad
Trzaskim zalivom vse do doli-
ne GlinsCice vodi »Kugyjeva
pot«. Od navedene zelezniske
postaje do morskega prista-
na »Pri Cupah« (Canovella de'
Zoppoli) je v zracni razdalji
samo priblizno 400 metrov.
Zraven pristana je kopalisce z
imenom Kovacnica.

Za poimenovanje vlaka Euro
City bi uporabili ime doma-

STRATEGIJA RDECEGA OCEANA

1. Tekmujete v obstojecem
trznem prostoru

2. Skusate premagati konkurenco

3. Izkoristite obstojece povprasevanje
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Razvoj

Mnenje Poslovne enote potniski promet

Poslovna enota potniski promet je predlog ocenila kot zanimiv. PE
potniski promet si skupaj z italijansko zeleznisko druzbo za prevoz
potnikov Trenitalia prizadeva poiskati moznosti za bolj ucinkovito
sodelovanje. Trenitaliji so bile predstavliene moznosti vlakovnih
povezav med Ljubljano in Trzicem (Monfalcone), s Trstom in Gorico
v Italiji. Predlogi do sedaj zal niso bili sprejeti. Trenitalia je celo eno-
stransko ukinila vlak Casanova in ni podprla predloga, po katerem
bi nekateri lokalni vlaki vozili na Opcine (Villa Opicina).

Kljub ukinitvi vlaka Casanova, belezimo povecanje prodaje vozovnic
za potovanje v notranjem prometu v Italiji. Potniki namre¢ upora-
bijo svoje prevozno sredstvo za prevoz do Zelezniske postaje Trst.
Poslovna enota Potniski promet se dogovarja in isCe tudi druge
moznosti vlakovnih povezav, med drugim, tudi v kombinaciji z
avtobusom iz Kopra.

cega slovenskega pesnika in
pravnika lga (Ignacija) Grudna
(1893-1948), ki je bil rojen v
NabreZini. Vlak bi lahko poi-
menovali tudi po slovenskem
pravniku, alpinistu, pisatelju
in humanistu Juliusu Kugyju (z
originalnim priimkom Kogoj,

v Gorici, zivel in umrl pa je
v Trstu: http:/sl.wikipedia.
org/wiki/Kugy. Novi vlak bi
vozil na relaciji Ljubljana—Trzi¢
(Monfalcone) po voznem redu
nekdanjega Euro City vlaka
Casanova, ustavljal pa bi doda-
tno 3e na zelezniskih postajah

1858-1944), ki je bil rojen

Nabrezina in Sesljan-Vizovlje.

STRATEGIJA SINJEGA OCEANA

1. Ustvarite nov trzni prostor, kjer
konkurenca Se ne obstaja

2. Naredite konkurenco nepomembno

3. Ustvarite in zajamete novo povprasevanje
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Reportaza
Dario Cortese

Ko se napotimo v prestolnico
Prlekije, kot je med drugim znan
Ljutomer, imejmo na zalogi dovolj
sprosCenega casa, kajti sprehod
skozi mesto je dovolj kratek, da
se morda razvije v dvodnevni izlet;
v tem primeru prenoc¢imo v hote-
lu sredi mesta. Lokalna turisti¢-
na organizacija Prlekija namrec
organizira eno- ali dvodnevne
izlete po Ljutomeru in okolici,
ki vkljucujejo tudi obisk po vinih
slovecega Jeruzalema, kopanje v
termah Banovci in Se marsikaj. Po
kulinari¢ni plati so v Prlekiji, poleg
znanega mesa iz tunke in odli¢-
nih vin, priviatne 3e enostavne
tradicionalne jedi kot so krapdi,
kvasenica, postruznjaca in prleska
gibanica.

V Ljutomer

Z 7. p. Ljutomer stopimo do glav-
ne ceste in gremo ob njej desno,
Cez zeleznisko progo in naprej ob
cesti v sredié¢e mesta. Se preden
pridemo v center Ljutomera, v
postanek povabita dve slascicarni;
pri drugi je na desni park, ki ga
obis¢emo kasneje, zdaj pa nada-
ljuiemo po cesti naravnost, na raz-
cepu levo in po Presernovi ulici na
Glavni trg sredi mesta. Obenem,
pa Ceprav kar ob cesti in le okoli
15 minut, hodimo po evropski
pespoti E7, ki povezuje Atlantik
in Crno morje. Skozi Slovenijo
drzi od Soce do Mure oziroma
od Robic¢a do Hodosa in je dolga
priblizno mesec dni hoje.

Ko pridemo na Glavni trg, je na
desni vhod v muzej z muzej-

sko zbirko Taborsko gibanje na
Slovenskem, ki prikazuje zgodo-
vino in razvoj slovenskega naro-
dnega preporoda v casu Avstro-
Ogrske. V Ljutomeru je bil namrec
leta 1868 prvi slovenski tabor, ki
je med drugim spodbudil nasta-
nek razlicnih drustev in Citalnice.
Muzej je odprt med tednom od
10.00 do 15.00, ob koncu tedna
pa po dogovoru (tel. 02/581 17
58). V istih prostorih je na ogled
tudi Splosna muzejska zbirka
Ljutomer.

Skozi naslednji vhod na isti strani
Glavnega trga pridemo do turi-
sticno informacijskega centra, v
katerem je na voljo nemalo infor-
mativnega gradiva o Ljutomeru in
okolici. TIC Ljutomer (tel. 02/584

1 Zelezniska postaja Ljutomer stoji
na robu mesta.

€ Na Miklosicevem trgu pod cerkvijo
stoji spomenik jezikoslovcu Franu
Miklosi¢u (1813-1891), ki je
bil rojen v Radomerscaku pri
Ljutomeru. Svoje najobseznejse
delo, Primerjalno slovnico slovan-
skih jezikov, je ustvarjal kar tri
desetletja.

=» Ljutomer ima vec kot stoletje in
Cetrt dolgo tradicijo kasaskih dirk.

83 33) je odprt od ponedeljka do
petka od 8.00 do 16.00. Obis¢emo
ga lahko tudi po svetovnem spletu
(www.lto-prlekija.si). Ce se odlodi-
mo za organiziran celodnevni ali
dvodnevni izlet, se zanj dogovo-
rimo vnaprej. Informacije so ob
vsakem casu na voljo na telefonu
041/666 641.

Z Glavnega trga se napotimo po
Ormoski cesti mimo hotela ali ¢ez
Miklosicev trg in po Postruznikovi
ulici na Stari trg, ki je najstarejsi
del naselja. Zatem si privos¢imo
kratek, ne kaj vec kot pol ure dolg
sprehod skozi primestni gozd. S
Starega trga sledimo markacijam
ob cesti, vrh klanca z ostrega
ovinka nadaljujemo naravnost in
zatem pri baru Alladin zavijemo
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Reportaza

desno v gozd. Po stezi pod gre-
benom gremo najprej naravnost
in zatem navzdol, mimo ribnika
do odcepa ceste proti 3oli, kjer
zavijemo levo in pri 3oli desno, cez
parkirisce in po Solski poti nazaj
navzdol v sredisce Ljutomera.
Zdaj je pred nami e »3portni krog,
ki ni daljsi od 15 minut hoje:
vrnemo se do mestnega parka in
gremo po asfaltni poti ob S¢avnici
do mosticka, zavijemo pri njem
desno in pridemo do hipodroma.
Ljutomer Ze vec¢ kot 130 let slovi
kot sredisce reje konj in po avtoh-
toni slovenski pasmi ljutomerski
kasac. Danes so kasaSke dirke na
ljutomerskem hipodromu med
najbolj znanimi in najbolj obiska-
nimi prireditvami v Prlekiji.

S hipodroma gremo po cesti
mimo igris¢ za tenis in letnega
kopalis¢a do parka in zatem nazaj
na Z. p. Ljutomer. To pravi teorija,
saj se v praksi prej ustavimo v
kateri od mestnih restavracij ali
vsaj v kavarni na Glavnem trgu, e
ne tudi v eni od omenjenih sla3di-
carn, saj je radovedne hoje skozi
Ljutomer z vrnitvijo vred le dobro
uro do ure in pol.
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Reportaza
Igor Fabjan

Borobudur je eden najbolj slikovitih
templjev v Indoneziji.

Najgosteje naseljeni indonezij-
ski otok Java je edini z dobro
Zeleznisko povezavo. Z vlakom je
mogoce prekrizariti dobrih tisoc
kilometrov dolg otok po dolgem
in pocez. Dve Zelezniski progi sta
tudi na sosenjem otoku Sumatra.
Vendar le na jugu med mestoma
Brandarlampung in Lubuklinggau,
ter na severu v okolici mesta
Medan. Ceprav povezujejo le
manjsi del krajev na otoku, je
skupna dolzina tirov blizu tisoc
kilometrov.

Vlaki nudijo zelo razli¢cno udobje,
kar se seveda odraza pri ceni. Na
voljo je pestra izbira, od vedno
polnega pocasnega vlaka z eko-
nomskim razredom in lesenimi
sedeZi pa do udobnega ekspresa
s poslovnimi vagoni in spalniki.
Ekspresni vlaki so seveda tudi
hitrejsi in tocnejsi.

Potovanje Cez Javo je lahko dokaj
preprosta zadeva. V vsakem
vedjem mestu je moc¢ najti kup
avtobusov, ki vozijo tudi na bliznje
otoke Bali in Sumatro. Cene so
zmerne, voznja pa kolikor toliko
znosna, ¢e odmislis samomorilsko
razpolozene 3Soferje in neznan-
sko radovedne domacine. Vlak je
lahko 3$e najcenejsa mozZnost, a
ne vedno najhitrejsa. Poleg tega si
stalno izpostavljen celemu vagonu
radovednezey, ki kar povrsti hodijo
poizkusat svoje znanje anglescine.
Ce imas %e to smolo, da se odlocis
za vlak ob kakSnem vedjem pra-
zniku, se lahko potovanje spreme-
ni v pravo moro. Takrat so vagoni
natrpani do zadnjega koticka in
lahko si srecen. ¢e se sploh uspes
zriniti na vlak! V vsesploSni gneci

Fi
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7 vlakom po Indo

povzrocajo Se dodatno zmedo
prodajalci raznih priboljskov, ki
se vztrajno prebijajo med prepo-
tenimi telesi. Z velikimi pladnji in
kosarami krozijo sem ter tja po
vagonih, vse dokler niso zado-
voljni z izkopi¢kom ali pa utrujeni
obcepijo v kaksnem kotu uma-
zanega vagona. Nikoli mi ni bilo
cisto jasno, kje Zivijo vsi ti ljudje,
saj so s svojimi kosarami pogo-
sto vztrajali na vlaku tudi petsto
kilometrov in vec. Ko$i za smeti
so v najcenejsih vagonih bolj za
okras. Smeti veselo romajao skozi
okno ali v najboljsem primeru na
tla. Razlike pa pravzaprav ni. Na
vsaki postaji namrec smeti prepro-
sto pometejo z vagona in potem
oblezijo ob zelezniski progi.

Za Javo so znadilni Stevilni vulkanit

Po mestih se lahko prevazas tudi z rikSami.

neziji
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V notranjosti na terasastih poljih dobro
uspeva tudi krompir.

Med radovednezi

Nakup vozovnice za vlak se mi je
zdel v prestilnici Dzakarti popol-
noma brezupna zadeva, saj so se
pred okenci za oddaljnejse kraje
ob vsaki uri vile nepregledne vrste
Cakajocih. Na sre¢o sem Cisto
slucajno izvedel, da lahko dobijo
tujci karto brez cakanja in to
po cisto uradni poti. Stopil sem
torej mimo vrste do nacelnika
postaje in stvar je bila urejena.
Zacuda se ob takdni protekciji
prav nihce ni razburjal. In tako
sem oborozen z vodo, Sopom
banan, zavitkom keksov in obilico

april-maj 2008
s

je 8lo 3e posebno na Zivce, saj ce
sem sedel na avtobusu, ki pelje v
Surabayo, res ni bilo tezko ugoto-
viti, kam sem namenjen. Kasneje
sem izvedel, da je to nekakSen
pozdrav, kot npr. Kako si kaj? Na
to vprasanje je najbolje odgovoriti
»jalan, jalan« (hodim, kar tako),
kar sprasevalcem vedno privabi
na obraz zadovoljen nasmeh.

Ob naslednji poplavi vedno ena-
kih vprasanj prasnem v smeh in
cela Storija se Se enkrat ponovi.
»Kam gres, kako ti je ime?«... Na
koncu se sprijaznim z usodo in
veCer mine v prepevanju ame-
riskin uspesnic, vse dokler me

Vagone najcenejsega razreda vsake toliko ¢asa dobro pometejo.

potrpezljivosti zavzel sedez, takrat
Se presenetljivo Cistega vagona.
Kmalu sem se lahko preprical,
da so Indonezijci res neverjetno
druzabni in neznansko radovedni
ljudje. Na vlaku, ladji, avtobu-
su se vedno zapletejo v Zivahne
pogovore, ¢e pa je pri roki tujec
pa Se toliko bolje! Vsakdo, ki zna
vsaj nekaj angleskih besed, hoce
preizkusiti svoj besedni zaklad.
Seveda so vprasanja vedno bolj
ali manj enaka. Ko me ze stotic
sprasujejo, kje je Slovenija, kaj je
Ljubljana, kam grem, kako mi je
ime, kaj delajo moj oce, mama,
brat, sestra..., se delam da ne
zastopim anglesko. Toda tudi to
ne pomaga kaj dosti, saj ocitno
Se niso naleteli na tujca, ki ne bi
govoril anglesko.

Med ljudmi je zelo pogosto izre-
¢eno vprasanje: Kam gres? To mi

pred radovedneZi ne resi prepri-
¢ljiv spanec.

Obilo zanimivosti

Otok Java je ena sama veriga
bolj ali manj dremajocih vulkanov
in marsikaterega si je mogoce
ogledati ¢isto od blizu. Zemlja je
tod tako plodna, kot le malokje.
Bogata koncentracija mineralov,
ki so jih v tisocletjih iz drobovja
zemlje iztrgali vulkani in vlazna
tropska klima, sta idealna kom-
binacija za bujno rast. Nekateri
predeli so Se vedno neprehodni
gozdovi, v katerih Zivijo eksoticne
zivali, od nosorogov pa do neto-
pirjev, ki merijo vec kot meter Cez
krila!

Anti¢na Java je bila dezela kme-
tov, ki so pridelovali ogromne
presezke, ki so Sli za palace kra-

liev in gradnjo velikih svetisc.
Prvotni prebivalci so verjeli v
duhove prednikov in animisticne
sile. V stikih z Indijci se je tudi
tukaj pricela hindujsko-budistic-
na kolonizacija, ki je trajala kar
1400 let in je bila zaradi simbio-
ze kultur obojestransko koristna.
Znanost in kultura sta se v tem
Casu razvijali kot le malokje. Eden
izmed najmogocnejsih templjev iz
tega obdobja je Borobudur. Lezi
nedale¢ stran od velikega mesta
Yogjakarta. Slednje velja za neka-
kSno kulturno prestolnico otoka,
v kateri se vedno nekaj dogaja. To
je tudi pravi kraj za obisk gleda-

AS

Reportaza

ni ulice v nedogled vrstijo leseni
vozicki in stojnice z lokalnimi spe-
cialitetami, vmes pa nad plinskimi
gorilniki zdijo velike posode iz
katerih se nenehno Sirijo cudovite
vonjave. Na splosno prevladuje-
jo testenine in riz v kombinaciji
z zelenjavo, pis¢ancjim ali svinj-
skim mesom in izvrstnimi morski-
mi sadezi. Poskrbljeno je tudi za
sladkosnede, saj se poleg razli¢nih
omlet ponujajo Se ocvrte bana-
ne, ananas in kokos, potresen s
sezamovi semeni. Ena izmed jedi,
ki se mi je Se posebno priljubila,
se imenuje gadu-gadu. Za nena-
vadnim imenom se skriva dokaj

Kopanje v pretezno muslimanski drzavi izgleda malo drugace.

lis¢a sencnih lutk, ogled tiskanja
blaga v batik tehniki ali poslu-
Sanje tradicionalne glasbe. Vsak
teden je priloznost za ceramonije
v kraljevi palaci ali pa nov festi-
val drame, plesa, glasbe... Cela
Cetrt se ukvarja z izdelovanjem
usnjenih in lesenih lutk, s katerimi
uprizarjajo celonoc¢ne predstave iz
svoje bogate kulturne dediscine.

NajdaljSa restavracija
na svetu

V Yogjakarti je $e posebno zivahno
ob vecerih, ko na Sirokih plocnikih
glavne ulice Malioboru vznikne-
jo nesteti prodajalci in provizo-
ricne restavracije okoli razmaja-
nih stolov in klopi. Domacini se
radi pohvalijo, da je to najdaljsa
»restavracija« na svetu. Povsem
upravi¢no, saj se z obeh stra-

preprost recept: v sopari duseni
sojini kalcki in sezonska zelenja-
va prelita s pikantno arasidovo
omako, za osnovo katere upo-
rabljajo arasidovo maslo. Zraven
seveda sodi Se riZ, saj kruha vsaj v
restavracijah namenjenih domaci-
nom, skoraj ne poznajo. Okusno
hrano si je mogoce v izobilju
privosciti za res malo denarja.
Hrana je za naSe razmere vecino-
ma precej zacinjena, toda okusa
se je mogoce hitro privaditi, ce
le ne pretiravajo z najbolj peko-
¢imi zacimbami. Kljub preprosto-
sti pa za neoporecnost hrane ni
potrebno pretirano skrbeti, vsaj
dokler je vse prepeceno v olju.
Kdor zaide na ta konec sveta pa
mora poizkusiti tudi pestro paleto
tropskega sadja, ki je na voljo pri
uli¢nih prodajalcih in na Stevilnih
trznicah.
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Transport in logistika — Dnevi prevoznikov

Prednostl V. In X. koridor

TRANSPOR
LOGISTIKA

DNEVI PREVOZNIKOV

BTC LoGISTICNI CENTER LJUBLJANA, 16. - 17. mAj 2008

NISO samoumevne

Podjetja, ki se ukvarjajo z logisti-
ko, prevozniki, strokovna javnost
in predstavniki vladnih sluzb so
se 16. in 17. maja srecali na 2.
izobraZevalno-sejemski prireditvi
»Transport in logistika — Dnevi
prevoznikov« v Logisticnem cen-
tru BTC. Prireditev je bila prvi dan
namenjena strokovni in poslovni
javnosti, drugi dan pa prevozni-
kom in Sirdi javnosti. Predstavniki
Gospodarske zbornice Slovenije
in najvecjih logisti¢nih podijetij
— Posta Slovenije, Intereuropa,
Slovenske Zeleznice, Aerodrom
Ljubljana in Luka Koper — so na
plenarnem delu predstavili svoj
poglede na slovensko logistiko
na krizis¢u petega in desetega
koridorja.

Predsednik uprave BTC Ljubljana
Joze Mermal je ocenil, da je slo-

vensko gospodarstvo v zadnjih
petnajstih letih izredno napre-
dovalo. »Prica smo prehodu iz
delovno intenzivnih panog v sto-
ritvene panoge; ta prehod bomo
lahko dosegli le skupaj — podje-
tja, vlada in drugi. Za doseganje
Zelenih ciljev bo treba zgraditi
tudi ustrezno infrastrukturo,« je
e poudaril Mermal.

Na Sestih okroglih mizah so
obravnavali Stevilna aktualna
vprasanja transporta in logisti-
ke. Spregovorili so, med drugim,
o pomenu ekologije v logistiki,
ekoloskih spodbudah v logisti-
ki in vinjetah ter sistemu ele-
ktronskega cestninjenja cestnih
tovornih vozil. Spregovorili so
tudi o informacijski podpori in
programski podpori, informacij-
ski tehnologiji za prevoznike in

JoZe Mermal, dr. Peter Verli¢, Emil Milan Pintar in Janko Pirkovi¢.

za spremljanje vozil ter podpori
skladis¢ne dejavnosti. »Logistika
dobiva v Sloveniji na pomenu,
in je v vzponu, Slovenija pa je
vpletena v blagovne tokove. Vse
sklepe in ugotovitve na okroglih
mizah, ki bodo zelo verjetno
provokativni in prakti¢ni, bomo
posredovali pristojnim organom,
institucijam, drustvom in Sirsi
javnosti v Sloveniji. V naslednjih
letih si bomo dovolili spremlja-
ti, kakSen je odgovor pristojnih
organov in institucij,« je napove-
dal direktor Logisticnega centra
BTC Ljubljana Janko Pirkovic.

Prireditev je odprl drzavni sekre-
tar na ministrstvu za promet dr.
Peter Verli¢. »Obseg logisti¢nih
storitev v Evropi tiso¢ milijard
evrov letno, pricakovana rast v
naslednjih letih pa se ocenjuje na
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15 odstotkov, kar uvrsca logistiko
med najhitreje rastoce panoge. V
Sloveniji logistika in prevoznistvo
prispevata pet odstotkov doda-
tne vrednosti v bruto druzbenem
prihodku,« je povedal Verlic.
Direktor ZdruZenja za promet pri
Gospodarski  zbornici  Slovenije
Robert Sever je govoril o pome-
nu presecisca petega in dese-
tega koridorja za Slovenijo.
Izpostavil je slabo razvito infra-
strukturno povezavo med raz-
licnimi vrstami prometa in nizko
gostoto infrastrukturne mreze.
Poudaril je potrebo po organizi-
ranju distribucijskih sredis¢, izgra-
dnjo drugega Zelezniskega tira
Koper-Divaca, razvoj letalis¢ in
Gatewaya Slovenija. Opozoril je
na stroske onesnazevanja okolja
in povedal, da bo treba glede
zaraCunavanja stroskov vzposta-
viti enake pogoje za vse subjekte
v prometu. »Cestni prevoz bele-
Zi 20-odstotno povprecno letno
stopnjo rasti, zaradi velike prila-
godljivosti, cenovne konkurence
in cenovnih pritiskov. Bojazen je,
da bodo cene v cestnem prevozu
Se padale. Standardi med drza-
vami ¢lanicami niso izenaceni in
potrebna bodo dodatna prila-
gajanja. Zato prihaja do krsitev
zakonodaje glede delovnega casa
voznikov in drugih krsitev. EU
se je na to odzvala s spremem-
bami v zakonodaji,« je povedal
Sever. Glede prehoda tovora na
Zeleznico je povedal: »Prehod
tovora na Zeleznico ni samoume-
ven. Mogoce bodo vecje nalozbe
pripomogle, da bo prislo do pre-
hoda tovora na Zeleznico in da
se bo okrepil polozaj Zeleznice.
Pri tem bo pozitivno vplival tudi
razvoj Luke Koper«.
Organizacijsko-informacijske
spremembe na Slovenskih Zele-
znicah je predstavil direktor
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Luka Koper.
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Saga Hanc in Mitja Celigoj (Fersped), desno: Melita Rozman Dacar in Bojan Vajda
(Slovenske zeleznice, PE tovorni promet).

za tovorni promet mag. lgor
Hribar. V naslednjih devetih
mesecih bo uveden nov infor-
macijski sistem, ki bo omogocal
Se vedjo internacionalizacijo in
preglednost poslovanja. Nove
moznosti za Slovenske Zeleznice
vidi v pozicioniranju na klju¢nih
trgih (ltalija, Avstrija, MadZarska
in Hrvaska). »Trzni pogoji se danes
korenito spreminjajo in prica smo
liberalizaciji v tovornem prometu,
vendar to prinasa tudi nove pri-
loZnosti za Slovenske Zeleznice.
Zelimo se regionalno pozicionira-
ti s sodelovanjem z drugimi Zele-
zniskimi operaterji.«, je povedal
Hribar. V zvezi s slovensko Zele-
znisko infrastrukturo je ocenil,
da Ze obstajajo fizicne omejitve
za rast zelezniskega tovornega
prometa. »Letna povprecna rast
med letoma 2001 in 2007 zna3a
3,6 odstotka pri prevozu tovora
in 4,7 odstotka pri obsegu dela
NTKM. Za povecanje prometa je
treba zagotoviti ustrezne storitve
in izbolj3ati zeleznisko infrastruk-
turo,« je $e povedal Hribar.
Direktorica sektorja za logistiko
v Posti Slovenije mag. Karmen
Lebe je predstavila izkusnje z
znizevanjem stroskov in opti-
malnim nadrtovanjem mrezne
preskrbe za distribucijo paketov.
Povedala je, da obseg »pake-
tnih storitev« raste z 20-odsto-
tno letno stopnjo, Posta Slovenije
pa obdela 8,2 milijona paketov
letno. Zato so se lotili prenove
paketne logistike in informacij-
ske podpore za obdelavo posiljk.
Z uporabo sodobnih orodij za
optimizacijo transportnih poti si
obetajo ogromne prihranke. Za
potrebe paketne logistike bo v
prihodnje Posta Slovenije zgradi-
la tudi dodatne logisti¢ne centre
v Sloveniji.

Nacrte Aerodroma Ljubljana
je predstavil strokovni sodela-
vec za ekonomiko poslovanja
Marjan Berneti¢. Sodobna
letaliS¢a postajajo centri poslov-
nega razvoja, z izgradnjo novega
potniskega terminala se bo lahko
povecalo Stevilo potnikov iz 1,5
milijona (leta 2007) na 2,5 mili-
jona. Veliko si obetajo tudi od
izgradnje Zelezniske povezave z
letalis¢em JoZeta Pucnika do leta
2015.

Tovorni promet

Namestnik predsednika uprave
Intereurope Zvezdan Markezic¢
je predstavil razvojne nacrte, in
strategijo Siritve na Vzhod in
Jugovzhod. Pozitivno je ocenil
priloznosti na ruskem trgu, ki bo
v prihodnje najvecji konzumni
trg na svetu. Intereuropa je blizu
Moskve zgradila nov logisti¢ni
center Cehov za potrebe logistike
avtomobile. Petega maja letos
je iz Luke Koper Ze krenil njihov
prvi vlak, namenjen na termi-
nal Cehov. Zelezniskemu prevozu
namenjajo veliko pozornosti in
ga zelijo v prihodnje Se povecati.
Clan uprave Luke Koper mag.
Marjan Babic je govoril o kre-
pitvi vloge pristanis¢a z razvojem
zalednih logisti¢nih sredis¢. Luka
Koper nacrtuje podaljsanje prve-
ga pomola za 600 tiso¢ TEU,
podaljsanje drugega pomola,
izgradnjo novega kontejnerske-
ga terminala na tretjem pomolu,
nov vhod v Luko (ob Serminu),
ki bo razbremenil koprske ceste,
dodatno garazno hiso za 22
tiso¢ avtomobilov in potniski ter-
minal. Poleg tega, Luka Koper
Siri svojo dejavnost izven luskega
obmodja in ker je prostor v luki
omejen gradi zaledna logisti¢na
sredis¢a — Evropski distribucij-
ski center SeZzana in regionalni
distribucijski center »Panonija« v
Beltincih. Nacrte paima Luka tudi
na Madzarskem in v Romuniji.
Babic je tudi izpostavil potrebo
po razvoju kopenske infrastruk-
ture in izgradnji drugega tira
Koper-Divaca, kajti ze danes gre
vec¢ kot 60 odstotkov blaga iz/za
Koper po zeleznici.

V razstavnem Sotoru je bilo 40
razstavljavcev z vec razli¢nih
podrodij: vozila, mehanizacija,
zavarovanje, svetovanje, prodaja
olj, sredstev za Cdistila in druga.
Dneve prevoznikov so oboga-
tile Stevilne aktivnosti, kot sta
drzavno prvenstvo poklicnih
voznikov v spretnostni voznji v
izvedbi Zveze ZSAM Slovenije in
razstava transportnih vozil. Za
voznike in obiskovalce so pri-
pravili tudi zanimive druzabne
igre. Obiskovalci so na poligonu
spretnostne voznje lahko preiz-
kusili svoje znanje obvladovanja
vozila in se pomerili v ekipni vleki
tovornega vlacilca.
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ROLa vlak z lokomotivo
Nemskih zeleznic 155157-1,
poleg je vozilo Svicarskih
Zeleznic Am 843093-6. Na
postaji Freiburg im Breisgau
(Nem¢ija). ]

Tavorni vlak, katerega vleceta

lokomotivi 225079 in 225082

POstaji Friedrichshafen.

Vlak za kombinirani promet
ME 120 (120kmy/h), ki vozi iz
Italije do re¢nega pristanis¢a
Gennevilliers a Colmar (pri
Parizu). Posnetek je nastal
pozimi. Na Celu vlaka je dizel-
ska lokomotiva vrste 66.

Nemska vlada je aprila letos
sprejela dogovor o proda-
ji 24,9-odstotnega deleza
Nemskih Zeleznic (DB) s ponud-
bo delnic na Nemski borzi. Leta
2007 je revija Fortune izbrala
DB za najboljse Zeleznisko pre-
vozno podjetje na svetu. Leta
2007 so DB ustvarile dobicek
v visini 1,7 milijard evrov ob
skupnem prometu vec kot 31
milijard evrov. DB poslujejo na
34 tiso¢ kilometrih zelezniskih
prog v Nemciji, njene dejav-
nosti pa segajo preko drzavnih
meja. Imajo 237 tiso¢ zaposle-
nih, od tega 182.500 v Nem(ciji.
Leta 2002 so kupile logisti¢no
storitveno podjetje Schenker z
88 tiso¢ zaposlenimi in 1.500
podruznicami v 150 drzavah
po svetu.

Tovorni del DB-ja je sedaj znan
kot DB Schenker; ta je v Veliki
Britaniji leta 2007 kupil zelezni-
Sko druzbo za tovorni promet
EWS (English Welsh & Scottish
Railways) ter ve¢ manjsih zele-
zniskih podjetij. Logotip druz-
be DB Schenker se je tako
zacel pojavljati na lokomotivah
v Veliki Britaniji. Druzba EWS
se je v Veliki Britaniji soocila
s tezkimi poslovnimi pogoji,
zato je s presezkom dizelskih
lokomotiv vrste 66 zacela vozi-
ti v Franciji. Tu se trenutno
nahaja 70 njenih lokomotiv.
Druzba je v Franciji zelo hitro
postala drugi najvedji opera-
ter v tovornem prometu, takoj
za Francoskimi Zeleznicami
(SNCF).

DB uspesno izkoris¢ajo svojo
poslovno povezavo v Franciji,
tako da tovorni promet preko
Rokavskega preliva hitro raste.
Tako so na primer 4. marca
letos uvedle novo storitev v
intermodalnem prevozu na
relaciji Duisburg—Manchester;
vlak vozi 5 dni na teden. Letos
naj bi uvedle Se vec storitev
med Veliko Britanijo ne eni stra-
ni in Belgijo, Nemcijo, Italijo,
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Francijo, Spanijo in Svico na : Tiw
Lokombtiva,vrste 66-viece X
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Siritve DB potrebujejo vec kapi- (Frangjja) = Muttenz (Svica) = * e
tala. Tega bodo tezko dobile —ltalija. Ob pithedu na

od Nemske vlade, saj gre za posaf\Rgeeti s
Siritev izven Nemcdije. Zato se

DB zavzemajo za privatizacijo, ,

s katero bi pridobile dodatni s
kapital.

SNCF so se ustrasile nagle-

ga uspeha DB/EWS, izgubile

so nekaj poslov ter bile prica

dejstvu, da nove posle v Zele-

zniskem prometu pridobiva
nizko-cenovna, hitro odzivna,

zanesljiva in celovita storitev

Nemskih Zeleznic. SNCF so

kljub Stevilnim reorganizacijam

veliko let izgubljale milijone

evrov v tovornem prometu.

Veliko Zelezniskih podjetij v
tovornem prometu ocenju-

je, da bo v prihodnje pescica ; g ‘ G i
operaterjev pokrivala Evropo, zels o + 4 e K, AR R
med temi pa je DB Schenker v ; ' e |l
prednosti s svojo mednarodno e Y
ponudbo. - : Cae PN
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SNCF so se sedaj odzvale. Geodis
je podoben Schenkerju. Je druz-
ba za cestni prevoz, ki je vloZila
kapital v pomorski in letalski
prevoz ter globalno logistiko.
SNCF ima trenutno v lasti njen
42,37-odstotni delez ter nudi
600 milijonov evrov za nakup
preostalega deleza. Francoske
zeleznice so si zastavile cilj, da
postanejo eno od petih najbolj-
sih prevoznih podjetij na svetu;
leta 2008 nameravajo ustvariti
promet v vidini 8,5 milijard evrov
in dobicek, medtem ko so leta
2007 pridelale izgubo v vidini 23
milijonov evrov. Druzba Geodis
je bila v teZzavah, toda reorga-
nizacija je botrovala dobicku v
— T 8 visini 53,7 milijonov evrov v letu
} s 185 111-2 " 2007 in 26-odstotni rasti ob

& prometu v visini 4,8 milijarde
evrov. Geodis ima 26 tiso¢ zapo-
slenih in posluje v 120 drzavah.

Die Bahn

Lokomotivi Nem3kih Zeleznic 185098-1 in 185111-2 na postaji Erstfeld.
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Luka Hamburg

Luka Hamburg pomembno vpli-
va na tokove tovornih prevozov v
Evropi. Neverjetnih 70 odstotkov
kopenskega prevoza na razda-
ljlah preko 150 kilometrov, ki
ga generira luka Hamburg gre
po zeleznici. Ne samo to, delez
cestnega prevoza se zmanjsuje,
medtem ko deleZ Zeleznice neso-
razmerno raste. Zeleznica je to
dosegla s konkurencno ceno in
storitvijo.

Luka ima lastno Zeleznisko mrezo
prog, ki je sama po sebi vzbuja
mocen vtis. Ima 314 kilometrov
prog oziroma 530 tirnih kilome-
trov. Na velikanski ranzirni postaji
v luki obdelajo preko 200 vlakov
na dan, 4.000 vagonov na dan
ter 60 vlakov DB Netza, ki tudi tja
vozijo. Nacrtovana rast prometa
predvideva trikratno povecanje
prometa zabojnikov po zeleznici
do leta 2015 in dvakratno pove-
Canje Stevila vlakov, na 400 vla-
kov na dan. Hamburg je izvor ali
ponor trinajstih odstotkov vsega
tovornega prometa v Nemdiji.
97 odstotkov vsega generalnega

Kontejnerska ladja v luki Hamburg.

Lokomotivi 295081-4 in 295084-8
na dr¢i v luki Hamburg.

tovora preko luke je v kontejner-
jih; vecina vlakov je intermodal-
nih, upravlja jih pa 44 razlicnih
podjetij. Tukaj je mogoce videti
Siroko izbiro zasebnih lokomotiv.
Leta 2006 so luske Zeleznice pre-
peljale 39 milijonov ton blaga
v 1.587.800 enotah TEU in
1,543,900 vagonov. Kot da to
ne bi bilo dovolj, v prvih Sestih
mesecih leta 2007 so zabelezili
16-odstotno povecanje prepelja-
nega prometa. V zadnjih petih
letih se je Zelezniski promet pove-
cal za 89 odstotkov.

Luka se Siri, tako po povrsini
kot zmoZnostih pretovora; pove-
¢uje tudi Stevilo visoko zmoglji-
vih dvigal, ki po vsaj pet skupaj
istoCasno pretovarjajo z velikih
kontejnerskih ladjij. Za pridobitev
novega tovora je zelo pomemb-
na zmoznost hitrega pretovora
v luki.

V luki je pet Zelezniskih postaj,
sedem nadzornih centrov in 73
mostov. Najvedji in najsodobnejsi
nadzorni center je na velikan-
ski ranzirni postaji na zahodu,

IR LD KHBELES

Pogled z nadzornega stolpa na drco.



ob cesti A7; postaja je pove-
zana neposredno z mrezo DB.
Gre za postajo "Alte Suderelbe”
iz leta 1995. Ta je pred kratkim
bila delezna temeljite obnove in
posodobitve, za kar so namenili
38 milijonov evrov. Ob tem so
podaljsali tirne kapacitete za 150
metrov, tako da postaja lahko
danes sprejme vlake dolzine do
700 metrov, krasi pa jo futuri-
sti¢ni nadzorni stolp. Postajo so
uradno ponovno odprli 25. aprila
2007.

Promet razsutega blaga tudi raste;
prevozi zZelezove rude so se leta
2006 povecali za 27 odstotkov in
znasajo 12,4 milijonov ton. Vlaki,
ki rudo prevazajo v notranjost so
med najtezjimi v Nemdiji; njihova
masa znasa 6 tiso¢ ton, dolgi so
600 metrov in sestavlja jih 39
vagonov.

Zgodovina luke Hamburg sega v

leto 1189, ko je cesar Friedrich
Barbarossa podelil posebne pravi-
ce trgovanja in ladijskega prevoza
po reki Elbi. Od takrat Hamburg
stalno raste in se Siri. Ocenjuje se,
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V luki Hamburg je mogoce videti
razlicne lokomotive.

da luka omogoca 156 tiso¢ delov-
nih mest v regiji in ta se $e naprej
povecujejo. Na svetovni lestvici
luk zaseda Hamburg osmo mesto,
takoj za luko Rotterdam. Luki sta
tudi edini evropski luki med dese-
timi najvedjimi na svetu.
Svetovna trgovina se poveluje,
ne glede na gospodarske tezave,
in obseg kontejnerskega prometa
raste po 15-odstotni letni stopnji.
Stalne nalozbe v opremo, katere
desetletja podpira vlada, so ustva-
rile svetovno luko. Kontejnerske
ladje postajajo vedno vedje, da
bi zadostile ekonomiji obsega.
Potrebujejo manj postankov ter
hitrejSe nakladanje in razkladanje.
Sposobnost Zeleznice, da hitro
premakne velike kolicine zaboj-
nikov v notranje »kopenske luke«
na okreten in ucinkovit nacin je
dokazljivo neprekosljiva. Zeleznica
to odli¢no opravi. Z dolznim spo-
Stovanjem do daljnovidne vizije
luke Hamburg, se bo pri¢akovana
rast tudi dejansko zgodila in Zele-
znica bo pri tem igrala vedno bolj
pomembno vlogo.

Ranzirna postaja.




Pravice potnikov

EU bo naredila konec zavajajoci
prodaji letalskih vozovnic

Spletni nakup letalske vozovnice
je $e vedno tvegana odlocitev, saj
je po porocilu EU tretjina potro-
Snikov »ob denar, zavedena ali
zmedena«. Evropska komisija je
sporocila, da je polovico spletis¢,
ki so zavajala potrosnike ali upo-
rabljala nepostene prakse, prisilila
k spremembi ravnanja.

Pregledali so 386 spletis¢ (v 13 drza-
vah EU in na Norveskem): kaznovali
so jih 137, vendar je le polovica
med njimi spremenila svojo prakso.
Po pravkar objavljenem porocilu je
spletni nakup letalske vozovnice Se
naprej »resen in trdovraten pro-
blem«. Ugotovitve o spletni prodaji
letalskih vozovnic so del pregleda
spletis¢ letalskih prevoznikov EU,

s katero so v raznih drzavah EU
sistematicno in istocasno odkrivali
krsitve zakonodaje o potrosnikih.

Pregled je pokazal nepravilnosti pri
prodaji letalskih vozovnic v celo-
tnem sektorju, je pojasnila evrop-
ska komisarka za varstvo potro-
$nikov Meglena Kuneva. »Upam,
da so prevozniki zdaj spoznali,
da bo Komisija odlocno ukrepa-
la v prid potro$nikov.« Ce sporni
prevozniki do 1. maja 2009 ne
bodo spremenili nacina prodaje in
trzenja, Komisiji »ne bo ostalo dru-
gega, kot da ukrepa, je Se dodala
komisarka. V preiskavi so najvec
pozornosti namenili nepostenim
nakupnim pogojem in praksam,
kamor denimo sodijo tudi spletne

Galileo pripravljen, da odrine

Potem, ko so se izjalovili dogo-
vori z zasebnim konzorcijem
o sofinanciranju satelitsko-navi-
gacijskega sistema Galileo, je
Evropska komisija lani predlozila
obsezne spremembe osnovne-
ga nacrta. Aprila letos so evrop-
ski poslanci na plenarnem zase-
danju Galileu prizgali zeleno
lu¢: Od leta 2013 naj bi Evropa
imela svoj satelitsko-navigacijski
sistem, njegova izgradnja, kot
to zahteva Parlament, pa naj bi
se financirala zgolj iz evropskih
sredstev.

Galileo je satelitsko-navigacijski
sistem, sestavljen iz 30 sate-
litov, ki bodo v visini 24.000
kilometrov nad zemljo pokrivali
celotno zemeljsko oblo. Sateliti
bodo lahko do metra natancno
dolocili polozaj predmetov na
zemlji.

Brez satelitov si tezko zamislja-
mo zivljenje, Ceprav se njihove
vloge marsikdaj zavedamo Sele
pri navigaciji v cestnem pro-

metu pri uporabi GPS sistema.
Satelitska komunikacija pa je
izredno pomembna tudi pri
telekomunikacijah, medmrezju,
zracnem in ladijskem prome-
tu, financnih transferjin in se
marsikje druge. V prihodnosti
naj bi se uporabljala tudi v
poljedelstvu, pri varstvu oko-
lja, resevalnih sluzbah, prostor-
skem planiranju, pa tudi bolniki
z Alzheimerjevo boleznijo in
slabovidni lahko upajo na zno-
snejso zivljenje.

V nacrte so vkljucili tudi sis-
tem Skupne evropske geosta-
cionarne navigacijske storitve
(EGNOS), ki naj bi zacel delo-
vati leta 2009 in bi v zaho-
dnih predelih Evrope popravljal
signale in opozarjal na napa-
ke Ze obstojecega satelitske-
ga navigacijskega sistema. Za
financiranje obeh sistemov je
treba do leta 2013 v proracunu
EU zagotoviti 3,405 milijarde
evrov.

strani, ki potrosnikom pokazejo ze
vnaprej dolocene cenovno drazje
moznosti. Glavne ugotovitve so:

tretjina spletis¢ je bila kaznova-
na zaradi krsitev zakonodaje o
potrosnikih;

mnoga spletisca so zagresila vec
nepravilnosti: zavajajoce cene,
nezakoniti nakupni pogoji, ogla-
si z neobstojecimi ponudbami;
nepravilnosti se vlecejo od letal-
skih prevoznikov do agencij;
ocitne so razlike pri odpravljanju
nacionalnih in ¢ezmejnih krsitev.
Tako so odpravili 55 % krsitev na
nacionalnih straneh in samo 9
% cezmejnih (denimo pri pritoz-
bah nad prevoznikom iz druge
drzave);

* nepreglednost, saj v vecini
drzav ¢lanic ne smejo objavi-
ti imen krsiteljev, dokler so v
sodnem postopku. So pa neka-
tere drzave objavile nacionalne
raziskave spletne prodaje letal-
skih vozovnic.

Evropska komisija si prizadeva
doseci, da bi bila prva prikazana
cena tudi koncna cena nakupa, da
bi bile vse omejitve pri posebnih
ponudbah jasno oznacene ter da
bi bili pogoji nakupa posteni in bi
jih potrosnik lahko prebral v svo-
jem jeziku.

Vir: Evropska komisija, http:/
ec.europa.eu/news/
transport/080508 1 sl.htm

Inteligentni avtomobili
za prihodnost brez nesrec

Na evropskih cestah vsako
leto izgubi Zivljenje okoli
40.000 ljudi, nadaljnjih 1,7
milijona pa je hudo posko-
dovanih. Taksen krvni davek
prica o resni potrebi po
raziskavah za vecjo varnost
na evropskih cestah. Odbor
Evropskega parlamenta za
promet je zato pretekli teden
razpravljal o pobudi EU o
inteligentnih avtomobilih. V
okviru razprave so izposta-
vili zlasti tehnologijo eCall
in elektronski nadzor
stabilnosti (ESC). Samo z
ESC bi lahko na evropskih
cestah vsako leto resili 4000
Zivljenj.

Porocilo o inteligentnih avto-
mobilih, ki ga je pripravila
madZarska socialdemokratka
Zita Gurmai, poziva vlade
in proizvajalce avtomobiloy,
naj sisteme inteligentnega

vozila priblizajo $irsi javnosti,
zlasti trgovcem z avtomobili
in avtosolam. »Potrebujemo
tehnologijo, ki si jo drzavljani
lahko privosdcijo in ki hkrati
izboljsa tudi infrastrukturo,«
je dejala porocevalka Zia
Gurmai.

Sistem eCall je vseevropski
avtomobilski klic v sili. V pri-
meru nesree avtomati¢no
poklice reSevalne sluzbe in
jim posreduje to¢no lokacijo
vozila. Po ocenah naj bi sis-
tem eCall v Evropi vsako leto
resil do 2500 Zivljenj. ESC je
racunalnisko podprta varno-
stna tehnologija, ki zmanjsu-
je nevarnost zdrsa na cesti.
Avtomobil stabilizira in zno-
traj fizi¢nih omejitev prepreci
njegovo drsenje, pri Cemer
sprozi zaviranje na enem ali
ve¢ kolesih in samodejno
ureja navor motorja.
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Evropska komisija sprejela smernice za
drzavno pomoc zelezniskim podjetjem

Evropska komisija je 30. aprila
sprejela smernice za drzavno
pomoc¢ Zzelezniskim podjetjem.
Smernice razjasnjujejo pravila
glede javnega financiranja zele-
zniskih podjetij. Na ta nacin,
Komisija pospesuje liberalizacijo
zelezniske panoge in zagota-
vlja, da bo javno financiranje
prispevalo k vzdrzni mobilnosti
v Evropi

Podpredsednik Evropske komi-
sije in odgovorni za promet
Jacques Barrot je rekel: »Po
tretjem ZelezniSkem paketu,

Predpisih o obveznostih javnih
storitev je sprejetje teh smer-
nic novo poglavje v razvoju
koherentnega in transparen-
tnega zakonodajnega okvirja
za dinamic¢no in konkuren¢no
Zeleznisko panogo, ki bo steber
vzdrzne mobilnosti na evropski
ravni.«

Namen smernic je zagotoviti
usklajenost drzavnih pomodi z
Evropsko pogodbo. Zeleznica
-varna in okolju prijazna oblika
prevoza, dozivlja liberalizacijo
in konkurenco drugih vrst pre-

Ca vedje onesnaZenje.

EU podprla financiranje posodobitve
zelezniskih voznih sredstev na Ceskem

Evropska komisija je 30. aprila potrdila program pomoci za nakup
in posodobitev Zelezniskih voznih sredstev v Republiki Ceski. Cetka
vlada bo v skladu s programom dobila 173 milijonov evrov med
letoma 2008 in 2013. Na Ceskem, tako kot v vecini novih drzav
clanic, je povprecna starost zelezniskih potniskih vozil previsoka. V
skladu s programom bo v okviru pogodb za javne storitve zagoto-
vljena pomoc za posodobitev Zelezniskega prevoza. Ta bo pospesila
posodobitev Zeleznigkih voznih sredstev na Cegkem in javni Zelezniski
prevoz usposobila, da bo bolj zanimiv kot zasebni prevoz, ki povzro-

Intercontainer in Transfracht v
kombiniranem prevozu med
nemskimi lukami in Madzarsko

Od 7. aprila 2008 sta
Intercontainer iz Basla (Svica)
in Transfracht iz Frankfurta
(Nemcija) zacela sodelova-

ti v intermodalnem prevo-

zu med nemskimi lukami in
Madzarsko. Namen sodelo-
vanja je izboljsanje ponudbe
in zdruzitev prednosti Zelezni-
skih storitve obeh druzb.

Intercontainer tako med nem-
skimi lukami in NUrnbergom
uporablja Transfrachtov sistem
Albatros Express, s katerim so
Intercontainerjeve stranke pri-

dobile vecje Stevilo dnevnih
odhodov vlakov iz Hamburga
in Bremerhavna v Nurnberg.
V Nurnbergu se zabojniki pre-
tovorijo na Intercontainerjeve
vlake in prepeljejo preko
Soprona na Madzarsko, v
Srbijo in Turcijo. V obratni
smeri je prav tako vzposta-
vliena neposredna povezava
vlakov iz Soprona, Srbije in
Turc¢ije na sistem Albatros, s
katerim se zabojniki prepe-
liejo v luki Bremerhaven in
Hamburg.

voza, predstavlja pa tudi neka-
tere posebne izzive v okviru
zakonodaje EU glede drzavnih
pomoci. S smernicami, ki upo-
Stevajo posebnosti Zeleznice in
zagotavljajo zblizevanje pano-
znih pravil s splo3nimi pravili o
drzavnih pomoceh, zeli komisija
pospedevati liberalizacijo pano-
ge, izboljsati njeno konkurenc-
nost in kapitalizirati njene pred-
nosti, zlasti z okoljskega vidika.
Sprejeto besedilo bo pod dolo-
¢enimi pogoji omogocilo nude-
nje pomocdi za nakup in posodo-

30. marca je bilo v devetih drza-
vah ¢lanicah, ki so decembra lani
vstopile v schengenski prostor z
odpravo nadzora na kopenskih
in morskih mejah — med njimi
tudi  Slovenija - odpravljeno
Se preverjanje potnih listov na
letaliscih.  Schengenski prostor
trenutno zajema 22 clanic in
dve neclanici EU. Evropski par-
lament je zadnjo Siritev obmo-
¢ja prostega gibanja potrdil
novembra lani.

Z zadnjo Siritvijo schengenske-
ga prostora, ki so jo ministri
drzav ¢lanic in Evropski parla-
menta potrdili novembra lani,
so k schengenu pristopile poleg
Slovenije tudi Cetka, Estonija,
Latvija, Litva, Madzarska, Malta,
Poljska in Slovaska. Siritev se je
zacela 21. decembra 2007, ko
so padle kopenske in morske
meje, ter se zakljucila 31. marca
z odpravo nadzora potnih listov
na letaliscih.

V schengen tudi letalisca

bitev potniskih voznih sredstev.
Komisija je tako odstranila pre-
poved, ki jo vsebujejo regio-
nalne smernice glede pomoci.
Tovrstno pomoc¢ bo v prihodnje
mozno nuditi za posodobitev
Zelezniskega prevoza , ki jo
potrebujejo zlasti v novih drza-
vah ¢clanicah, tako v interesu
potnikov kot v interesu »zelene
mobilnosti«. Komisija nadalje
razsirja tovrstni pristop tudi na
javni cestni prevoz in bo pre-
ucila moznost podpore okolju
prijaznim tehnologijam.

Ciper naj bi se schengenskemu
prostoru prikljucil maja 2009,
Romunija in Bolgarija pa Sele
po letu 2011. Clanici schengen-
ske cone nista Velika Britanija
in Irska.

14. junija 1985 so Francija,
Nemcija, Belgija, Luksemburg in
Nizozemska v luksemburskem
kraju Schengen podpisale spora-
zum o postopni odpravi nadzora
na skupnih mejah in uvedbi pro-
stega gibanja znotraj njihovega
ozemlja. Hkrati z odpravo nad-
zora na skupnih mejah so drzave
uvedle tudi nekatere dodatne
spremljevalne ukrepe, kot so
uvedba ucinkovitejSega nadzo-
ra na zunanjih mejah, okrepitev
sodelovanja med administrativ-
nimi, carinskimi, policijskimi in
sodnimi oblastmi drzav ¢lanic,
skupna vizumska politika in usta-
novitev centralnega racunalniske-
ga sistema, t.i. Schengenskega
informacijskega sistema (SIS).
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Mislim, da je lepo biti
Zeleznicar

Mar

Jan Mato

Menda ste se zeleznici
zapisali in ji ostali zvesti
od prvega dne sluzbe.
Druzinska tradicija?

Pravzaprav ne gre za pravo
druzinsko, Zeleznicarsko tra-
dicijo. Res pa je, da je bil oce
rudar in je vozil malo rudnisko
lokomotivo, sam pa sem se
pogosto vozil na tistih zabav-
nih vagonckih. Po osnovni 3oli
sem se nameraval izuciti kake
obrti, a to v krajih, odkoder
sem doma, pac ni bilo mogo-
Ce. Ker smo bili Stevil¢na dru-
Zina, sem odsel v semenisce, a
le za dve leti, saj sem ugotouvil,
da to preprosto ni zame. Po
odsluzeni vojascini sem seveda
ostal brez dela. V Sloveniji sem
imel znance, ki so mi svetovali,
naj pridem tja in si poskusim
najti delo na zeleznici, kjer
je menda mogoce tudi lepo
napredovati. In tako sem leta
1969 prisel v Ivan¢no Gorico za
progovnega delavca. Opravil
sem tecaj za cuvaja proge,
vendar sem delal kot zapor-
nicar in prodajalec vozovnic v
Kandiji v Novem mestu. Potem
sem bil vodja progovnih del,
po koncani Soli na AljaZevi
pa sem kot progovzdrzevalni
tehnik postal vodja kamnolo-
ma Vrhpec¢ pri Trebnjem. Nato
sem od3el v Beograd na Visjo
gradbeno 3olo, smer zelezni-
Ske nizke gradnje. Vrnil sem
se v Sekcijo za vzdrzevanje
prog Novo mesto kot refe-
rent za gradbene investicije,
pozneje pa sem bil referent
za zgornji ustroj. Po koncani
Visji varnostni Soli v Ljubljani
sem sprva delal kot referent
za varstvo pri delu, potem pa
kot varnostni inzenir. Postal
sem vodja tehnicne operative
SVP Novo mesto, nato pa Sef
sekcije. Po ukinitvi sekcije sem,
na zacetku leta 2007, postal

vodja Sekcije za vzdrzevanje
prog v Ljubljani.

Sekcija za vzdrzevanje
prog Ljubljana - morebiti
jo premalo poznamo.
Sekcija za vzdrZevanje prog
Ljubljana »pokriva«x obmocje
glavne proge, od Hrastnika
prav do Karavank, od Metlike
do Ljubljane, in po novem
Se od Jesenic do Bohinjske
Bistrice. Skupaj pomeni to kar
470 kilometrov tirov, kamor
pa niso vsteti postajni tiri.
Sekcija obsega deset nadzor-
nistev — osem progovnih in
dve nadzorniStvi za vzdrzeva-
nje zgradb in mehanizacije.
Skupaj nas je 365 zaposlenih;
slisati je morda veliko, vendar
je treba vedeti, da smo na
podrocju ciste operative Ste-
viléno moéno »podhranjeni«.
Operativnih delavcev imamo
odlo¢no premalo, pa tudi sta-
rostna struktura se visa, saj so
delavci stari med 40 in 50 let.
Gledano nominalno je delav-
cev sicer dovolj, toda le malo
med njimi jih je zares opera-
tivno sposobnih; naporno delo
na terenu namrec ljudi izcr-
pava, vroc¢ina in mraz pocasi
opravita svoje, pojavljajo se
najrazli¢nejsa obolenja, celo
invalidnosti.

Kaj bi pri tem spremenili,
zamenjali, izboljsali?

Poleg Stevil¢nih  kadrovskih
okrepitev bi bilo v prvi vrsti
treba spremeniti razmerje med
ro¢nim in strojnim delom, ki
je danes zal 3e vedno krep-
ko v prid roc¢nega. S tem bi
seveda neposredno zavarovali
tudi delavce, saj bi jim s tem
mocno podaljsali »zivljenjskox,
torej operativno dobo. Tako
pa, denimo, isti ljudje dela-
jo od pet do Sest ur na dan
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s tezkim pnevmatskim kladi-
vom, dan za dnem, in vse tiste
vibracije ...

Kadar odpravljamo posledice
izrednih dogodkov, nas med
tem redno delo, se pravi vzdr-
Zevanje proge, kajpak caka.
Ni dovolj delavcev! Novi ljudje
sicer prihajajo, a ko se prepri-
cajo, kako naporno in razme-
roma slabo placano je to delo,
preprosto gredo. Na taksen
nacin zanesljivo ne bomo pri-
vabili ljudi.

Pametna podjetja potre-
bujejo pametne ljudi,
strokovnjake.

V sekciji smo v precejsnjem
zaostanku z dodatnim izo-
brazevanjem oziroma uspo-
sabljanjem delavcev. Za neka-
tera dela potrebujemo ljudi
s posebnimi znanji, za kar
pa je seveda treba opraviti
ustrezne izpite ali tecaje. Na
tem podrocju se sicer nekaj
Ze dela, vendar na prijavnicah
vedno opazimo pripis, da je
Stevilo tecajnikov omejeno, ali
pa je kotizacija tako zelo viso-
ka, da se dolocenega tecaja
lahko udelezi samo eden
Kako dolociti tiste »izbrane«?
Po obrazih?

Sekcija, katera koli, za
vzdrzevanje prog, je v
oceh javnosti obicajno
»rkriva« za neljube poca-
sne voznje in za zapore
prog. Zakaj?

Treba je vedeti, da je pocasna
voznja vedno posledica nece-
sa: ali izrednega dogodka,
ali pa slabega stanja proge.
Zavedamo se, da uporabnika —
placnika - zelezniskih storitev
konkretni vzrok pac ne zani-
ma. Vsako tak$no nevsecnost
skusamo kar najhitreje odpra-
viti, povsem prepreciti pa jih
seveda ni mogoce.

Kar pa zadeva zapor proge:
vse sodelujoce sluzbe v okviru
Zeleznice bi najraje videle, da
zapor sploh ne bi bilo, in so
zal prepricane, da smo prav
mi, vzdrzevalci prog, tisto ozko
grlo. Toda brez tega pac ne
gre. Povsem jasno, logi¢no in
racionalno je, da bi morale biti

zapore, kadar pac neizogibno
pride do njih, ¢asovno ¢im dalj-
3e, saj lahko le tako opravimo
kar najvec dela. Vsakodnevne
kratkotrajne zapore namrec za
nekajkrat razvlecejo cas traja-
nja postopka. Zaradi, denimo,
enega samega prednostne-
ga, se pravi mednarodnega
vlaka je namrec treba s proge
nemudoma odstraniti vso
mehanizacijo in vse osebje,
in naslednji dan privle¢i vse
skupaj spet nazaj. Zamudno in
ne poceni.

Vprasanje o prihodnosti ...
Ce ne bo vegjih in korenitej-
ih investicij v infrastrukturo,
bomo lahko v prihodnje kupo-
vali vlake, ki so sposobni voziti
250 in ve¢ kilometrov na uro,
po nasih progah pa bodo vozili
60 kilometrov na uro. Potrebna
bi bila torej popolna prenova
prog, zamenjava petdesetih ali
Sestdesetih pragov ne pomeni
ni¢. Skratka, gledano od spo-
daj: gramoz, pragovi, tirnice.
Na leto bi morali obnoviti pri-
blizno 35 kilometrov prog, in
bi slo. Sekcija za vzdrzevanje
prog Ljubljana opravlja tekoce
vzdrzevanje — Zze ob zamenjavi
nekaj pragov se to imenuje
investicijsko vzdrzevanje, kar je
dale¢ od pojma investicije -, a
Ce proge niso remontirane, to
pomeni zgolj »gasilstvo«.

Na nekaterih podro¢jih je
polozaj zadnje case boljsi,
saj potrebni material, denimo
zelezniske pragove, dobiva-
mo pravocasno, iz Avstrije,
s Cetke, in to Ze na zaletku
leta, kar je zelo pomembno,
saj je za nekatera dela potreb-
na zmerna temperatura, to
pa je navadno spomladi. Ce
do takrat nimamo materiala,
je kriza. V veliki vrocini ali
ob hudem mrazu namre¢ ne
smemo delati zaradi fizikalnih
lastnosti nekaterih materialov,
kot sta raztezanje ali krenje.

Bo Sekcija za vzdrzevanje
prog Ljubljana zdrzala
prihod morebitne konku-
rence?

Ce ho¢emo ostati in obstati,
in seveda bomo, se moramo

temeljito, res temeljito pripra-
viti; pojavili in prijavili se bodo
izvajalci del z vseh vetrov.
Strokovnega znanja, volje in
bogatih delovnih izkusenj nam
vsekakor ne manjka, s tega
vidika se ne bojimo nikogar;
treba pa se bo, kot sem zZe
povedal, kadrovsko okrepiti,
zeljno pricakujemo nove ljudi,
mlade strokovnjake, ljudi, volj-
ne dela. Sem optimist!

Hkrati pa bo nujno treba obno-
viti nas strojni park, mehaniza-
cijo, saj je ponekod polozaj
precej zalosten. Nekatere dre-
zine so stare Ze vec kakor tri-
deset let, ves cas se kvarijo in
ko so v popravilu, se je ponov-
no treba lotiti ro¢nega dela.
Zares ne bi zelel, da se spet
vrnemo v zacarani krog.

Spremembe v tehnologi-
ji, véeraj — danes?
Spremembe? V mojih sko-
rajda Stiridesetih letih dela
na tem podrocju se pravza-
prav ni kaj prida spremenilo,
razen morda nekaj malega
pri napredku mehanizacije.
Signalnovarnostne in tele-
komunikacijske naprave ter
vozna sredstva so seveda v
prednosti, in Se nekaj podro-
¢ij bi lahko imenoval, kar je
ob silnem napredku znanosti
in tehnologije samoumevno
- Ceprav se je ze v tujini
dostikrat pokazalo, da neu-
rejenost infrastrukture ute-
gne povzrociti, in jih je tudi
povzrocila, hude nevsecno-
sti. Primere poznamo. Velika
Britanija, Svica, Belgija.
Urejene drzave.

Mimogrede: kot mladinec
sem bil imenovan progar ali
pa progovni delavec. Danes
pa v casniku pise v razpisu
»Progovni manipulant«, in ko
izbrani mladinec upravic¢eno
pricakuje, da bo z ne¢im mani-
puliral, denimo s peresom,
strojem ali ¢im podobnim, mu
v roke potisnejo kramp, vile in
montazne kljuce, in potem z
njimi manipulira. »Tehnika« je
ostala pravzaprav nespreme-
njena. Tudi nadvse naporna
montaza kretnic, na primer,
je v velini primerov 3e vedno
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ostala roc¢na, saj z dvigali pov-
sod ni mogoce priti zraven.

Kako je z racunalnisko
opremljenostjo v sekciji?
Ne morem se ravno pritozeva-
ti, zdaj so, kar je pomembno,
racunalnisko »pokrita« tudi
vsa nadzornistva. Pozna se,
da so prisli mlajsi ljudje, prej
se je vse skupaj zapisovalo v
zvezke ...

Varnost v prometu je
nasa primarna skrb - ji
posvec¢amo dovolj pozor-
nosti?

Vsekakor! Ceprav se zaveda-
mo, da stoodstotne varnosti
seveda ni in je ne more biti, pa
si po najboljsih moceh priza-
devamo, da bi bil ta odstotek
¢im visji. Radi bi za vselej izbri-
sali ¢rne tocke z zemljevida
Slovenskih Zeleznic. Varnosti
in rednosti v prometu resnic-
no namenjamo maksimal-
no pozornost. Na vsak klic
ali opozorilo se nemudoma
odzovemo in pohitimo na lice
mesta, da ¢im prej spravimo
progo najprej v vozno stanje,
v nadaljevanju pa jo usposo-
bimo za voznoredno hitrost.
In ¢e pogledamo statisticne
podatke, lahko ugotovimo, da
je stevilo izrednih dogodkoy,
nastalih po krivdi Zeleznice,
izredno majhno.

Sicer pa: kaksen je
Marijan Mato kot sef?
Lahko bi odgovoril stereoti-
pno, da rajsi vprasajte druge,
se pravi ljudi okrog mene, pa
ne bom. V prvi vrsti skusam biti
vedno pravicen. Nikoli se ne
spus¢am v osebne stvari sode-
lavcev, gledam jih izklju¢no
skozi prizmo njihovega dela.
In pa, Ce je le mogoce, skusam
morebitne tezave ali nespo-
razume reSevati brez primesi
konfliktnosti. Sicer pa je moja
precej$nja prednost v tem, da
sem »dal skozi« prav vse faze
dela v okviru nase dejavnosti,
ni¢ mi ni neznanega, in zato
dolo¢ene probleme nemara
dostikrat razumem mnogo
bolje, kakor bi jih nekdo drugi
na mojem mestu.
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Fotoreportaza
Misko Kranjec

Ljudje z maskami

Maski bi lahko rekli tudi oblacilo za obraz. Stare so
toliko kot clovestvo in ljudje so jih od nekdaj upora-
bljali za obredne namene, za zakrivanje identitete,
za zabavo ter ne nazadnje, za zai¢ito. Sditile naj bi
Cloveka pred nevarnostmi vseh vrst, od zlih bozanstev,
sovraznikovih vojnih sredstev, neprijetnosti narave, do
nevarnosti, ki jih povzroca sodobni clovek s svojimi
dejavnostmi.

Zasc¢itna maska je vse bolj prisotna v danasnjih indu-
strijskih okoljih, deloma zato, ker so ta, na Zalost, vse
bolj zdravju ogrozajoca, deloma zato, ker sta zavest
o varnem delu in strah pred izgubo zdravja vse moc-
nejsa. Tudi na Zeleznici, predvsem pa v Zelezniskih
delavnicah je mnogo del, ki zahtevajo zasc¢ito pred
nevarnimi vplivi, od navadnega prahu, raznih hlapoy,
kovinskih delcev, svetlobnega in UV sevanja ter azbe-
sta. Zal je vse prepogosto prisoten tudi podcenjujo¢
odnos do nevarnosti ter nespostovanje varnostnih
predpisov.

Med mojimi fotografskimi sprehodi po delavnicah so
me vedno fascinirali ljudje z maskami. Zdeli so se mi kot
kaksni vojscaki, vcasih podobni starodavnim vitezom,
drugi¢ spet futuristiénim vesoljcem, ki se iz oci v odi
srecujejo z neposredno nevarnostjo. Predvsem pa so
bili, in so 3e, izjemno slikovit objekt za portretiranje.




Z viakom udobno in poceni!

Beograd 25 €
Benetke 15 €
Budimpesta 29 €
Dunaj 29 €
Linz 19 €

Praga 29 €
Zurich 29 €

Vse informacije dobite na vasi zelezniski postaji, spletnih straneh
Slovenskih Zeleznic www.slo-zeleznice.si in po e-posti
potnik.info@slo-zeleznice.si

HF Slovenske Zeleznice



Po drugi svetovni vojni je meja med Jugoslavijo in Italijo pri Repentabru odrezala
Bohinjsko progo od zelezniskega vozlis¢a na Opcinah, tako da je nekako
obvisela v zraku. Treba jo je bilo ¢im prej ponovno navezati na nekdanjo Juzno
Zeleznico, kar so opravile leta 1948 mladinske delovne brigade, ki so zgradile
progo Dutovlje — Sezana. Udelezenci so za spomin prejeli priloznostno znacko.

1z zelezniskega muzeja v Ljubljani



