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Prevozi malih posiljk po vsej Sloveniji,

od vrat do vrat, v 24 urah!

Kako najceneje in najhitreje prepeljati posiljko
vasemu prijatelju, znancu ali cenjenemu kupcu?

Poklic¢ite na brezpla¢no telefonsko stevilko

080 10 66

Posiljko prevzamemo v katerem koli kraju v Sloveniji,
lahko tudi v sosednjih drzavah,
in jo po ugodni ceni pripeljemo na zeleni naslov.

Od Bohinja do Lendave na primer stane prevoz 10-kilogramske posiljke
samo 3,10 evra (v ceno ni vitet 20 % DDV)

Pogodbenim strankam ponujamo dodatne ugodnosti in popuste!

Slovenske Zeleznice, d.o.o.
Sekcija za male posiljke
Prodajna sluzba

Kajuhova 51

1000 Ljubljana

tel. 01/29 12 551
E-posta: szexpress.info@slo-zeleznice.si

WWW.Szexpress.si
0309
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Novo progo izdajajo Slovenske Zzeleznice, Sluzba za
organizacijsko komuniciranje * SI-1506 Ljubljana, Kolodvor-
ska 11, telefon (01) 29 14 327, telefaks: (01) 29 148 09,
e-posta: marino.fakin@slo-zeleznice.si * odgovorni urednik:
Marino Fakin e tajniStvo urednistva: Mateja Medvesek ¢ avtorji
fotografij: Dario Cortese, Misko Kranjec, Marko Tancar,
Ana Tugar, Antonio Zivkovi¢, arhiv Slovenskih Zeleznic ¢
tisk: SZ — Zelezni$ka tiskarna d. d. » Nova proga izide desetkrat
na leto v 12.500 izvodih ¢ naslovniki jo prejemajo brezpla¢no
« fotografij in rokopisov ne vracamo.

Bralci in dopisniki, ne pozabite!
Prispevke za naslednjo Stevilko Nove proge lahko na naslov
urednistva posljete najpozneje do 20. oktobra 2009.

Lasko )
Avtor fotografije: Antonio Zivkovi¢

Aktualno

Goran Brankovi¢, novi generalni
direktor Slovenskih zeleznic

Prve korake bo usmeril v zaustavitev nega-
tivnih poslovnih trendov z nujnimi operativ-
nimi ukrepi, ne da bi pri tem nesorazmerno
ogrozili socialni polozaj zaposlenih.

Aktualno

Letna varnostna konferenca AZP:
Varnost na zeleznici ne sme biti
ogrozena

lzmenjava izkusenj in razumevanja evrop-
ske zakonodaje na podrodju varnosti zelez-
niskega prometa.

-mamen,  Aktualno

160 let od odprtja pomembne proge
Celje-Ljubljana
Hrbtenica slovenskega zelezniskega omrez-

m ja in del petega vseevropskega koridorja.

Kadri

Zacasno cakanje na delo —

kriza ali priloznost

Kljub ohranitvi pravic in obveznosti iz de-
lovnega razmerja je ¢akanje teZko sprejem-
ljiv ukrep in v delavcih vzbuja nezaupanje in
strah za svoje delovno mesto.

Kadri

Preventivni ukrepi SZ ob pandemiji
gripe A HIN1

lzvajajo in nacrtujejo se doloceni ukrepi
glede na stopnjo razseznosti pandemije
nove gripe.

-

Tovorni promet

Stirideset let prevozov zabojnikov po
slovenskih Zeleznicah

Zeleznica je v Mariboru zacela prevazati za-
bojnike in tako omogocila novo obdobje
v transportu — razvoj kombiniranega tran-
sporta.

A4
SZ so Ljudje
Majda Zorko:
Zeleznici smo dali ze tri generacije
Pogovorili smo se z Majdo Zorko, ki je za-
poslena v mariborski sekciji za potniski pro-
met kot strokovna uiteljica in tehnologinja
za komercialo.

Uvodnik
Marino Fakin

odgovorni urednik Nove proge

S prvim oktobrom vodi Slovenske Zeleznice novi generalni direktor,
Goran Brankovi¢. Po temeljiti seznanitvi z razmerami na Slovenskih
Zeleznicah bo prve korake umeril v zaustavitev negativnih poslovnih
trendov z nujnimi operativnimi ukrepi, ki bodo omogocili prezivetje
podjetja, ne da bi pri tem nesorazmerno ogrozili socialni polozaj za-
poslenih. »V ta namen bo treba izvesti financno konsolidacijo, racio-
nalizirati poslovanje in okrepiti trzne dejavnosti,« je povedal Branko-
vic.

S Slovenskimi zeleznicami se vsako leto vozi vec potnikoy, lanska Ste-
vilka je dosegla Ze okrog 17 milijonov prepeljanih potnikov in teznje
kazejo na nadaljnje povecevanje. Vecina potnikov na vlakih je stara
med 15 in 50 let, med njimi pa so najstevilcneje zastopani dijaki in
Studentje, zaposleni in poslovni potniki. V novem 3olskem letu smo
dijakom, vajencem in Studentom ponudili razlicne moznosti nakupa
subvencioniranih abonentskih vozovnic po ugodnih cenah. Letosnja
novost je brezkontaktna cip kartica.

Avgusta je zaZivela posodobljena spletna stran potniSkega prometa
Slovenskih Zeleznic www.slo-zeleznice.si, ki jo mesecno obisce vec kot
120 tiso¢ razli¢nih obiskovalcev. Trenutno prenavljamo spletno stran
tovornega prometa, ki bo Se zanimivejsa, uporabnejsa in informativ-
nejsa za poslovne partnerje in druge uporabnike.

Pred Stiridesetimi leti je Zeleznica v Mariboru zacela prevazati zabojni-
ke oziroma kontejnerje in tako omogocila novo obdobje v transportu
— razvoj kombiniranega transporta na tleh nekdanje Jugoslavije.
Zeleznica v Sloveniji je bila med prvimi, ki so strankam ponudili v tistih
casih inovativno transportno storitev oziroma redne prevoze blaga v
zabojnikih. Danes so Slovenske Zeleznice Se vedno pomemben dejav-
nik v kombiniranem transportu ter pri prevozih zabojnikov med Luko
Koper in njenim gospodarskim zaledjem.

Javna agencija za Zelezni$ki promet (AZP) je v Mariboru organizirala
prvo letno varnostno konferenco o varnosti v Zelezniskem prometu.
Strokovnjaki iz tujine in Slovenije so predstavili organiziranost zelezni-
skega sistema, nacionalnega varnostnega organa in zakonodajo v
svojih dezelah in v EU. Slovenske Zeleznice so opozorile na tezave, ki
izvirajo iz razli¢nega razlaganja zakonodaje, in na dolgotrajne in dra-
ge postopke za pridobitev obratovalnega dovoljenja za voznjo na tu-
jih progah. Minister za promet dr. Patrick Vlaci¢ je meni, da je pa
varnost na zelezniskem sektorju dobra, in povedal, da ministrstvo pre-
soja 0 organiziranosti agencije in direkcije ter o tem, ali je poslovni
model Slovenskih Zeleznic najboljsi mogo¢. »Ministrstvo za promet
pripravlja studijo, ki bo dala odgovore glede agencije, direkcije in Slo-
venskih Zeleznic,« je povedal Vlacic.

Aktualna tematika na kadrovskem podrodju je ¢akanje na delo. Ce
delodajalec zaradi zmanjSanega obsega dela in spremenjenih delov-
nih procesov zacasno ne more zagotavljati dela, lahko napoti na za-
Casno Cakanje na delo, pri ¢emer delavec ohrani vse pravice in obve-
znosti iz delovnega razmerja. Ukrep zacasnega Cakanja na delo pri
nekaterih delavcih vzbuja strah, da je to hkrati tudi zacetek ugotavlja-
nja preseznih delavcev. Taksne bojazni so neupravi¢ene. Dr. Zdravko
Lavri¢ je podrobno predstavil, kaj pomeni ¢akanje na delo in kaj prina-
$a delavcem in delodajalcu.

Z novo gripo se je pojavilo vprasanje ogrozenosti v Zelezniskem pro-
metu, kjer so nekateri delavci bolj izpostavljeni okuzbam. Slovenske
Zeleznice zato nacrtujejo in izvajajo dolocene preventivne ukrepe. Gle-
de na Sirjenje gripe in pri pojavu epidemije vecje razseznosti bodo
zaposleni dobili dodatna navodila za ukrepanje in zascitna sredstva.
Dr. Helena Bogina Pus svetuje, da ¢e opazite znake bolezni, po telefo-
nu poklicite osebnega zdravnika, e je zdravnik odsoten, pa najblizjo
dezurno ambulanto in pocakate na navodila.



Aktualno

Ugibanja smo preverili pri poslovodstvu

Nekateri mediji kdaj porocajo nepopolno ali na podlagi neuradnih
informacij, zato smo pri poslovodstvu Slovenskih Zeleznic (S2)
preverili ugibanja o neusklajeni slovenski Zelezniski zakonodaji in
mozZnosti za stecaj. Poslovodstvo SZ zavrata omenjene navedbe, ki
niso utemeliene, med delavce SZ pa vna%ajo nemir ter hkrati
negativno vplivajo na delovno storilnost kolektiva, ki si v zaostrenih
trznih razmerah z vso mogjo in znanjem prizadeva izboljsati poslo-
vanje. Drzavni zbor je na predlog Ministrstva za promet na svoji
osmi seji, 27. julija 2009, Ze sprejel Spremembe in dopolnitve
Zakona o zelezniskem prometu. Mnenje, da ministrstvo poziv
oziroma zahteve Evropske komisije ni upostevalo in vpelo v
sprejete spremembe zakona, je tako napacno. SZ od drzave ne
prejemajo nikakr$ne pomodi. SZ med drugim pogodbeno
opravljajo obvezno javno gospodarsko sluzbo prevoza potnikov,
vodenja prometa, upravljanja in vzdrzevanja javne Zelezniske
infrastrukture (katere izkljucni lastnik je drzava) po vnaprej
dolocenih merilih in ceniku. Zato prejmejo skladno s pogodbenimi
dolocili placilo. Placila so zaradi dolgoletnih namenskih pro-
racunskih sredstev  bistveno manjsa, kot bi bila potrebna za
normalno delovanje sistema, za dodatna investicijska vlaganja pa
jih prakti¢no ni. Zaradi takénega odnosa drzave do SZ in zaradi

nujnih potreb opravljanja obvezne javne gospodarske sluzbe, naj
gre za prenovo voznega parka v potniskem prometu ali infra-
strukture ali pa za varno odvijanje prometa, so se SZ prisiljene
obcasno zadolzevati. Vec kot logi¢no je, da za to potrebujejo
jamstvo, ki jim ga lahko da le stoodstotni lastnik podjetja, za
katerega tudi opravljajo storitve — to je drzava. Pri drzavnih po-
moceh pa gre za dejansko pomoc drzave, ki je v evropski zako-
nodaji natancno nadzorovana in regulirana. Vsaka drzava mora
vsako pomoc operaterju prej prijaviti Evropski komisiji in dobiti
soglasje zanjo, Sele potem je mogoca podelitev drzavne pomoci.
Nasa drzava je pred vstopom v Evropsko unijo skladno z direktivo
91/440 to moznost imela, vendar je ni izrabila, oziroma jo je le
minimalno. Drzava ni pravocasno finan¢no sanirala S7, ni vlozila
potrebnih sredstev v amortizirano infrastrukturo in zastarel vozni
park, in tako ni pripravila svojega nacionalnega prevoznika na boj
na konkuren¢nem evropskem trgu. Druge ¢lanice EU so to seveda
storile, in to se jim danes bogato obrestuje. Po desetletjih lastni-
kovega ignoriranja Zelezniskega sistema je govoriti o stecaju in
»zdravih jedrih« ve¢ kot tendenciozno in kaze na to, da Se danes
nihce ne razmislja o dolgorocnih razvojnih resitvah in nujnih ukre-
pih, temvec le v znani smeri — zaprimo in tako resimo tezavo.

Sklic seje
nadzornega
sveta

Sindikati so Ze pred prihodom
Gorana Brankovi¢a na Sloven-
ske Zeleznice opozorili na aktiv-
nosti uperjene proti lastniku
SZ, drzavi in njenim predstav-
nikom v nadzornem svetu in
hkrati zahtevali sklic izredne
seje nadzornega sveta. Goran
Brankovi¢ bo nadaljeval po-
govore s predstavniki sindi-
katov Slovenskih Zeleznic o
varcevalnih ukrepih in izbolj-
Sanju poslovanja. Kot pravi, je
prav, da se poSteno pogovar-
jamo, delamo v korist podjetja
in s tem v korist vseh nas sode-
lavcev.

Izplacilo plac ni
0grozeno

Ales Tavcar se je na poziv sindi-
katov odzval z dvema sestan-
koma. Na drugem sestanku
predstavnikov sindikatov je tudi
povedal, da izplacila plac za le-
tos niso ogrozena.

Sanacija plazu med
Lazami In Kresnicami

Proga med postajama Kresnice in Laze je bila
zaradi posledic neurja v celoti zaprta 10. julija
od 3.10 do 13.40, ko je bil odprt levi tir. Desni
tir je bil odprt Sele naslednji dan, 11. julija, ob
12.08. Po koncani zapori je bila na poskodo-
vanem odseku na obeh tirih uvedena pocasna
voznja. Zaradi zaprtja proge je bil oviran Zele-
zniski promet. Prevoz z mednarodnimi potni-
skimi vlaki je bil organiziran po obvozni poti
¢ez Dolenjsko, v lokalnem potniskem prometu
pa je promet na omenjenem odseku potekal z
nadomestnimi avtobusnimi prevozi.

Stroski zacasne sanacije — odprtje tira in pre-
voznost za pocasno voznjo viakov s 30 kilo-
metri na uro — znasajo 120 tisoc evrov. Stroski
sanacije za hitrost vlakov, ki velja po voznem
redu, bodo po predracunu ZGP Ljubljana
okrog 650 tiso¢ evrov. Stroski za nadomestne
avtobusne prevoze ob nepri¢akovani zapori
obeh tirov med postajama Kresnice in Laze so
bili nekaj manj kot 2500 evrov. Izpad dohodka
v potniskem prometu je bil minimalen, saj je
bila prepeljana vecina potnikov.

Zaradi zapore proge med postajama Laze in
Kresnice je bilo odpovedanih dvanajst vozen;
tovornih vlakov, sedem tovornih vlakov pa je

bilo zadrzanih na poti. Ovira zaradi zapore
tira je povzrocila 15,303 minute zadrzevanja
tovora, ocena stroskov, ki so nastali zaradi za-
drZzevanja vagonov, pa je okrog 286 tisoc
evrov.

Olga Zvanut
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Aktualno

Goran BrankovicC, novi generalni
direktor Slovenskih zeleznic

Na podlagi odstopne izjave je 7. julija nad- Goran Brankovi¢
zorni svet razreSil dr. Matica Tasica s
funkcije generalnega direktorja Slovenskih
zeleznic. Nadzorni svet je na funkcijo gene-
ralnega direktorja druzbe, v skladu z Zako-
nom o gospodarskih druzbah, zacasno
imenoval clana nadzornega sveta Alesa
Tavcarja, ki je funkcijo opravljal do imeno-
vanja novega generalnega direktorja druz-
be. Strokovna razpisna komisija za izbiro
novega generalnega direktorja druzbe Slo-
venske zeleznice, d. 0. 0., je med 15 pravo-
¢asno prispelimi vlogami za razpis general-
nega direktorja druzbe na osebni razgovor

——— —
———
—  ———

Generalni direktor Slovenskih Zeleznic

boljsih rezultatov. Ze pred mojim imenovanjem sem se
zavedal, da me pri¢akuje odgovorno in zahtevno delo
z le enim ciliem — Slovenske Zeleznice pripeljati v
boljse stanje ter jih preoblikovati v uspesno,
konkuren¢no podijetje.

Svoje prve dni v nasi druzbi namenjam temeljiti
seznanitvi z razmerami in z ozjo vodstveno ekipo. Na$
prvi cilj je jasen — z nujnimi operativnimi ukrepi
moramo zaustaviti negativna poslovna gibanja.

S tem moramo omogociti ne le prezivetje nasega
podjetja, temvec tudi postaviti temelje za rast v
prihodnje. Zato bodo potrebni finan¢na konsolidacija,
racionalizacija poslovanja ter okrepitev trznih
dejavnosti. Dolgoro¢nega razvoja seveda ne more biti
brez jasno zastavljenih prednostnih nalog in nacina
njihovega izpolnjevanja. Zato bom skupaj s sodelavci
pripravil strateski nacrt. V njem bom zbral odgovore
na klju¢ne izzive prihodnosti, povezane z logisti¢nimi
storitvami, globalizacijo poslovanja ter razvojem novih
produktov. Pri tem pri¢akujem tudi sodelovanje in

povabila Stiri izbrane kandidate, in sicer
Alojza Rota, Antona Kav¢ica, Gorana Bran-
kovica in Mihaela Babi¢a. Od vseh Sstirih
kandidatov je s svojim programom in oseb-
no predstavitvijo ter dosedanjimi izku$nja-
mi na vodilnih delovnih mestih ¢lane komi-
sije najbolj prepri¢al Goran Brankovic. S 1.
oktobrom je tako vodenje Slovenskih Zele-
znic prevzel novi generalni direktor, Goran
Brankovic.

Goran Brankovic se je Ze prvi dan lotil kon-
kretnih nalog, nam sodelavcem pa namenil

Spostovane sodelavke, spostovani sodelavci!

Rad bi se osebno srecal z vsakim od vas, toda ker je v
tem trenutku nujno treba nameniti vso pozornost
poslovanju Slovenskih Zeleznic, mi dovolite, da vas
pozdravim s tem pismom.

S 1. oktobrom sem prevzel mesto generalnega
direktorja Slovenskih Zeleznic. Moje imenovanje na
Celo ene najpomembnejsih druzb v Sloveniji si Stejem
za velik osebni in karierni uspeh, predvsem pa ga
jemljem kot veliko odgovornost. Ni skrivnost, da nase
podjetje ni v zavidljivem stanju. Zlasti padec obsega
tovornega prometa je nase poslovne rezultate krepko
potegnil v rdece Stevilke. Z enakimi tezavami se v
obdobju gospodarske krize srecujejo tudi druge
Zeleznice povsod po Evropi. To pa seveda ne more biti
razlog, da ne bi mogli s skupnimi mo¢mi doseci

podporo lastnika — drzave.

Nikakor pa ne gre pozabiti na dejavno in
konstruktivno sodelovanje s socialnimi partnerji; prav
je, da se opozori na zadeve kjer se meni, da bi se
moralo ukrepati, narediti drugace. Morebitnih tezav
ali nepravilnosti nikakor ne bomo pometali pod
preprogo, o njih se bomo posteno pogovariali in jih
resevali v korist druzbe ter vseh vas sodelavcey, ki si v
zaostrenih trznih pogojih z vso mog¢jo in znanjem
prizadevate izbolj3ati poslovanje.

Spostovane Zeleznicarke in zeleznicarji! Na koncu bi
se vam rad zahvalil za va$ prispevek, ki ga s svojim
resnim in odgovornim delom vsak dan, tudi v tezkih
delovnih razmerah, dajete nasemu podijetju.
Verjamem v vas in prepri¢an sem, da nam bo skupaj
uspelo, da bo3 nas vlak zapeljal na tir uspeha.

tudi nekaj spodbudnih besed:

Slovenskim zeleznicam za opravljanje
vzdrzevalnih del v javno korist za leto
2009 Se 11.666.736 evrov

Dr. Andrej Godec na celu Direkcije
Republike Slovenije za vodenje investicij
v Javno zeleznisko infrastrukturo

Vlada Republike Slovenije je 13. avgusta s Slovenskimi Zeleznica-
mi, d. 0. 0., sklenila Aneks st. 2 k Pogodbi st. 1-2/2008-2009 o
opravljanju vzdrzevalnih del v javno korist za obdobje od
1.1.2008 do 31. 12. 2009, s katerim se vrednost pogodbe pove-
Cuje na 63.034.773,81 EUR.

Z Aneksom st. 2 k tej pogodbi bo naroc¢nik upravljavcu zagotovil
$e 11.666.736 EUR za izvedbo projektov v letu 2009, medtem ko
je po dvoletni pogodbi ze zagotovljenih 4.960.000 EUR. Sredstva
v skupni vrednosti 16.626.736 EUR so zagotovljena s proracunom
za leto 2009 za naslednje projekte:

* Priprava in vodenje projektov: 1.610.000 EUR,
* Varstvo okolja in protihrupne ograje: 950.000 EUR,
e Zavarovanje nivojskih prehodov: 1.435.000 EUR,

* Obnova zelezniskih prog in odprava pocasnih vozenj, Obnova
Zelezniske proge Kosana-G. Lezece: 6.750.000 EUR,

* Modernizacija Kocevske proge — 1. faza: 5.881.736 EUR.

Vlada je 23. julija za direktorja Direkcije Republike Slovenije za
vodenje investicij v javno zeleznisko infrastrukturo imenovala
dr. Andreja Godca, in sicer za dobo petih let z moznostjo ponov-
nega imenovanja.

Andrej Godec, doktor tehniskih znanosti (fakulteta za promet v
Zagrebu), je z Zeleznico povezan Ze vse Zivljenje; med drugim je bil
1974-2005 direktor infrastrukturnega dela SZ, ¢lan uprave SZ ter
namestnik generalnega direktorja SZ. V letih 2005 in 2006 je
opravljal funkcijo tehni¢no-komercialnega direktorja delniske
druzbe Siteep, do leta 2007 pa je prevzel mesto svetovalca pred-
sednika druzbe SCT za procesno avtomatiko in bil direktor hcerin-
ske druzbe; v druzbi Tehnoing inZeniring, ki je v stoodstotni lasti
druzbe CM Celje, je bil v obdobju 2007-2009 odgovoren za zele-
znice, vodenje, organiziranje dela in inZeniring.

Od marca letos opravlja funkcijo vrsilca dolznosti direktorja Direk-
cije RS za vodenje investicij v javno Zeleznisko infrastrukturo in je
predsednik nadzornega sveta Slovenskih Zeleznic. Je tudi soavtor
ter sodelavec pri mnogih Studijah s podrocja Zeleznic ter visji pre-
davatelj na fakulteti za gradbenistvo v Mariboru.



Aktualno

Priznanje za SZ ZIP

Matija Potgkar, Zupan Obcine Divaca, je podelil priznanje JoZetu Kolesi,
direktorju ZIP (na levi). (foto: Bogdan Macarol)

Slovenske Zeleznice pogosto
in dobro sodelujejo z obcina-
mi po Sloveniji. Tokrat je Ob-
¢ina Di-vaca podelila priznanje
SZ ZIP, odvisni druzbi Sloven-
skih Zeleznic. SZ ZIP v Obgini
Divaca skrbi za urejanje okolice
Zelezniske postaje Divaca, sam-
skega doma v Divadi, parka na
postaji in muzejske lokomotive,
ki so jo delavci SZ ZIP tudi v ce-
loti prenovili. Pri parku za Zele-
znisko postajo v Divaci je novo
avtobusno postajalisce, kjer je
SZ ZIP uvedel redno linijo avto-
busnega prevoza na relaciji Di-
vaca—Skocjanske jame in Lipica
za potrebe turistov in obcanov.
Prav letos podjetje praznuje
15. obletnico delovanja, kar
pomeni dodatno upravicenost
izkazanega priznanja. Podjetje
SZ ZIP deluje po celotni drzavi,
kjer vzdrzuje objekte in njiho-
vo okolico ter opravlja razno-
vrstne storitve. Med najpo-
membnejse sodijo upravljanje
pocitniskih objektov, samskih
domov ter izvajanje avtobusnih
prevozov. Posebnost tega pod-
jetja predstavlja skrb za ljudi s
posebnimi potrebami oziroma
zaposlovanje invalidov. Ta skrb
pomeni v danasnjem casu 3e
posebno odliko.

Prenovljena
spletna stran
Slovenskih
zeleznic

Spletno stran
www.slo-zeleznice.si
mesecno obisce vec kot
120 tisoc razlicnih
obiskovalcev. Na Slovenskih
Zeleznicah zato prenavljamo
spletno stran, ki bo Se
zanimivejsa, uporab-

nejsa in informativnejsa za
potnike, poslovne partnerje
in druge uporabnike.

Od 20. avgusta si tako ze
lahko ogledate spletne
strani potniskega prometa

v prenovljeni podobi.
Spletno stran Se urejamo,
zato se za morebitne napake
opravicujemo in prosimo za
razumevanje. Veseli bomo
vseh vasih komentarjey, ki jih
sprejemamo na naslovu
info@slo-zeleznice.si.

Zelimo vam prijetno brskanje
po spletni strani in upamo,
da boste spletne strani
obiskali veckrat in nasli

veliko zanimivih in uporabnih
informacij.

Slovenske zeleznice se predstavljajo

Septembra sta potekali
dve zanimivi prireditvi, na
katerih so svoje storitve
predstavile tudi Slovenske
zeleznice.

Med 9. in 16. septembrom je
v Celju potekal ze 42. Med-
narodni obrtni sejem, ki se
je v vec kot stirih desetletjih
razvil v najvecji in najpo-
membnejsi sejem v Sloveniji in

tem delu Evrope. Sejem se je
razvil v poslovno sredisce, ki
na enem mestu ponudi raz-
stavo najboljsih dosezkov do-
macega in tujega podjetnistva
za podjetnike ter sprostitey,
zabavo in ugodne nakupe za
zasebne obiskovalce. Sloven-
ske zeleznice so na svojem
razstavnem prostoru predsta-
vile svoje storitve v potniskem
prometu in prevoz malih po-

$ilik pod blagovno znamko SZ
Express.

Med 30. septembrom in 2.
oktobrom so Slovenske Zele-
znice svoje ponudbe za starej-
Se predstavile na Festivalu za
tretje Zivljenjsko obdobje.
Ta je tudi letos potekal v ljub-
ljanskem Cankarjevem domu.
Organizatorji so tudi letos po-
skrbeli za dobro vzdusje med
razstavljavci in obiskovalci na

razstavnem prostoru, dvorane
pa zapolnili z zanimivimi pre-
davaniji, ustvarjalnimi delavni-
cami in polemicnimi okroglimi
mizami. Vse to je povezoval
pester in kakovosten kulturni
program na Odprtem odru,
vsak dan festivala pa so bili
tudi posebni kulturni dogod-
ki, kot je SrecCanje pevskih
zborov drustev upokojencev
Slovenije.
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Aktualno

Usposabljanje
nosebne polici

Pripadniki posebne policijske enote so se
sredi septembra na potniski postaji Ljublja-
na usposabljali za naloge pri prevozih na-
vijacev z vlakom. V dveh dneh so spoznali
potniske garniture in vagone ter se sezna-
nili z napravami na vagonih in elektromo-
tornih vlakih. V vlaku so opravili tudi prak-
ticni del usposabljanja in izvedli nalogo
zavarovanja vlaka pri prevozu navijacev.
Sluzba za obrambne zadeve, zascito in
varnost ze vrsto let dejavno sodeluje s po-
licijo, saj zaposleni na Slovenskih Zelezni-
cah Zelimo omogociti varen prevoz navija-
Cev ter prepreciti morebitne izgrede in
unicevanje zelezniskih voznih sredstev in
opreme.

oripadnikov
ske enote

v

-

Zoran Matijevic¢

Vodja vlaka preprecil nesreco

Drugega avgusta je vodja vlaka
Velimir Gojkovi¢ spremljal vlak
InterCity Slovenija $t. 1024 iz
Kopra v Maribor. Pri pregledu
vlaka v Kopru je opazil, da
na strehi vlaka, pod elektricno
napetostjo, lezi mladeni¢. O
tem je takoj obvestil vlakovno
odpravnico in strojevodjo ter
poklical policijo. Nato je poskr-
bel za izklop elektrike v vozni
mrezi.

Tako je preprecil izredni dogo-
dek in resil Zivljenje mladenica,
ki se ocitno ni zavedal, da ravna
nepremisljeno, saj se je name-
raval peljati na strehi vlaka. Ne-
kaj potnikov, ki so bili pri¢a do-
godku, je Velimirja pohvalilo za
prisebno in hitro ukrepanje ter
zapisalo svoja opazanja v knjigi
pohval na koprski potniski po-
staji.

Mladeni¢ je spal na strehi vlaka ICS v Kopru.

nemudoma ukrepajo v skladu's  morebitne izredne dogodke.

Vodja vlaka Velimir Gojkovi¢: »Ukrepati je
bilo treba zelo hitro, saj so nas do
morebitne tragedije locevale samo
sekunde. TakSnega primera na Zeleznici ne
pomnim.«

Visoko raven varnosti na Zele-
znici omogocajo Zeleznicarji na
razlicnih delovnih mestih, ki
znajo prepoznati nevarnost in

predpisi in navodili. Slovenske
Zeleznice se zaposlenim zahva-
ljujejo za vsako ukrepanje, ki
lahko resi zZivljenja in prepreci

Poslovna enota potniski promet
je zato sprejela sklep, da se Ve-
limirja Gojkovi¢a primerno na-
gradi.



Aktualno
Marino Fakin

Posnetek s tiskovne konference.
Z leve: Marcel Verslype,

Zoltan Kazatsay,

dr. Patrick Vlaci¢ in Boris Zivec.

Letna varnostna konferenca AZP

Varnost na zeleznici ne sme biti ogrozena

Javna agencija za zelezniski promet (AZP) je od 16. do 18. sep-
tembra v Mariboru organizirala prvo letno varnostno konfe-
renco o varnosti v Zelezniskem prometu. Namen konference je
bila izmenjava izkusenj glede zagotavljanja varnega Zelezni-
Skega prometa v Evropski uniji in doseci poenoteno razumeva-
nje evropske zakonodaje na podrocju varnosti Zelezniskega
prometa. Zato je AZP povabila strokovnjake iz tujine, ki so
predstavili organiziranost ZelezniSkega sistema, nacionalnega
varnostnega organa in zakonodajo v svojih dezelah in v EU.
Udelezence je zanimala tudi organiziranost varnostnega orga-
na v Sloveniji in odgovornost Zeleznice za varnost v Zelezni-
Skem prometu. Slovenske Zeleznice so opozorile na tezave, ki
izvirajo iz razli¢nega razlaganja zakonodaje, in na dolgotrajne
in drage postopke za pridobitev obratovalnega dovoljenja za
voznjo na tujih progah. Izsledke konference bo AZP predstavi-
la v brosuri, ki bo na razpolago v oktobru.

Konferenco je odprl minister za
promet dr. Patrick Vlaci¢, ki je
povedal, da v Sloveniji Ze vec
kot cetrt stoletja ni bilo vecje
Zelezniske nesrece z veliko zr-
tvami, 15 let pa ni bilo nesrece
z izlitlem nevarnih snovi. »To
nas ne sme uspavati, je pa var-
nost na Zelezniskem sektorju
dobra. Je pa res, da smo sooce-
ni s spreminjanjem vlog orga-
nov, kot je nasa agencija. V
nasem notranjem prometu pre-
sojamo o organiziranosti agen-
cije in direkcije ter o tem, ali je
poslovni model Slovenskih Ze-
leznic najbolj$i mogoc. Ministr-
stvo za promet pripravlja Studi-
jo, ki bo dala odgovore glede
agencije, direkcije in Slovenskih
Zeleznic,« je povedal VIadic.
Zakonodajo EU, njeno ozadje
in pricakovan razvoj je predsta-
vil Zoltan Kazatsay, namest-
nik generalnega direktorja DG
TREN pri Evropski komisiji, ki je
poudaril, da komisija EU po-
daja mnenja in lahko razisce
implementacijo pravil oziroma
direktiv.

Naloge Evropske Zelezniske
agencije (ERA), njene pristojno-
sti in sodelovanje z nacionalni-
mi varnostnimi organi je pred-
stavil Marcel Verslype, izvrni
direktor ERE. Poudaril je, da se
Zeleznice preobrazajo iz samo-
reguliranega sistema v reguli-
ran sistem ter da ERA nima
avtoritete nad drzavami c¢lani-

cami EU oziroma nacionalnimi
varnostnimi organi. »Raven var-
nosti v Zelezniskem prometu v
Evropi je visoka,« je Se povedal
Verslype.

Institucionalni okvir in pricako-
van razvoj varnosti v svojih de-
Zelah so predstavili strokovnjaki
iz nacionalnih varnostnih orga-
nov; Michael Schmitz iz nem-
Skega Eisenbahn-Bundesamta
(»Varnost je stvar prevoznikoy,
ne pa stalnega nadzora. Libera-
lizacijo podpiramo, ampak za-
radi nje ne sme priti do dodat-
nih  nevarnosti.«), Oystein
Ravik iz norveSkega Statens
jernbanetilstyna (»Glavna teza-
va ni pomanjkanje pravil, tem-
ve¢ njihovo neupostevanje. Na
Norveskem so zahteve za vozna
sredstva visoke, zlasti zaradi
zimskih razmer, medtem ko v
Evropi zanje ni posebnih stan-
dardov.«) in Hannes Meuli iz
Svicarskega SRM/FOT (»Nepaz-
liivost lahko ubija. Nasa naloga
je tudi zascita alpskega obmo-
¢ja. Tranzitni promet Cez Alpe
mora na Zzeleznico.«). Stanje v
Sloveniji je predstavil Zdenko
Seme, vodja sektorja za izva-
janje nalog varnostnega orga-
na (AZP). Moderator jg bil Bo-
ris Zivec, direktor AZP, ki je
prvi dan konference sklenil z
naslednjimi besedami: »Cilj je
zagotoviti varen Zelezniski pro-
met. Popolnoma varnega siste-
ma ni, zato je treba varnosti

nameniti ¢im vec¢jo pozornost.
Nasa naloga je, da izmenjamo
poglede na razlaganje zakono-
daje, da bi tako poenotili razu-
mevanje vseh postopkov pri iz-
dajanju licenc in varnostnih
pooblastil.«

Rajko Satler, direktor podro-
¢ja za razvoj in naloZbe, je
predstavil stalis¢e Slovenskih
Zeleznice in poudaril, da je
varno in ucinkovito odvijanje
dejavnosti Slovenskih Zeleznic
naloga, ki ji posve¢amo veliko
pozornosti. Pred leti kupljena
nova vozila za potniski promet,
nove lokomotive, tehnoloske
reSitve za avtomatizacijo in vo-
denje prometa, informacijska
podpora dejavnostim ter priroc-
niki in navodila za jasno razu-
mevanje podzakonskih aktov s
podrodja upravljanja infrastruk-
ture in izvajanja prevozne
dejavnosti so ukrepi, ki smo
jih doslej uresnicili, da bi po-
vecali raven varnosti in ucinko-
vitosti  Zelezniskega prometa.
»Po tej poti nameravamo na-
daljevati, ceprav verjetno po-
Casneje, kot si zelimo, zaradi
omejenih finan¢nih moznosti.
Neodvisno od hitrosti uresni-
Cevanja nacrtov pa se zave-
damo, da varnosti ne smemo
ogroziti, toda odprto ostaja
vprasanje konkurencnosti de-
javnosti Slovenskih Zeleznic na
liberaliziranem trgu,« je pove-
dal Satler.

Glede nujnosti usklajenosti var-
nostnih standardov na evropski
ravni je Satler povedal: »Kot Ze-
leznica z visokim delezem med-
narodnega tovornega prometa
na omrezju, ki povezuje Jugo-
vzhodno Evropo s TEN-T
omrezjem, pozivamo k vsee-
vropski usklajenosti varnostnih
standardov, torej na podrodju
vseh ¢lanic COTIF-a. Nesreca, ki
se je zgodila v Viareggiu junija
2009, je grenka Zelezniska iz-
kusnja in hkrati opomin.« Po-
zval je tudi na racionalno delo-
vanje na evropski in nacionalni
ravni.

Sodelovanje z AZP-jem pri pri-
dobivanju varnostnega sprice-
vala za prevoznika in pooblasti-
la za upravljavca infrastrukture
je oznacil za vzorno, Ceprav ob-
casno prihaja do razli¢cnega ra-
zumevanja zakonskih aktov, s
Cimer se zavlaCuje postopek
pridobivanja obratovalnih do-
voljenj za vozila in prihaja do
nepotrebnega administrativne-
ga dela.

Slovenske Zeleznice se srecuje-
mo tudi z varnostnimi organi v
drzavah, kjer Zelimo pridobiti
varnostni  certifikat oziroma
obratovalno dovoljenje za nasa
vozila. Satler je povedal, da do-
sedanje izkusnje (ltalija: Pen-
dolino) oziroma poskusi za pri-
dobitev varnostnega certifikata
za prevoz nasih vozil v tujini ka-
Zejo, da je postopek lahko ne le
dolgotrajen, temvec tudi zaple-
ten in drag (predvsem v ltaliji).
Nase vecsistemske lokomotive
imajo obratovalno dovoljenje
za voznjo na avstrijski, madzar-
ski in nemski infrastrukturi.
Pri¢akujemo, da bomo do leta
2013 pridobili obratovalno do-
voljenje tudi za prevoz po itali-
janski infrastrukturi ter za osem
dodatnih lokomotiv za prevo-
ze na teh Zelezniskih infrastruk-
turah.

Satler je pozdravil akcijski pro-
gram Evropske komisije o
zmanjsanju  administrativnih
obremenitev Zelezniskega sek-
torja, ki je med drugim vzel v
presojo tudi zakonodajne akte
o interoperabilnosti in varnosti.
Izpostavil je predvsem obsezno
dokumentacijo, ki jo je treba
pripraviti za pridobitev varno-
stnega spriCevala in obrato-
valnega dovoljenja, ter cas, ki
je potreben za izdelavo do-
kumentacije, potrebne ¢loveske
resurse, casovni razmik med
predajo in pridobitvijo do-
kumentacije in ne nazadnje
zahteve varnostnega organa za
izdelavo obseznih porocil o var-
nosti.
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Aktualno
Olga Zvanut

Elektricne lokomotive vrste 362 so se poslovile

Lokomotiva 362 027 je pripeljala $e zadnji tovorni vlak na
postajo Ljubljana. Na levi je lokomotiva serije 541.

Stirinajstega julija smo se na ljubljanski
zelezniski postaji poslovili od zadnje ele-
ktricne lokomotive vrste 362 z oznako
362-027. Lokomotiva je prepeljala 3e za-
dnji tovorni vlak iz Zaloga do Ljubljane,
od tam pa se je odpravila na zasluzeni
potitek v Zelezniski muzej.

Nekdanje Jugoslovanske Zeleznice so od
leta 1960 do 1970 kupile pri italijanskem
podjetju Ansaldo iz Genove 40 lokomotiv
te vrste, in sicer 19 lokomotiv za takratno
ZTP Zagreb in 21 lokomotiv za takratno
Z/TP Ljubljana. Te lokomotive so bile na-
menjene predvsem za prevoz tovora z re-
Skega podrodja. Hrvaski zeleznicarji so vla-
ke vozili od Luke Bakar preko SkrIJeva in
Srpskih Moravic do Zagreba in naprej v iz-
voz. Takratno Zdruzeno Zeleznisko tran-
sportno podjetje Ljubljana pa je lokomoti-
ve uporabljalo za voznje vlakov med luko
Bakar, Reko, Postojno in Ljubljano ter po-

Lokomotiva 362-027 je prepeljala vec
kot 4 milijone kilometrov

Bostjan Miklav¢ic,

direktor Poslovne enote vieka

»Tri izmed lokomotiv te vrste so
Slovenske Zeleznice opremile z
italijanskimi varnostnimi
napravami in so od junija 2003
opravljale interoperabilne voznje
do postaje Cervignano brez
menjave lokomotiv na meji.
Kljub vec kot Sestdesetim
predelavam, modifikacijam in
izboljsavam je tehnologija na
lokomotivah z leti zastarela, zato
je postalo njihovo obratovanje in
vzdrzevanje zelo drago. Vse lokomotive vrste 362 so od
zacetka obratovanja do danes prevozile priblizno 74
milijonov kilometrov. Lokomotiva 362-027, ki zadnja
odhaja v zasluzeni pokoj, je bila zacela voziti po marca
1964 in je do danes prepeljala vec kot 4 milijone
kilometrov.«

tem proti Jesenicam in Mariboru oziroma
Avstriji. Te lokomotive so vlekle predvsem
vlake homogenega tovora (marsrutni vla-
ki), in sicer predvsem Zelezovo rudo in naf-
to ter nJene derivate.

V tistem casu je namre¢ ZZTP Ljubljana
v celoti upravljalo progo Pivka — Reka. Ta-
krat je bila na Reki tudi »kurilnica«, ki se
je po velikosti in obsegu dela skoraj pri-
merjala s »kurilnico« Ljubljana in je upra-
vljala z lokomotivami vrste 362. Zanimiv
je bil nacin voznje vlakov s temi lokomoti-
vami z reskega podrocja proti Sloveniji,
saj so morali na najbolj strmih odsekih z
nagibom tudi vec¢ kot 25 promilov upo-
rabljati doprezne lokomotive. Po osamo-
svojitvi Slovenije so deli prog, ki so sicer
na obmodu Republike Hrvaske in je z
njimi upravIJalo takratno podjetje ZG Lju-
bljana, presli v upravljanje Hrvaskih Zele-
znic (odsek proge Sapjane — Reka in istrske
proge).

T

Tovorni vlak je prevzela elektricna lokomotiva nove
generacije, serije 541 (foto: Misko Kranjec).

Za lokomotivo vrste 362 je znacilno, da je
zglobna lokomotiva. To pomeni, da je se-
stavljena iz dveh polkabin, ki nista poveza-
ni le mehansko, elektricno in zracno, am-
pak tudi z usnjenim oziroma plasticnim
mehom. Zato so jih strojevodje po domace
poimenovali »meh«. Lokomotiva ima tri
podstavne vozicke. Srednji podstavni vozi-
Cek prevzema del mase obeh polkabin. Ta-
kSna konstrukcija lokomotive je olajsala
voZnje skozi loke. Te vrste lokomotiv so
imeli strojevodji tudi po nabavi novih vrste
342, ki so namenjene vleki potniskih vla-
kov, in lokomotiv vrste 363, ki so namenje-
ne vleki tovornih vlakov, e vedno zelo v
cislih. Bile so namrec zelo zanesljive. Malo
manj je bila lokomotiva priljubljena pri
strojevodjih, ki so vozili vlake iz Bakra do
Skrljevega oziroma Reke v 12 urnem turnu-
su, saj je temperatura v kabini brez klimat-

Pridobitev za Zelezniski muzej
Slovenskih Zeleznic

Jurij Komel,
Zelezniski muzej

»Lokomotiva 362 je pomembna
iz zgodovinskega vidika, kajti je
ena izmed prvih elektri¢nih
lokomotiv, ki so bile namenjene
in posebej prirejene za slovenske
proge v zacetku Sestdesetih let.
Prve elektri¢ne lokomotive,
starejSe lokomotive vrste 361, so
sicer vozile na nasih progah ze v
tridesetih letih za Italijanske
drzavne Zeleznice. Zbirka
lokomotiv v zelezniskem muzeju
obsega predvsem parne lokomotive, v zadnjih letih pa se
zbirka dopolnjuje z elektri¢nimi lokomotivami. Tako lahko
predstavljamo tudi novejso tehni¢no dediscino Zeleznic
na Slovenskem. V Zelezniskem muzeju bo ena lokomotiva
vrste 362, in sicer Stevilka 027. V zbirki sta e dve starejsi
elektri¢ni lokomotivi, vrste 361, ki sta na nasih progah
vozili Ze v tridesetih letih. Na Jesenicah pa stoji mala
elektri¢na ozkotirna lokomotiva, ki je vozila po
zelezarniskih tirih.«

ske naprave na kraski progi, ki jo obdaja
golo kamenje dosegala poleti tudi 50 sto-
pinj Celzija!

Osnovni tehni¢ni podatki

In 3e nekaj temeljnih osnovnih tehnicnih
podatkov lokomotiv vrste 362. Lokomotiva
je grajena za standardno evropsko tirno Si-
rino. Masa lokomotive je 113 ton. Opre-
mljena je z vsemi zakonsko predpisanimi
varnostnimi in drugimi napravami. Grajena
je za enosmerno nazivno napetost je 3.000
V. Moc lokomotive je 2.790 kW. Popularne
Brizitke, to so lokomotive vrste 363, so le
za 180 kW mocnejse od »mehov«. Bistve-
no vecja pa je moc¢ novih lokomotiv vrste
541, saj znasa kar 6.000 kW.

Lokomotiva 362 027 pred odhodom v Zelezniski muzej
(foto: Misko Kranjec).
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Skl O bnova kocevske proge

Tudi letos se nadaljujeta obnova in rekonstrukcija Zelezniske proge Gro-
suplje—Kocevje. Nadaljuje se prva faza obnove omenjene proge na
27-kilometrskem odseku Grosuplje-Ortnek, ki je delno financirana tudi
iz sredstev EU, sredstva pa so zagotovljena tudi iz proracuna Vlade RS.
Za prvo fazo je predvidenih priblizno 45 milijonov evrov. Lani sta bili
zamenjani dve kretnici na postaji Grosuplje, tako da je ta zdaj pripravlje-
na za montazo signalnovarnostnih naprav, zamenjan je bil dotrajan
most v km 1 + 637 pred uvoznim signalom pred postajo Grosuplje in
obnovljenih je bilo priblizno pet kilometrov proge. S pridobljenimi sred-
stvi (5,8 milijona evrov) bodo 3e letos obnovili postajne tire postaje Do-
brepolje in priblizno stiri kilometre odprte proge.

Od zgodnje pomladi pa do konca avgusta so tako potekala obsezna
obnovitvena dela na preostanku ze lani obnovljenega odseka proge
med postajama Grosuplje in Dobrepolje. Na dobrih devetih kilometrih
proge sta bila tako popolnoma obnovljena spodnji in zgornji ustroj.
Zaradi raznolike geoloske sestave terena (ilovnata ali kamnita podlaga)
so se dela na posameznih odsekih trase tudi zavlekla.

Poleg spodnjega ustroja je bil obnovljen tudi zgornji — star tirni material
je bil v celoti zamenjan z novim, na vecini proge so tracnice zvarjene,
razen na prehodih v nekatere krivine, katerih polmeri so med 200 in
300 metri. Odsek proge bo zdaj dovoljeval hitrosti do 60 km/h, hkrati
pa je bila povecana tudi osna obremenitev z zdajsnjih 16 t/os na
22,5 t/os, kar bo v nadaljevanju omogocalo prevoz celotnih vlakov z
naftnimi derivati do skladis¢a drzavnih zalog v Ortneku. Da bi to do-
segli, so bili poleg obnove samega progovnega telesa zgrajeni tudi Ste-
vilni novi betonski prepusti, obnovljeni in posodobljeni Stevilni cestni
prehodi na tem odseku, nekateri so dobili tudi povsem novo podobo,
poloZene so bile nove betonske kinete za kabliranje prehodov, ki so
zavarovani z avtomatskimi zapornicami, in Se bi lahko nastevali. Trenut-
no potekajo obnovitvena dela in rekonstrukcija postaje Dobrepolje ter
same proge naprej proti postaji Velike Lasce.

Zaletna dela

Dovoz tracnic in gradnja proge

Kocevska proga naj bi se obnovila v celoti v treh fazah:
1. faza: obnova spodnjega in zgornjega ustroja od postaje Grosuplje
do postaje Ortnek ter oprema tega odseka s telekomunikacijskimi in
signalnovarnostnimi napravami;

2. faza: obnova spodnjega in zgornjega ustroja na odseku proge med
Ortnekom in Ribnico, gradnja potniskih naprav (peroni in vse ostalo v
zvezi s PP) ter oprema tega odseka s telekomunikacijskimi in signalno-
varnostnimi napravami;

3. faza: povezava vseh signalnovarnostnih naprav v daljinsko vodenije iz
sredisca na postaji Grosuplje.

Polaganje tirov, gramozne Varjenje tirnic Polaganje betonskih kinet za tri CPR-je
gredesin. tampona . na progi Grosupljie-Dobrepolje
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Aktualno

mni prehod. Vecina

cestnih prehodov je opremljena z
gumijastimi podlogami.

Betonski prepusti;med in pg gradnji
odseku Grosuplje-Dgbrépolje
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Nekdanje postajalis¢e Spodnja Slivnica lezi blizu postaje Grosuplje. Postajalisce je bilo Nov most na trasi proge

odstranjeno ob ukinitvi potniskega prometa na kocevski progi. Vas Spodnja Slivnica pred uvoznim signalom
leZi na hribu nad progo.




Aktualno
Marko Tancar

Ljubljanski kolodvor po odprtju
proge med Celjem in Ljubljano

160 let od odprtja proge Celje-Ljubljana

Pred 160 leti, 17. septembra
1849, je stekel redni promet na
novo odprti progi med Celjem
in Ljubljano. Uradno odprtje
proge je potekalo dan prej, 16.
septembra 1849. Prvi vlak v
nasi prestolnici je bil tedaj za-
nesljiv znanilec splosnega go-
spodarskega in  druZbenega
napredka. Se danes pa je proga
Celje-Ljubljana hrbtenica slo-
venskega Zelezniskega omrez-
ja; je del petega vseevropskega
koridorja, ki povezuje Jugoza-
hodno in Vzhodno Evropo.

Z izgradnjo proge med Celjem
in Ljubljano je bil narejen drugi
korak velikega projekta Zelezni-
Ske povezave med Dunajem in
Trstom. Prvi del, prihod vlaka
na Slovensko (od Gradca do
Celja), je bil uresnicen tri leta
prej, v celoti pa je bil projekt
dokoncan osem let pozneje.
Projekt gradnje tako imenova-
ne Juzne Zeleznice je za takra-
tne razmere pomenil pravcat
podvig — v gradbeniskem, arhi-

tektonskem in najsirsem tehnic-
no-tehnoloskem pogledu. Veli-
Castni dosezki graditeljev pod
vodstvom inZenirja Karla Ghege
so bili merljivi ne le v evrop-
skem, temvec celo v svetovnem
merilu. Hkrati pa je Juzna Zele-
znica prispevala pomemben,
domala neprecenljiv delez h
gospodarskemu in druzbene-
mu napredku v prostoru med
Osrednjo Evropo in Jadranskim
morjem.

Odlocitev o gradnji proge

Odlocitev o gradnji proge med
Dunajem in Trstom, katere del
je tudi proga Celje-Ljubljana, je
bila sprejeta Ze v zacetku leta
1836, saj je bilo nujno povezati
pristanisce Trst s sredis¢em te-
danje Avstrije. Avstrija je tako
Ze zgodaj spoznala pomen Ze-
leznic in je hotela glavne proge
v monarhiji graditi v lastni reziji.
V ta namen je bila 23. februarja
1842 ustanovljena Generalna
direkcija drzavnih zeleznic na

Dunaju. Po preucitvi mogocih
tras Juzne drzavne Zeleznice se
je zacela etapna gradnja. Naj-
prej so zgradili bolj ravninske
odseke, nazadnje odsek Ccez
Alpe in Kras. Zadnji del, osek
med Ljubljano in Trstom, je bil
slovesno izroc¢en v promet 27.
julija 1857.

Ob odprtju proge je bilo
veliko slavje

Na dan uradnega odprtja pro-
ge — v nedeljo, 16. septembra
1849 —, je otvoritveni vlak, ki je
nekaj minut po dvanajsti pri-
spel iz Gradca v Celje, odpeljal
proti Ljubljani. Vse postaje od
Celja do Ljubljane so bile okra-
sene s cvetjem, slavoloki in za-
stavami. Tudi Ljubljana je vlak
pricakala slovesno okrasena. Po
vsem mestu so vihrale zastave,
Zelezniska postaja pa je bila vsa
v cvetju in zelenju, preplavljena
z mnozico ljudi. Ob petih po-
poldne, ko sta lokomotivi Lju-
bliana in Triglav pripeljali vlak

z gosti, so prihod pozdravili
zvonovi vseh ljubljanskih cerkva
in topovske salve z gradu. Ljub-
ljancane je v imenu cesarja
Franca JoZefa pozdravil nadvoj-
voda Albrecht, ki je v pozdrav-
nem nagovoru kranjsko deZelo
oznacil kot »biser viadarske kro-
ne«.

Proga Celje-Ljubljana je
pomemben del slovenskega
ZelezniSkega omrezja

Vlak je v dezele, kamor je pripe-
ljal, s sabo vozil blaginjo. Vse
vec ljudi je posredno ali nepo-
sredno naslo kruh pri Zeleznici.
Krepile so se industrija, trgovi-
na in obrt, odpirali so nova de-
lovna mesta Najvplivnejsi
mozje tistega Casa so si z vsemi
sredstvi prizadevali, da bi Zele-
zniska proga stekla tudi skozi
njihovo mesto. To se je pokaza-
lo tudi s progo med Celjem in
Ljubljano, ob kateri leZi nekaj
od najrazvitejsih slovenskih in-
dustrijskih mest.

Zaracunavanje tako imenova-
nih eksternih stroskov, ki jih
povzrocajo tovornjaki okolju,
bi lahko znatno prispevalo k
zmanjsanju emisij CO,, od-
kriva nova Studija, ki jo je to
poletje  objavila  Skupnost
evropskih podjetij za Zelezni-
ski prevoz in upravljanje infra-
strukture (CER). Preusmeritev

Johannes Ludewig, direktor CER

prevoza blaga s ceste na Ze-
leznico bi se lahko povecala
za 10 odstotkov na celotnem
evropskem Zelezniskem omre-
Zju in prispevala priblizno se-
dem odstotkov k zahteva-
nemu zmanjsanju emisij to-
plogrednih  plinoy, ki jih
povzroca promet. Analiza na
dveh klju¢nih prometnih kori-
dorjih napoveduje, da so pri-
hranki CO, lahko celo vegji na
posebnih delih omrezja.

Izracuni v Studiji kazejo, da
naj bi se na celotnem prome-
tnem omrezju vsako leto pri-
hranilo do 12 milijonov ton
emisij CO,. To, bi letno pome-
nilo za okoli 7 odstotkov
zmanjsanje emisij, kar bi zna-

ZaraCunavanje zunanjih stroskov cestnega prometa
za bolj zdravo okolje

tno prispevalo k Zelenemu ci-
lju zmanjsati emisije v prome-
tu za 20 odstotkov do leta
2020. »Studija kaze, da je
pravi¢no oblikovanje cen prvi
pogoj za prijazen (zelen) pre-
voz,« pravi Johannes Lu-
dewig, direktor CER. »Uve-
ljavitev zaraCunavanja ekster-
nih stroskov za tovornjake bi
vodila k ve¢jemu preobratu in
pomagala izboljsati ucinkovi-
tost prometa ter zmanjsati
emisije CO,. Zato pozivamo
Svedsko, predsedujoco Svetu
EU, da pospesi razpravo o re-
viziji direktive o Evrovinjeti, ki
naj bi omogocila zaracunava-
nje eksternih stroskov za pre-
voz tovora po cestah.«

Glede na studijo, bi se lahko
okoli 60 odstotkov vsega ko-
penskega prevoza na razda-
ljah preko sedemsto kilome-
trov opravilo z zeleznico. Vedi-
na tega bi bil kombinirani
promet, pri ¢emer bi se do-
stavni promet v manjsi meri
izvajal po cesti. Profesor
Rothengatter  pojasnjuje:
»Odnos med ZelezniSkim in
cestnim prevozom bo cedalje
bolj dopolnjujoc, pri cemer bi
Zeleznica  uporabila  svojo
prednost pri prevozih na dol-
ge razdalje, cestni tovorni
promet pa bi igral svojo odlo-
¢ilno vlogo v regionalnem
prevozu in distribuciji.«
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Obseg dela evropskih

zeleznic Januarjulii 2009/2008

Potniski promet PKM v %
RENFE -1,0%

sz 0,1%
ZSSK 0,4 %
cp 0,6 %

PKP 78%

DB AG 0,1 %

FS 0.8%

SNCF 0,4 %

VR 38%

D -13%

BDZ 8,7 %

2% 8% 4% 0% 4% 8%
Tovorni promet NTKM v %
RENFE 35,4 %
st —
ZSSK 42,9 %
cpP 25,6 %
PKP 37,2%
DB AG 253 %
FS -34,0 %
SNCF -33,0%
VR 28,9 %
D 28,2 %
BDZ 42,5 %

60% -50% -40% -30% -20% -10%
Vir: Statistika Slovenskih Zeleznic - UIC
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Poslovni dosezki
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Tovorni promet Slovenskih zeleznic
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Intervju
Robert Zakrajsek

Marinko Jagodi¢ - Maki

Strojevodia In poet

Neverjetno je, s koliko re¢mi se
ukvarjajo ljudje, ki so v nasi bli-
Zini, s katerimi morda skupaj
delamo leta in leta, nato pa
ugotovimo, da so pravi umetni-
ki. No, obic¢ajno nam to izdajo
sami, ko zacutijo, da je prisel
pravi cas. Ko namre¢ nekdo
ustvarja za svojo duso, potem
ustvarja za svojo duso in tega
ne obesa na veliki zvon. Da s |
tem seznani javnost, mora stvar |
dobesedno dorasti, da je dovolj
zrela za razkritje. Za Marinka
niti v sanjah nisem vedel, da se
Ze leta ukvarja s poezijo. Dokler
ni sam ugotovil, da je cas, da to
pove, in je lepega dne pristopil
k meni, dejal, da ima nekaj
zame, potegnil iz sluzbene tor-
be knjigo, napisal vanjo nekaj
besed in mi jo dal. Sele nato
sem ugotovil, da imam v roki
pravzaprav njegovo prvo knji-
Zno zbirko pesmi, ki jo je izdal
letos. Ker sem se skozi Stevilne
intervjuje Ze nekako navadil, da
presenecenja zame ne obstaja-
jo ve¢, sem knjigo z veseljem
vzel in jo prebral. A medtem je : i
Marinko od3el v drugo podje- [ g L
tie, SPIZ. Tako je zdaj veseli [

upokojenec, jaz pa sem se od- M OCT 0 B H
locil, da ga obisc¢em in da rece- ST i~ g o
va kaksno o casih, ko je bil e
na nasi placilni listi, o njegovi
poeziji in o drugih stvareh. Ven-
dar pojdimo po vrsti.

..H. s

Marinko, ker sva bila sode-
lavca, upam, da ne bos je-
zen, Ce se tikava. Zaupaj mi
nekaj besed o tem, od kod

IAHOPAMA,

prihajas in od kod odlodi- ',F'_";I‘,I' wﬁ —_—
tev, da se zaposlis na Zele- PELA

znici. Y CIOBEFAIA

Prihajam iz vasi Podovi pri San- q 1

skem Mostu. V Slovenijo sem -
prisel leta 1974 takoj po osnov-
ni Soli, saj so bile tu veliko bolj-
$e moznosti za zaposlitev kot v
mojih domacih kraJ|h Koncal
sem ZEKS v Ljubljani in se leta

-..!~
1
e, b i

i
-\.‘L__ _r‘ uu T
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1977 kot njihov Stipendist za-
poslil v Centralnih delavnicah
(CD) v Mostah. Sledilo je sluze-
nje vojaskega roka, $e eno leto
dela v CD Moste, nato pa sem
bil leta 1980 sprejet v stroje-
vodsko 3olo. Bili smo 14. gene-

009. V Ljubljani sem pricakoval
dogajanje na peronu, obvezno-
sti, poslavljanje od sodelavcey,
vendar pa si tega, kar me je ca-
kalo, nisem predstavljal niti v
sanjah. V sekciji so se namrec
po tihem dogovorili, da me bo

Marinko Jagodi¢ — Maki s sinom Bojanom po zadnji vozniji.

racija, voziti smo zaceli leta
1981. Natancneje povedano,
voziti sem zacel 23. oktobra,
ravno na dan, ko se je rodil moj
sin Bojan, ki je danes ravno
tako strojevodja v Ljubljani.
Drugace pa sama odlocitev za
Zeleznico nikoli ni bila vpraslji-
va. Oce je bil progovni delavec,
tudi brat Zivko je strojevodia,
tako da smo podjetju dali tri
generacije.

Kot vsak strojevodja si tudi
ti imel serijo lokomotiv, ki si
jo vozil najrajsi.

Seveda. Ker sem bil strojevodija
za elektricne lokomotive, tudi
moja »ljubljenka« prihaja iz nji-
hovih vrst. To je lokomotiva se-
rije 363, priljubljena Brizita. To
pa zato, ker sem v CD Moste na
teh lokomotivah delal, ko so
prihajale k nam. Pa tudi vozil
sem v glavnem v izmenah, v ka-
terih je prevladovala ta lokomo-
tiva.

Kaksen pa je bil obcutek, ko
si v Ljubljani zadnji¢ stopil
iz lokomotive?

No ja, obcutek je bil nekako,
kako naj povem, morda nena-
vaden, ne vem. Zadnjo »turo«
sem vozil vlak 3t. 313 z Jesenic
v Ljubljano z lokomotivo 541-

v Ljubljani zamenjal sin Bojan.
Tudi on o tem ni vedel ni¢, tako
da je preprosto cakal vlak na
peronu, ne vedo¢, da ga bom
pripeljal jaz. Verjemite, da je
bilo presenecenje za oba zelo
prijetno, v vsem je bila neka
prava simbolika, saj je ena ge-
neracija odsla, nadomestila pa
jo je druga iz iste druzine. Res
lepo. Rad bi se zahvalil vodiji
enote in razporednim delavcem
v Ljubljani za res lepo presene-
Cenje.

Moram povedati, da me je ob-
Cutek, da sem zadnji¢ na loko-
motivi, pravzaprav doletel v
predzadnji izmeni, ki je bila de-
jansko zadnja, saj je »uradno«
zadnja izmena bolj simboli¢na.
Ko sem lokomotivo parkiral v
Ljubljani na Severni, sem nena-
doma ugotovil, da se mi nika-
mor ne mudi. Sedel sem za kr-
milnim pultom in razmisljal
—Marinko, to je to! In potem se
mi dejansko ni nikamor mudilo.
Pregledal sem lokomotivo, pri-
vil ro¢no zavoro, vse skupaj Se
enkrat preveril, spet pogledal
stikalo baterij pa spet ro¢no za-
voro ... Trajalo je kar nekaj
Casa, preden sem lokomotivo
dejansko zapustil. Zato sem
prej dejal, da je bil obcutek ne-
navaden. Zvok ventilacije mo-
torjev, ki mi je bil Se v¢eraj mor-

da najzoprnejsa  stvar, je
nenadoma zvenel kot najlepsa
simfonija. Leta na lokomotivi
naredijo svoje ...

Reciva kaksno o tvojem ho-
biju — poeziji.

Poezija. To je ena od dveh reci v
Zivljenju, ki ju resni¢no rad poc-
nem. Ko te doleti navdih, ko
dobis idejo, ko idejo prelijes na
papir — to je nekaj, kar bi moral
vsak poskusiti. S poezijo sem se
zacel ukvarjati leta 1992, v casu
nesrecnih dogodkov, ki so po-
tekali v mojih domacih krajih.
Custva, ki so me takrat dolete-
la, oddaljenost od doma, kruta
in nesmiselna vojna, ki je divjala
tam, polozaj, ko nisi imel stika s
starsi, ki so Ziveli tam, ko nisi
vedel, ali so tvoji v redu ali so
postali Zrtve te obsodbe vredne
medsebojne morije ljudi, ki so
Se vCeraj ziveli z ramo ob rami,
vse to me je spodbudilo, da
sem te obclutke zacel prelivati
na papir v obliki rime. Pisal sem
o vseh mogocih receh — o do-
macem kraju, o ljubezni, o do-
moljubju (v pozitivnem smislu
in ne v nacionalisti¢cnem konte-
kstu; op. a.), tudi o sluzbi, ki
sem jo opravljal, torej dejansko
o vsem. Posebnost pa so pesmi
o pesmih. To delam najraje.

Pisem v svojem maternem jezi-
ku, saj mi je tako najlazje. Sem
pa napisal tudi veliko pesmi v
slovenscini. Objavljal sem v revi-
ji Mostovi in v zborniku Parale-
le, v katerem so zbrane pesmi
avtorjev, ki Zivijo v Sloveniji in
ustvarjajo v svojem maternem
jeziku. Pesmi so bile objavljene
v dveh skupinskih zbirkah vec
avtorjev  (zbirka Panorama
srpske knjizevne reci u Slo-
veniji — Panorama srbske knji-
Zevne besede v Sloveniji — in
zbirka Sa druge strane sveta
— Z druge strani sveta), samo-
stojno pa sem izdal svojo prvo
zbirko Put pod noge (Pot pod
noge), v kateri so pesmi, ki so
mi najbolj pri srcu. Pesmi imam
za okoli osem zbirk, vendar vse
pride ob svojem casu. Zdaj na-
¢rtujem drugo zbirko, ki jo bom
posvetil mami in pokojnemu
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ocetu ter domacemu kraju, na-
slov pa bo Miris brazde (Vonj
brazde). Lahko ti Se zaupam,
da je moj vzornik pri ustvarja-
nju ruski pesnik Sergej Aleksan-
drovi¢ Jesenin. Tudi njemu sem
posvetil nekaj pesmi.

Druga stvar, ki jo resni¢no
rad pocnes, pa je tek.

Brez tega preprosto ne gre. Te-
Cem Ze kar nekaj casa, v glav-
nem male maratone. Pri tem
sem dobil tudi somisljenika, saj
je moj brat Zivko ravno tako
»tréen« kot jaz. (smeh) S tretjim
sodelavcem (Vitomir Maksimo-
vi¢) imamo ekipo, s katero smo
Stirikrat sodelovali na ljubljan-
skem teku trojk, to je 28 kilo-
metrov dolga preizkuSnja po
poteh  okupirane Ljubljane.
Imenujemo se preprosto — Stro-
jevodje. Drugace sem na Lju-
bljanskem maratonu tekel Zze
desetkrat. Ja, brez teka ne gre.

Kaksna zanimivost, zdaj ko
si na drugi placilni listi?

Spremembe ni, razen da mi ni
treba vec iti v sluzbo. Imam pa
tako vec Casa za poezijo in tek.
No, moram pa izdati, da imam
zdaj neko povsem novo sluzbo,
ki ni ravno pogosta. Sem na-
mre¢ nekakSen druZzinski in-
Struktor, saj me sin Bojan vec-
krat poklice, ko potrebuje
kakSen nasvet glede lokomoti-
ve. (smeh) To ni ravno pogosto,
da ne bo narobe razumljeno.

Drugace pa $e ena zanimivost
iz ¢asov, ko sem Se vozil — zena
mi Se danes pogosto rece, da
sem velikokrat pozabil s seboj v
sluzbo vzeti malico, nikdar in
nikoli pa nisem pozabil knjige.

Zanimivo. Pa imas za konec
kaksno modro misel za nase
bralce?

Bom kratek in jedrnat. V svetu
divja recesija, in vendar se vrti
— zeleznisko kolo. S tem je vse
povedano. Lep pozdrav bral-
cem Nove proge, Se posebej
kolegom strojevodjem.
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Kadri
Dr. Zdravko Lavric

/acasno Cakanje na delo — kriza ali priloznost

Svetovna gospodarska kriza, ki Ze nekaj
Casa kaze zobe in v ljudeh vzbuja strah in
negotovost za prihodnost, je vplivala tudi
na sprejem nekaterih politi¢nih ukrepov in
s tem posledicno zakonov, ki naj bi ublazili
in zmanjsali njene posledice. Sem spada
tudi Zakon o delnem povracilu nado-
mestila place (Ur. I. RS, st. 42 od 5. 6.
2009). Zakon delodajalcu omogoca (po-
sluzile so se ga tudi Slovenske Zeleznice),
da delavce, ki jim zaradi zmanjsanega ob-
sega dela in spremenjenih delovnih proce-
sov zacasno ne more zagotavljati dela, na-
poti na za¢asno cakanje na delo, pri
Cemer delavec ohrani vse pravice in obve-
znosti iz delovnega razmerija.

Kljub ohranitvi pravicin obveznostiiz delov-
nega razmerja pa je za nekatere delavce ta
ukrep vlade, ki se ga delodajalec lahko
posluzi, tezko sprejemljiv in v njih vzbuja
nezaupanje in strah za svoje delovno me-
sto, strah, kako bodo preziveli sebe in svoje
druzine, in s tem posledic¢no obcutenje ne-
gotovosti, ki se nanasa na njihovo prihod-
nost.

Zakaj ravno jaz?

Prvo vprasanje, ki si ga clovek, zastavi je:
Zakaj ravno jaz? Zakaj je ta ukrep doletel
ravno mene? Zakaj ne koga drugega? De-
lodajalec se je odlocal po Ze znanih — sku-
pno sprejetih — merilih, odlocilno, glavno
merilo pa je, da delodajalec zaradi zmanj-
sanega obsega dela na cakanje poslje
predvsem tiste delavce, ki so v stranskih
delovnih procesih manj pogresljivi, pri Ce-
mer naj ne bi trpelo izvajanje glavnega de-
lovnega procesa.

Ukrep zacasnega cakanja na delo pri
nekaterih delavcih vzbuja strah, da je to
hkrati tudi zacetek ugotavljanja preseznih
delavcev. TakSne bojazni so neupravi-
cene. Cilji tega zakona in ukrepov so:
omejevanje ucinkov gospodarske krize,
ohranjanje delovnih mest in povecanje za-
posljivosti delavcev tako, da bi se delavci
med cakanjem na ponovno delo usposa-
bljali in tako lazje ohranili delovno mesto
ali pa se usposobili za novo delo. Po drugi
strani pa je namen zakona izboljsati kon-
kurencnost delodajalca in njegovo prilago-
ditev novim trznim zahtevam in pogojem.
To je za delodajalca priloZnost za preureja-
nje podjetja — da odpravi nepotrebno delo
in delo, ki ne dodaja nobene vrednosti. Po
preureditvi delo delavcem prinasa vec za-
dovoljstva.

Kriza poglablja dusevne stiske

Kriza brezposelnosti (v Sloveniji je po po-
datkih, ki jih lahko zasledimo v medijih, v
zadnjem letu brez dela ostalo Ze prek 80
tiso¢ ljudi) in eksistencne tezave, ki so po-
vezane z nizkimi dohodki, marsikoga pah-
nejo v dusevno stisko. Tako nekateri lahko
obcutijo bolezenske znake depresije in te-
snobe. Drugim skrb za lastno preZivetje in
prezivetje druzine povzroca obup in globo-
ko razocaranje. Nekateri razmisljajo, kako
so svoja najlepsda in najplodnejsa leta pusti-
li v podjetju, zdaj pa ... in v strahu razmi-
sljajo, kako bodo preziveli. Pogosto se po-
Cutijo kot zgube in celo krive za polozaj, v
katerem so se znasli. Nekateri se v takSnem
poloZaju zanemarijo in Zivijo kar tja v en
dan, kar ¢loveka oropa zavesti o lastni vre-
dnosti. Nekateri se morajo zaradi manjsih
prihodkov odpovedovati dolocenim Zeljam
in potrebam. Zategovanje pasu — ker si ne
morejo vec toliko privosciti — jih spravlja v
obup, v nedejavno vlogo nemocnih. Tarna-
jo, se jezijo in ravnodusno Cakajo ter nemo
opazujejo.

Kriza kot priloznost za zmago ali
poraz

Spremembe, ki jih prinasa gospodarska kri-
za, od vsakega cloveka zahtevajo, da se s
krizo spopade in naredi doloCene spre-
membe tudi v svojem Zivljenju. Vsaka kriza
je namrec priloznost, da se ¢lovek »zbudi«
iz uteCenih tokov vsakdanjega nacina zi-
vljenja in se zave, da ni vse tako logi¢no in
razumljivo, kot se zdi v »zasanjanem« sta-
nju. Pogosto se zgodi, da se ¢lovek resnic-
no zave vrednosti svojega zivljenja Sele ob
izrednih dogodkih, ki ga do temeljev pre-
tresejo in ob katerih se zacne sprasevati o
pravem smislu svojega Zivljenja in dela, o
svojih vrednotah ...

Pregovor pravi: »Vsak je svoje srece ko-
vacl« Sreca pa ne predvideva odsotnosti
frustracij ali ovir na poti doseganja srece.
Ovire so sestavni del nasega zivljenja. Ob
ovirah ¢lovek preverja svoje vrednote, pre-
verja samega sebe. Pomembno je, da se
zna clovek v frustraciji odreci ustaljenim
pogledom nase, na svoje Zivljenje, svojim
pricakovanjem. Ovire nas »gnetejok, da
smo prilagodljivejSi, proznejsi, realnejsi,
bolj zivljenjski. Odpovedati se moramo vlo-
gi Zrtve in energijo za tarnanje in iskanje
krivca preusmeriti v iskanje resitve, iskanje
zmage. Tako lahko iz vsake krize pridemo
kot zmagovalci. Ceprav v tezkih okolisci-

nah ne pridemo vedno do Zelenega cilja, ki
bi ga lahko dosegli v »normalnih« okolisci-
nah, je lahko v taksnih okolis¢inah zmaga
Ze prizadevanje za dosego tistega cilja, za-
vest, da sem poskusil in dal vse od sebe,
zavest, da sem poskusil, da sem se boril!
Misel Anselma Gruna, ki pravi, da je edi-
na pomog¢, s katero se da odzvati na
brezposelnost, v tem, da si okrepimo
zavest o lastni vrednosti in ne izgubi-
mo samospostovanja, temvec v njem
rastemo, lahko velja tudi za polozaj zaca-
snega Cakanja na delo.

Vsaka stvar je za nekaj dobra

Zivljenjska modrost govori: »Vsaka stvar
je v zivljenju za nekaj dobra.« Nemalo-
krat se zgodi, da na dolocena vprasanja,
dogodke in zlasti trpljenje, ki ga obcutimo,
ne najdemo odgovora. Ne znamo najti do-

Alenka Jonas,
referentka

Zelo sem bila presenecena in
razocarana, ko so me obvestili,
da sem dolocena za zacasno
Cakanje na delo. V sluzbi se
trudis, potem pa te pahnejo

v negotovost. Verjetno se

tudi iz te preizkusnje lahko

kaj naucimo in ne izgubimo
upanja ...

Dusan Jenko,

strokovni sodelavec

Da je tudi Zeleznico doletela
recesija, je bilo videti na tirih, ki
so postali prazni. Skrajsanje
delovnega ¢asa, ki se je
pripravljalo ze dlje, je bilo
pri¢akovano, je pa zato ukrep
zacashega Cakanja na delo
presenetil verjetno tudi ve¢ino
drugih, ki so ga bili delezni.
Cakanje sprejemam kot prispevek
k izhodu iz krize in pricakujem,
da bomo vsi, tudi tisti z novo
pridobljenim znanjem z usposabljanja, pomagali Zeleznici
ustvarjati novo dodano vrednost.

o

Marjan Vrbek,

voznik tovornega vozila

Leta 1992 sem utrpel tezjo
poskodbo na delu in po
konc¢anem zdravljenju sem delal
kot pomozni delavec, kjer pa ni
bilo dovolj dela. To me je
spodbudilo, da sem pridobil
poklicno kvalifikacijo in opravil
vozniski izpit za kategorijo C + E.
Zelo tezko mi je bilo, ko sem
moral oditi na ¢akanje in zapustiti
sluzbo, saj sem se, ¢eprav sem
vedel, da bom kmalu prisel nazaj,
pocutil kot brezposelni. Vse skupaj se je lepo izteklo in s
skupnimi mo¢mi nam je uspelo, da sem pridobil ustrezno
zaposlitev v SVTK Celje kot voznik tovornega vozila.
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brega v stvareh, ki se zgodijo nam ali na-
$im bliznjim. Pogosto trmasto vztrajamo
pri svojih prepri¢anjih in podobah, kakSne
naj bi bile stvari, kakSen naj bi bil svet, v
katerem bi bili sre¢ni. Namesto da bi Ziveli
Zivljenje in premagovali ovire, izgubljamo
energijo s prikrojitvijo realnosti nasim
predstavam o sebi, drugih in svetau, v ka-
terem Zivimo. Tako ostajamo v sporu, iz
katerega izhajamo kot porazenci. Se zlasti
je pomembno, da poskusamo v kriznih tre-
nutkih poiskati svetlo stran nastalega polo-
Zaja in najti tisto dobro, kar polozaj nudi.
Ne dovolimo si, da nas preplavijo negativ-
ne, sencne strani dogodkov. Ne dovolimo
si, da nas kriza spravi na kolena. Izkoristi-
mo stanje in odkrijmo priloznosti, ki se
skrivajo v nas.

Zacasno cakanje na delo naj bo
priloznost

Samo osredotocanje na doseganje lastnih
ciljev lahko ¢loveku zaslepi Zivljenjski kom-
pas, kaj je resnicno pomembno v njego-
vem Zivljenju. Ob tem mu lahko pomaga
sposobnost, da zna sprejeti Zivljenje ta-
kSno, kot je, in da s svojo dejavno udelezbo

soodgovorno spreminja svet. Vsi smo na-
mrec soodgovorni za vse, kar se dogaja
okoli nas, in za nase skupno dobro.
Obveznost delavca na zacasnem cakanju
na delo je tudi usposabljanje, s ¢imer bi se
delavec lahko usposobil 3e za druga dela,
kot jih je opravljal v dosedanjem delovnem
procesu. Tako lahko doseZe vecopravilnost
del in laZje ohrani delo. Delo postane ve-
Crazseznostno in s tem stvarnejSe.

Cakanje na delo je priloZznost za okrepitev
svojega zdravja. Delavec se lahko bolj po-
sveti npr. svoji druZini, za katero je imel
morda kot zaposleni manj casa, in tako po-
globi, utrdi in izboljsa medsebojne odnose.
Lahko pa si preprosto nabere nove modi, s
¢imer bo lahko v prihodnje ucinkoviteje so-
deloval v delovnih procesih. Vdcasih je to
priloznost, da razmislimo, kaj je resni¢no
pomembno v nasem zivljenju, morda je
priloznost za odlocitev, da bomo v Zivljenju
poceli Se kaj drugega. Morda nam taksna
kriza pomaga k lazji odlocitvi za nekaj, o
c¢emer smo ze dolgo razmisljali. Lahko pa
se v tem casu bolj posvetimo svojim pro-
stocasnim dejavnostim. Mogoce Ze dolgo
nismo obiskali muzeja ali se udelezili kul-
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turne prireditve. Sami lahko naredimo 3e
dodaten seznam dejavnosti, s katerimi
bomo zapolnili ¢as, ki se nam je ponudil.
Izkoristimo ga dejavno, da bomo v tem na-
Sli osebno zadovoljstvo in izpolnitev, na-
mesto da bi izgubljali energijo z iskanjem
krivca za krivico, ki se nam je zgodila. Po-
membno je, da tudi temu ¢asu damo smi-
sel in ga prezivimo ¢im bolj kakovostno.
Ce bomo na krizo gledali kot na priloZnost
za osebno rast, napredovanje, izboljsanje
Zivljenjskih razmer itd., bomo zagotovo
nasli nekaj, kar nas bo osrecevalo in pripe-
ljalo do Zelenega cilja. To pa ni odvisno to-
liko od drugih (politikov, delodajalca), am-
pak predvsem od nas samih. In kaj smo za
to pripravljeni storiti? Imamo dovolj volje
in poguma, da se borimo zase in za svoje
Zivljenje?

Ce imate kakrsno koli vprasanje glede
Cakanja na delo, se lahko obrnete na
vodjo vaSe organizacijske enote. Svoja
vprasanja pa lahko posljete tudi na na-
slov nasega urednistva. Z veseliem vam
bomo skusali pomagati z odgovorom.

V' spomin

Albert Manfreda

V juniju je Zeleznicarske vrste za vedno zapustil
| upokojeni Sef nekdanje novogoriske Sekcije za
vzdrevanje prog, Albert Manfreda. Zeleznicar z
duso in telesom. Clovek z neomajno voljo do
Zivljenja in ustvarjanja, legenda in Zivi leksikon
. Bohinjske proge. Stavek, ki ga je ob novici o
Albertovi smrti izrekel znanec, da takih moZz pac ne
delajo vec, torej Se kako drzi!
Svojo Zeleznicarko pot je Albert zacel Ze v rani mladosti. Ker je kot
najstarejsi otrok ostal brez oCeta, je nase prevzel breme odgovornosti
in pomagal materi pri skrbi za druzino. Rodna Baska grapa nikoli ni
bila radodarna z delovnimi mesti. Resnici na ljubo lahko zapisemo, da
v zadnjem stoletju prav Zeleznica temeljno pogojuje njeno poselitey,
zato je bila zaposlitev komaj 15-letnega fantica na Zeleznici skoraj
samoumevna. Vendar je »Zelezna kaca« mlademu Albertu kaj kmalu
Zlezla pod koZo in se mu kljub svoji grobosti in grenkobi, pa tudi
neizérpni zanimivosti in pestrosti priljubila do te mere, da ji je posvetil
najboljsa in najplodnejsa leta svojega Zivljenja.
Zacel je pri najpreprostejsih, a fizicno najzahtevnejsih delih progovnega
delavca. S prizadevnostjo, vestnostjo in nenehnim izobraZevanjem pa
se je zacela njegova Zeleznicarska pot strmo vzpenjati na lestvici
prevzemanja vse zahtevnejsih in odgovornejsih nalog. Imenovan je bil
za Sefa SVP Nova Gorica. Med njegovim vodenjem je bila Bohinjska
proga delezna Stevilnih pomembnih infrastrukturnih posodobitev s
ciliem usposobitve za 20-tonski osni pritisk. S tem je bil izpolnjen
temeljni, a tudi najzahtevnejsi pogoj za vzpostavitev Soskega koridorja.
S to prevozno storitvijo je proga znova pridobila izgubljen mednarodni

pomen. Ceprav je zasedal odgovorna delovna mesta, se njegova
velicina nikoli ni odraZala skozi prazen napuh ali lazno avtoriteto
birokratskega Sefa, ampak skozi iziemno delavnost, odgovornost in
skrbnost, predvsem pa skozi skromnost ter ¢lovesko pozornost do $e
tako preprostega delavca na progi. Tudi po upokojitvi je Albert ostal
tesno povezan z Zeleznico, tako da lahko mirno zapisemo, da ji je
posvetil kar 60 let neprekinjenega dela.

Dejstvo, da je Albert ne le pregovorno, ampak tudi dejansko do obisti
poznal vsak meter Bohinjske proge, se odraZa v tem, da na Sloven-
skem in v tujini ni izsla nobena resna literatura in ni bila posneta
radijska ali TV-oddaja o Bohinjski progi, ki je ne bi obogatil s svojim
bogatim poznavanjem.

Ve kot omembe vreden je tudi dogodek, ko je Albert novembra 1990
pomagal prepreciti Zeleznisko tragedijo. Naraslo vodovje Soce je med
Avcami in Mostom na Soci namrec spodneslo Zelezniski nasip. Jutranji
vlak bi z vec kot 70 potniki zapeljal v pobesnelo reko. Z vestnim in
prisebnim ravnanjem ter izostrenim cutom za preteco nevarnost pa so
vlak prav po Albertovi zaslugi $e pravocasno zaustavili.

Cas pa neizprosno tece in tako se je izteklo tudi poslednje zrno peska
iz Albertove pescene ure Zivijenja. Vsem, ki se zavedamo, da Zeleznica
pomeni veliko, veliko vec kot le jeklen, na kamenje in les poloZen trak,
bo spomin na Bertija ostal globoko zapisan v nasi zavesti.

Pod pokopalis¢em v rodnem Grahovem v Baski grapi so mu v
Cudovitem junijskem popoldnevu z njegove Bohinjske proge viaki se
zadnji¢ pretresljivo zapiskali v zahvalo in poslednji pozdrav.

ES.
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Helena Bogina Pus,
dr. med. spec. MDPS

Influenca AHTNT —
nova gripa

Bolezen, ki jo povzroca novi virus
A H1N1, poteka kot akutna okuzba di-
hal. Ce je potek bolezni hujsi, se lahko
pojavijo tudi pljucnica, odpoved diha-
nja in celo smrt. Bolezen je nevarnejsa
za otroke in starejSe bolnike, ki ze ima-
jo kaksno kroni¢no bolezen, ki je osla-
bila splosno zdravstveno stanje. Zdaj-
Snje izkusnje kazejo, da bolezen
zaenkrat ne poteka tako hudo, kot so
predvidevali na zacetku, in le man;jsi
del bolnikov bo potreboval zdravljenje
v bolnisnici.

Nacin okuzbe

Novi virus gripe HIN1 se prenasa enako
kot virus sezonske gripe — s kuznimi kaplji-
cami, ki nastanejo pri kasljanju, kihanju,
govorjenju, torej pri tesnem stiku s clove-
kom, ki je okuzen z novim virusom gripe.
Kuzne kapljice ne sezejo vec kot meter od
bolnika, vendar pa padejo na predmete v
okolici in jih onesnazijo. Virus na povrsinah
razli¢no hitro propade: na poroznih, luknji-
Castih povrSinah, na primer tkanini, v 8-12
urah, dlje preZivi v zunanjem okolju, kjer je
povrsina gladka; na bankovcih lahko prezi-
vi tudi nekaj dni. Ce se ¢lovek dotakne one-
snazene povrsine, dokler je virus Ziv in spo-
soben okuzbe, ga prenese na svoje roke, in
Ce je nepreviden, z rok v usta, nosno slu-
znico ali v odi in se tako okuZi.

Znaki bolezni

Bolezen poteka kot akutna okuzba dihal in
s podobnimi znaki kot obicajna gripa: iz¢r-
panost, bole¢ine v misicah in kosteh,
mrazenje, povisana telesna tempera-
tura, bolecine v Zrelu, suh kaselj.
Bolniki so kuzni, dokler imajo znake okuz-
be oziroma do sedem dni po zacetku bo-
lezni, pri otrocih in kroni¢nih bolnikih pa
tudi do deset dni.

Bolezenski zapleti: gripi se lahko pridru-
Zijo tudi bakterijske okuzbe v obliki vnetja
uses, sinusitisa, pljucnice.

Znaki zapletov: poslabsanje pocutja po
nekaj dneh (vztrajanje povisane tempera-
ture, kaselj, tezje dihanje, mocnejsi glavo-
bol, bruhanje, slabse pocutje).

Ukrepi pri bolezni

Ce opazite znake bolezni, po telefonu po-
klicite osebnega zdravnika, ce je zdravnik
odsoten, pa najblizjo dezurno ambulanto
(zlasti ce se pojavijo zapleti, kot so obcutek
pomanjkanja zraka, tezave z dihanjem,
mocan glavobolom, slabost, bruhanje ali
poslab3anje kroni¢ne bolezni) in pocakajte
na navodila.

Zdravljenje

Za zdravljenje bolezni se uporabljata zdra-
vili TAMIFLU (oseltamavir) in RELENZA (za-
namavir). Predpisati vam ju mora zdravnik.
Zdravili zavirata razmnozevanje virusa,
skrajsata in omilita potek bolezni ter pre-
precita zaplete. Zdravljenje je treba za-
ceti najvec 48 ur po pojavu bolezen-
skih znakov. Za zdravljenje visoke vrocine
(38 stopinj in vec) se uporabljajo zdravila
za znizevanje temperature. Bolezenske za-
plete v obliki bakterijske okuzbe pa zdravi-
mo z antibiotiki. V izdelavi je tudi cepivo, ki
bo predvidoma na voljo v septembru.

Preprecevanje okuzb in Sirjenja
gripe — bolniki

1) Bolniki, okuzeni z virusom gripe, se v
glavnem zdravijo v domacem okolju,
vsaj sedem dni od zacetka bolezni ozi-
roma dokler ne izginejo bolezenski zna-
ki. Ce je mogoce, naj se bolniki zadrzu-
jejo v prostoru, ki je locen od skupnih
bivalnih prostorov, ¢e pa to ni mogoce,
naj nosijo kirursko masko.

Izogibajo naj se stikov z drugimi ljudmi.
Z osebnim zdravnikom naj se po telefo-
nu posvetujejo o nadaljnjem zdravlje-
nju.

Treba je pocivati in zauziti veliko tekoci-
ne, da se prepredi izsusitev.

Potrebno je pogosto umivanje rok z mi-
lom in vodo, lahko pa si roke natirajo
tudi z razkuzilom bodisi v obliki tekoci-
ne ali robc¢kov, prepojenih z razkuzilom.
Kihajo in kasljajo naj v robcek, ki ga po
uporabi odvrzejo v za to doloceno vrec-
ko ali kos, ¢e nimajo robcka, pa naj ka-
sljajo v rokav.
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7) Treba je uporabljati svoj jedilni pribor in
posodo. Posode, jedilnega pribora in
posteljnine ni treba prati rocno ali v po-
mivalnem in pralnem stroju loc¢eno od
stvari ostalih druzinskih ¢lanov. Po stiku
s kuznimi predmeti si je treba dobro
umiti roke z milom ali jih natreti z raz-
kuzilom.

8) Povrdine (no¢ne omarice, povrsine v ko-
palnici) je treba redno distiti z razkuZi-
lom v skladu z navodili na embalazi.

9) Odpadke, kot so robcki, maske in po-
dobno, odvrzite v plasti¢no vrecko, ki jo
dobro zaprite, nato pa v zabojnike.

Preprecevanje gripe vdomacem
okolju

1) Zdravi druzinski ¢lani naj omejijo nepo-
trebne stike z bolnikom (razdalja vsaj en
meter).

2) Pred bliznjim stikom naj si nadenejo ki-
rursko masko (dobi se v lekarnah), ki jo
po uporabi odvrzejo med kuzni materi-
al. Pri snemanju je masko treba prijeti
za trakove in ne za del, ki pokriva nos in
usta.

3) Po uporabi maske si je treba umiti roke
z milom ali jih natreti z razkuzilom.

4) Pri osebnem zdravniku naj se pozani-
majo, Ce je smiselna preventivna upora-
ba zgoraj navedenih zdravil pri stiku z
obolelim.

Preprecevanje gripe v delovnem
okolju

V Zelezniskem prometu so nekateri delavci
(sprevodniki, vodje vlakov, kontroloriji, pro-
dajalci voznih kart, vlakovni odpravniki, ki
prav tako prodajajo karte, receptorji ...)
bolj izpostavljeni okuzbam z virusom gri-
pe, zato morajo upostevati zgoraj navede-
ne ukrepe. Glede na Sirjenje gripe in pri
pojavu epidemije vedje razseznosti bodo
dobili dodatna navodila za ukrepanje in
zascitna sredstva.

Povzeto po navodilih Instituta za varovanje zdravja.
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Preventivni ukrepi SZ ob pandemiji gripe A H1N1

V zvezi z boleznijo, ki jo povzroc¢a novi virus A HINT, se na
Slovenskih Zeleznicah v sodelovanju z Dispanzerjem za medici-
no dela prometa in Sporta Zelezniskega zdravstvenega doma
Ljubljana izvajajo in nacrtujejo doloceni ukrepi glede na sto-
pnjo razseznosti pandemije nove gripe.

Delavci se lahko na intranetu, v rubriki Obvestila, seznanijo s
preventivnimi ukrepi. Trenutno poteka akcija pridobitve infor-
mativnih plakatov o samozascitnem ravnanju za preprecevanje
okuzb in Sirjenja gripe, ki bodo namesceni na javnih mestih
(oglasne deske, ¢akalnice, vlaki, razporedni uradi itd.). V pripra-
vo preventivnih ukrepov je vkljucen tudi Odbor za varnost pri
delu pri Svetu delavcev. Tveganje z vidika ogrozenosti zaradi
bioloskih dejavnikov in preventivni ukrepi so opredeljeni v Kata-

logu ocen tveganj na delovnih mestih, ki je v postopku revizije
Izjave o varnosti in zdravju pri delu. V skladu s Katalogom ocen
tveganj na delovnih mestih bo izveden tudi preventivni ukrep
razkuzevanja rok. V procesu rednega izobrazevanja delavcev
bodo podane tudi informacije o samozascitnem ravnanju v pri-
meru vecje izpostavljenosti bioloskim dejavnikom.

Ko bo na voljo cepivo, je predvideno tudi cepljenje, ki bo pro-
stovoljno v okviru Izjave o varnosti in zdravju pri delu in v bre-
me podjetja. Ce se bo pojavila pandemija gripe vedje razsezno-
sti, bodo doloceni dodatni ukrepi in zascitna sredstva v skladu
z ukrepi, ki se bodo izvajali na drugih javnih mestih.

SluZba za varnost in zdravje pri delu

Priporocila za zdravo zivljenje in

ohranjanje zdravja

Zdrav Zivljenjski slog omogoca varovanje
zdravja. Cilj je skrb za dobro pocutje. Za
dosego tega cilja pa je treba osvojiti pri-
merne informacije za ohranjanje in krepi-
tev zdravja ter preprecevanje bolezni, po-
skodb in zastrupitev. Zdrav Zivljenjski slog
zajema zdravo prehranjevanje, redno tele-
sno dejavnost, obvladovanje stresa, izogi-
banje tveganemu pitju alkohola in kajenju.
Je pomemben dejavnik varovanja zdravja
pred Stevilnimi kroni¢nimi boleznimi.
Zaradi kroni¢nih bolezni se pojavljajo bol-
niski stalez, invalidnost oziroma zgodnja
umrljivost. Ce se pojavijo bolj zdravo pre-
hranjevanje, boljsa telesna zmogljivost in
konstruktivno soocanje s stresom, to vpliva
na delovno ucinkovitost zaposlenih delav-
cev. Cilj Resolucije o nacionalnem progra-
mu prehranske politike 2005-2010 je iz-
bolj3ati prehranske navade in
prehranjevanje prebivalcev Slovenije, Se
posebej zdravstveno in socialno-ekonom-
sko ogrozenih skupin prebivalstva, otrok,
nosecnic, dojecih mater, starostnikov in
tudi delavcev.

Podatki kaZejo, da v Sloveniji odrasli redko
ali sploh ne zajtrkujemo, uzivamo premalo
dnevnih obrokov, premalo sadja in zelenja-
ve in prevec energijsko bogatih jedi. Prepo-
gosto so na jedilniku predelani mesni izdel-
ki, premalokrat mleko in mlecni izdelki.
Prepogosto posegamo po hitri prehrani in
aromatiziranih, sladkih gaziranih brezalko-
holnih pijacah. Ugotovljeno je, da se v Slo-
veniji bolj nezdravo prehranjujejo moski,

socialno Sibki, nizji druzbeni sloji, kmetje,
vasko prebivalstvo, delavci z manj izobraz-
be, tezki fizi¢ni delavci v industriji, mlajsi
med 25. in 35. letom ter nezaposleni.
Svetovna zdravstvena organizacija priporo-
¢a varen dnevni vnos soli v visini pet gra-
mov na dan za odraslega cloveka. Slovenci
Se prevec dosoljujemo in uzivamo jedi z ve-
liko soli. Za ponazoritev naj omenim nava-
janje strokovnjakov, da clovek za ves dan
dobi dovolj soli s kosom pice ali petimi re-
zinami salame ali dvema kosoma kruha.
UZivanje soli v vecjih koli¢inah lahko pov-
zroci zviSanje krvnega pritiska in posledic-
no mozgansko kap ter druge bolezni srca
in oZilja. Ugotovljeno je bilo, da v Sloveniji
odrasli od 25 do 65 let zauzijemo povprec-
no 12,4 grama soli na dan. Z metodo vpra-
salnika je bilo ugotovljeno, da slovenski
mladostnik (star povpre¢no 15,6 leta)
dnevno zauzije 10,4 grama soli. Studija o
prehranskem vnosu predSolskih otrok je
pokazala, da zauzijejo pet gramov soli na
dan. Priporocena koli¢ina je tri grame soli
na osebo na dan pri Stirih in petih letih.
Priporocljivo prehranjevanje, ki je del zdra-
vega Zivljenjskega sloga, zajema obilen zaj-
trk pred delom, polnovreden obrok hrane
po delu in 3e ustrezen vecerni obrok. Med
delovnim c¢asom pa strokovnjaki priporo-
¢ajo malico z ne vec kot 15 do 35 odstot-
kov dnevnih energijskih potreb delavca.
Nekateri delavci tako majhne obroke od-
klanjajo, ker Zelijo z malico uravnovesiti
energijsko in hranilno pomanjkljivo dnevno

prehrano, pa tudi privarcevati nekaj denar-
ja. Malica je lahko dopolnilna, premosti-
tvena ali kompleten obrok hrane. Dopolnil-
na malica dopolnjuje nepopoln zajtrk. To je
sadje, ¢e ga nismo zauzili pri zajtrku, ali
kruh z namazom ali brez njega, pecivo ali
koscek cokolade. Dodamo lahko Se belja-
kovinsko Zivilo, npr. jogurt. Premostitvena
malica omili lakoto med ¢asovnimi premo-
ri, dolgimi 3-5 ur. Kompleten obrok hrane
za malico vsebuje vsa pomembna Zivila
(ogljikove hidrate, beljakovine, vitamine,
minerale). Glede na spol, starost in fizi¢no
zahtevnost dela pa je primerno, da je mali-
ca razlicna za zelo lahko delo, lahko delo,
srednje tezko delo, tezko delo in zelo tezko
delo. Uravnotezena prehrana priporoca
ve¢ enot sadja in zelenjave (5-9 enot, to je
kosov na dan), pa tudi vecje koli¢ine skrob-
nih Zivil. Na racun slednjih pa zmanjsamo
uZivanje mesa in mesnih izdelkov ter ma-
$¢ob. Preobilna malica zmanjsuje zbranost
za delo, povzroca utrujenost, zmanjsa pa
tudi storilnost.

Primer malice iz Praktikuma jedilnikov
zdravega prehranjevanja delavcev v delov-
nih organizacijah je sledec:

Iz letnega porocila o rezultatih preventiv-
nih zdravstvenih pregledov zaposlenih v
prometu v letu 2006 je razvidno, da pri
Slovenskih Zeleznicah izstopa visok delez
prekomerno prehranjenih. Zaradi debelosti
SO pogosto povisane mascobe v krvi in je
motena presnova sladkorja. Ta stanja pov-
zrocajo poapnenje ozilja, povisan krvni pri-



e . . Zenske

Primeri malice iz Praktikuma : :
jedilnikov zdravega Srednje Srednje
prehranjevanja delavcev tezko tezko

delo delo
Pecen oslic 150 g 150 g 150 g 150 g 150 g 150 g
Krompirjeva solata 225¢g 250 g 2759 325¢g 35049 350 g
Cokoladni puding 100 g 100 g 125¢g 150 g 150 g 150 g
Olivno olje (dodatek k solati) 0 0 0 0 0 59

Energijska vrednost
MJ 2,1 2,3 2,5 2,9 3 3,2
Kcal 512 543 599 685 715 760
Energijska gostota (kcal/g) 1.1 1,1 1.1 11 1,1 1,2
Energijski delez (%)
Beljakovine 24 23 22 21 21 20
Mascobe 24 24 24 23 23 28
Ogljikovi hidrati 53 53 54 55 55 52
Enote Zivil

Skrobnata Zivila 3.2 3,5 3,8 45 4,8 48
Zelenjava 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4
Sadje 0 0 0 0 0 0
Mleko in mle¢ni izdelki 0,5 0,5 0,6 0,7 0,7 0,7
Meso in zamenjave 1,8 1,8 1,8 1.8 1,8 1,8

tisk, kréne Zile spodnjih okoncin, hemoroi-

de, bolezni misi¢no-skeletnega sistema in

hrbteni¢nega veziva ter sklepov. V preteklih

letih so bili rezultati podobni.

Zdrav zivljenjski slog ima dobre ucinke, kot

sO:

* povecanje produktivnosti zaposlenih,

* izboljSanje kakovosti opravljenega dela,

* zmanjsanje bolniskega staleza,

* zmanjsanje invalidnosti in zgodnje umr-
ljivosti,

* izboljSanje ekonomskega polozaja pod-
Jetja,

* izboljSanje pocutja delavcev,

* zmanjsanje fluktuacije.

Raziskave na podrocju kajenja so pokazale,
da Zeli kajenje opustiti vec kot 70 odstot-
kov kadilcev, kar je spodbudno, saj s tem
prispevajo k ohranjanju in izboljSevanju
svojega zdravja. Za kadilce, ki se ne Zelijo
vkljuditi v organizirane oblike pomodi, je na
voljo tudi brezplacen anonimni svetovalni
telefon za pomoc pri opuscanju kajenja
(080 27 77).

Pomemben dejavnik nezdravega Zivljenj-
skega sloga je tudi nezadostna telesna de-
javnost. Dovolj preventivnega telesnega
gibanja je tudi dobra preventiva pred mi-
Si¢no-skeletnimi  boleznimi. Po podatkih
InStituta za varovanje zdravja RS so bile bo-
lezni misi¢no-kostnega sistema na tretjem
mestu vzrokov za odsotnost z dela v letu
2007 pri delavcih Slovenskih Zeleznic. V
Sloveniji je bil ta vzrok na drugem mestu
po odstotkih bolniskega staleza in indeksu

onesposabljanja v letu 2007. Po podatkih
raziskave, ki nosi naslov Z zdraviem pove-
zan zivljenjski slog iz leta 2001 in jo je izve-
dla CINDI, je 32 odstotkov odraslih zadosti
telesno dejavnih, 16 odstotkov pa je po-
polnoma nedejavnih.

Tudi stres je eden od dejavnikov, ki lahko
negativno vplivajo na zdravje delavcev. Po-
membno se je konstruktivno spopasti tudi
z njim. Zaradi stresa trpi vsak Cetrti delavec
in Studije kazejo, da zaradi stresa izgubimo
50 do 60 odstotkov delovnih dni. Stres je v
EU druga najpogostejsa tezava, ki je pove-
zana z delom. V kriznih razmerah pa se ta
tezava Se povecuje, saj se je povecalo Stevi-
lo brezposelnih, pogosto se uporabljajo
pogodbe za dolocen cas, zmanjsala se je
varnost zaposlitve, vecja je intenzivnost
dela. V letu 2002 je bil letni stro3ek stresa
ocenjen na 20 milijard evrov EU. Za obvla-
danje stresa pa se je treba nauciti spretno-
sti, kot so nacrtovanje svojega dela, dolo-
Canje prioritet, upravljanje s casom. Pri tem
sta pomembni tudi prehrana in telesna de-
javnost, ki ¢loveka sprosti, pa tudi socialne
veScine in vescine reSevanja osebnih in
medosebnih teZav ter odnos do psihoak-
tivnih sredstev, kot so alkohol, nikotin,
kava, droge.

Glede uporabe psihoaktivnih sredstev (al-
kohol, droge, tobak, pomirjevala in uspa-
vala) na delovnem mestu pa je temeljnega
pomena politika podjetja pri urejanju tega
podrocja poleg upostevanja Zakona o var-
nosti in zdravju pri delu. Pomembno viogo
ima tudi medicina dela v zvezi s preventiv-

nimi zdravstvenimi pregledi in svetovanjem
glede problematike zlorabe psihoaktivnih
sredstev. V Sloveniji na prebivalca na leto v
starosti nad 15 let pride 10,39 litra Cistega
alkohola. Institut za varovanje zdravja RS je
objavil podatek, da je leta 2007 zaradi ne-
posredne povezanosti z alkoholom umrlo
499 ljudi. V letu 2005 je bilo 1587 prime-
rov zacasne odsotnosti z dela neposredno
zaradi alkohola, kar je 0,2 odstotka vseh
bolniskih stalezev v Sloveniji. V letu 2004 je
bilo zaradi alkohola izgubljenih 89.509 ko-
ledarskih dni bolniskega staleza. Ena zaca-
sna odsotnost je trajala 56,4 dneva. Ocena
stroskov, ki so nastali zaradi negativnih po-
sledic uzivanja alkohola, v letu 2004 znasa
3,5 milijona evrov. Izguba prihodnjega za-
sluzka zaradi prezgodaj umrlega cloveka
zaradi alkohola v letu 2004 v Sloveniji zna-
sa 58,8 milijona evrov. Psihoaktivna sred-
stva predstavljajo tveganje za poskodbe pri
delu in ogrozajo dusevno in telesno zdrav-
je delavca. Vplivajo na delavéevo ucinkovi-
tost in kakovost dela ter na medsebojne
odnose med delavci. Jasno opredeljena
politika do ravnanja s psihoaktivnimi sred-
stvi na delovnem mestu vsebuje ukrepe,
kot so:

* nadzor in sankcije,

* programi pomoci delavcem, ki imajo te-

zave,
* ozavesCanje delavcev glede Skodljive
uporabe psihoaktivnih sredstev.

Promocija zdravja v delovnem okolju se
kaZe v nizjem bolniskem stalezu, manjSem
Stevilu poskodb pri delu, manjsi invalidno-
sti ... Bolj zdravi delavci so prilagodljivejsi,
bolj komunikativni in bolj pripravljeni na
sodelovanje, pa tudi ustvarjalni in ucinkovi-
ti. Odlocitev pa je v rokah vsakega posame-
znega delavca in je odvisna od tega, kako
pomembna je zanj vrednota, kot je zdrav-
je.

Viri:

* Maucec Zakotnik, J. in drugi... 2009. Pristopi promocije
zdravega prehranjevanja in zdravja v delovnih organiza-
cijah. Ljubljana. Gradivo s seminarja v okviru programa
CINDI.

Bilban, M. 2009. Promocija zdravja v delovnem okolju.
Ljubljana. Gradivo s seminarja.

Pokorn, D in drugi...Smernice zdravega prehranjevanja
delavcev v delovnih organizacijah. 2008. Ljubljana. Mi-
nistrstvo za zdravje.

Maucec Zakotnik, J. in drugi... 2008. Praktikum jedilni-
kov zdravega prehranjevanja delavcev v delovnih orga-
nizacijah. Ljubljana. Ministrstvo za zdravje.

Dispanzer za medicino dela, prometa in Sporta.2006.
Porocilo o rezultatih preventivnih zdravstvenih pregle-
dov zaposlenih v prometu pri Slovenskih Zeleznicah.
Ljubljana. SZ-ZZD Ljubljana.

Evidenca zacasne odsotnosti z dela zaradi bolezni, po-
skodb, nege in drugih vzrokov. 2007. Ljubljana. Institut
za varovanje zdravja RS.
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/dravstvena preventiva
za samoplacnike

Ze vrsto let na Slovenskih Zeleznicah, v Po-
dro¢ju za kadre, v SluZbi za varnost in
zdravje pri delu organiziramo zdravstveno
preventivo za nase zaposlene. Zdravstvena
preventiva je namenjena krepitvi zdravja, iz-
boljsanju psihofizi¢nih sposobnosti in s tem
dvigu delovne sposobnosti, ki so pogoj za
varen in urejen zelezniski promet. Programi
zdravstvene preventive so sestavljeni tako,
da s svojo vsebino kazejo in s tem udelezen-
ce ucijo, kako se pridobiva in ohranja zdrav-
je (kako se izboljsuje psihofizi¢no kondicijo,
prepreCuje motnje presnove, obvladuje
stres, preprecuje oziroma zmanjsuje tvega-
nja za okvaro zdravja). Vsebine programov
so oblikovane na podlagi ocene tveganj na
delovnih mestih in mnenja Sluzbe medicine
dela, prometa in $porta pri Zelezniskem
zdravstvenem domu Ljubljana.

V letu 2009 so se Slovenske Zeleznice z na-
menom omejitve negativnih ucinkov sve-
tovne gospodarske krize in zaostrenih po-
gojev poslovanja odlocile za prekinitev
izvajanja zdravstvene preventive in odlozi-
tev izvajanja le-te na kasnejse obdobje, ko
bodo poslovne okolis¢ine ugodnejse. V
Sluzbi za varnost in zdravje pri delu pa zeli-
mo zaposlenim kljub temu omogociti ude-
leZbo v programih zdravstvene preventive
tudi letos, in sicer v samoplacnisko. Terme
Olimia in Smarjeske Toplice so tako posebe;
za zaposlene na Slovenskih Zeleznicah — in
seveda tudi za njihove partnerje — pripravile
posebno ponudbo.

Terme Olimia

7-dnevni program zdravstvene preventive v
Termah Olimia, ki vkljucuje:

» 7-krat polni penzion v /2 sobi Hotela Breza****,
* neomejeno kopanje v vseh bazenih s termalno
vodo, v bazenih Wellness centra Termalija, v Ter-
malnem parku Aqualuna in v bazenu Hotela Bre-
za,

dve terapiji dnevno v Centru zdravja, prilagojeni
zdravstvenemu stanju posameznika,

6-krat vodena terapevtska telovadba v bazenu,
6-krat vodena terapevtska telovadba v telova-
dnici oziroma na prostem,

* vse ostale storitve za goste zdravilisca.

Cena programa: 397,00 evra na osebo.
Enaka cena velja tudi za zakonskega oziroma zu-
najzakonskega partnerja.

Obvezno doplacilo:
e turisticna taksa 1,00 evra na osebo na dan.

Doplacilo po Zelji:
* enoposteljna soba 11,00 evra na osebo na dan.

Skupina udelezencev ima ves cas bivanja na razpo-
lago $portnega animatorja, ki je odgovoren za iz-
vedbo vseh navedenih dejavnosti. Vsebine se prila-
gajajo vremenskim razmeram in udelezencem v
skupini.
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Smarjeske Toplice

7-dnevni program zdravstvene preventive v

Smarjeskih Toplicah, ki vkljucuije:

* pregled pri zdravniku specialistu,

e dve individualni zdravstveni storitvi dnevno (sku-
paj 12 terapij),

e 7-dnevno bivanje v zdravilis¢u v '/2 sobi na osno-
vi polnega penziona v Hotelu Krka,

e vsakodnevni program vodene telesne dejavnosti

(6-krat jutranja hidrogimnastika, 6-krat PACE

vadba, 6-krat vodene vaje v telovadnici),

popoldanska vodena skupinska vadba (4-krat),

predavanja oziroma uc¢ne delavnice z zdravstve-

no-vzgojno vsebino.

Cena programa: 436,00 evra na osebo.
Enaka cena velja tudi za zakonskega oziroma zu-
najzakonskega partnerja.

Obvezno doplacilo:
e turisticna taksa 1,01 evra na osebo na dan.

Doplacilo po Zelji:
enoposteljna soba 13,00 evra na osebo na dan.

Skupina udelezencev ima ves cas bivanja na razpo-
lago $portnega animatorja, ki je odgovoren za iz-
vedbo vseh navedenih dejavnosti. Vsebine se prila-
gajajo vremenskim razmeram in udelezencem v
skupini.

Prijava in placilo

Prijavite se lahko do 15. 10. 2009 na telefonsko 3tevilko 01/29 14 391 (Igor Smid) ali po e-posti
igor.smid@slo-zeleznice.si, kjer dobite tudi dodatne informacije.

Placate lahko v enkratnem znesku (v celoti) pri recepciji hotela ali v treh obrokih, in sicer prvi obrok
placate na recepciji, naslednja dva obroka pa v dveh zaporednih mesecih. Pri obroc¢nem placilu v
zdravilisce prinesite potrjeno odstopno izjavo, ki jo potrdijo Slovenske zeleznice.

Strokovna ekskurzija v Sopron in na Dunaj

Dvanajstega septembra smo se
zaposleni v Sekciji za tovorni
promet Maribor, v Delovni eno-
ti Murska Sobota, Ze drugic
opravili na strokovno-izobraze-
valno ekskurzijo. Tokrat nas je
pot vodila v tujino.

Najprej smo se odpravili na
mejno postajo Sopron med Av-
strijo in Madzarsko. Postajo
upravla ~ zasebna  druzba
GySEV/ROeEE. Zanimali so nas
predvsem postopki v zvezi s
tranzitnim  tovornim  prome-
tom. Sledil je ogled najvecje
ranzirne postaje v Avstriji, Zen-
tralverschiebebahnhof na Du-
naju. Navduseni smo bili nad
odli¢no predstavitvijo predstav-
nika Avstrijskih Zeleznic (OBB),
gospoda Schiebingerja, ki nam

UdeleZenci strokovne ekskurzije na najvedji avstrijski ranzirni postaji
Wien Zentralverschiebebahnhof (Dunaj)

je predstavil delovanje ranzirne
postaje, njene kapacitete, teh-
nicno opremljenost in organi-
zacijo vodenja tovornega pro-
meta. Preostali cas, popoldne,
smo izkoristili za ogled dvorca
habsburskih vladarjev, Schén-
brunn, in starega mestnega
sredis¢a na Dunaju.
Ekskurzije se je udeleZilo 34 de-
lavcev S7 in 13 delavcev MAV,
ki so se nam pridruZili Ze na po-
staji Hodos. Vecina je bila zado-
voljna z izvedbo ekskurzije. Za-
nimanje za strokovno ekskurzijo
je tudi potrdilo, da si delavci,
kljub tezkemu gospodarskemu
poloZaju, Zelijo medsebojnega
druZenja in novih spoznanj o
delu na Zeleznici.

Milan Anzel
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Kakovost
dr. Josip Orbani¢

Uporaba metod in orodij za izboljsave pri delu in odloc¢anju (15)

Odlicnost oskrbne verige

Prakti¢ni primer uresniceva-
nja odli¢nosti oskrbne veri-
ge je pristop, ki ga razvija
Massachusetts Institute of
Technology (MIT) v okviru
MIT's SC2020 Project. Ta pri-
stop ni edini, je pa primeren
za razumevanje odli¢nosti
oskrbne verige in kaj je tre-
ba narediti za njeno uresni-
c¢itev. Raziskave primerov iz
prakse ter prihodnjih tren-
dov so nakazale, da je odli¢-
nost oskrbne verige pove-
zana:

1.s konkuren¢no poslovno
strategijo druzbe (strategi-
ja),

2. z vplivom operativnega mo-
dela za trajnostno konku-
rencnost (operativni model),

3. z opredelitvijo in izvajanjem
uravnotezenih ciljev in kazal-
nikov (cilji in kazalniki) in

4. z osredotocenjem na omeje-
no Stevilo poslovnih praks
(poslovni pristopi), ki pod-
prejo in okrepijo operativni
model in ucinkovitost ter
uspesnost.

Logisti¢na organizacija, ki vpe-

ljuje odli¢nost, si bo zastavila

nacrt, ki zajema:

1. izdelavo oziroma prilagodi-
tev poslovne strategije odlic-
nosti poslovanja,

2. izdelavo strategije odli¢nosti
oskrbne verige, ki bo podpr-
la poslovno strategijo in
ugotovila vse elemente kon-
kurencne oskrbne verige,

3. izbor operativnega modela
za uresnicitev navedenih
strategij,

4. opredelitev ciljev in kazalni-
kov za merjenje rezultatov,

5. razvoj in izvajanje poslovnih
pristopov operativnega mo-
dela, ki upostevajo konsi-
stentnost, medsebojno pod-
poro, optimalno skupno

delovanje in doseganje med-
sebojnih koristi in zastavlje-
nih ciljev.

Pomoc pri izdelavi navedenih
strateskih in operativnih zamisli
dajejo primeri v naslednji tabeli,
ki temeljijo na najboljsih pra-
ksah. Vsaka organizacija jih pri-
lagodi lastnim razmeram.

Elementi konkurenéne
strategije

Konkurenc¢na strategija potre-
buje uravnotezen izbor pristo-
pov, ciljev, kazalnikov in vsega
drugega. Pri doseganju tega
ravnovesja nam pomaga triko-
tnik najugodnejdega odnosa
(trade-off), ki ga prikazuje na-
slednja slika. PoloZaj kroga v
trikotniku je odvisen od ciljev in
kombinacije pristopov za dose-
ganje odli¢nosti oskrbne verige,
upostevajo¢ odziv na kupceve
zahteve, ucinkovitost poslova-
nja in uporabo sredstev.

Elementi konkurencne strategije

Nizke cene

Odziv na kupceve zahteve
e ¢as od narocila do dobave,

* najboljsizvrsitev narocila,

e kakovost,

e pravi ¢as na trgu itd.

/\
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Uporaba sredstev

* opreme, zemljisc,
prostorov ...

* zaloge,

* cash flow itd.

Ucinkovitost
¢ produktivnost,
e stroski itd.

Trade-off trikotnik konkurenéne strategije

Dejanska odli¢nost oskrbne verige je odvisna od usmerjeno-
sti in namena vodstva — kako razume, izvaja in uposteva vse
navedene in druge strateske in operativne elemente odli¢nosti
oskrbne verige in to prenasa na operativno raven.

(nadaljevanje prihodnjic)

Primeri karakteristik operativnega modela, ki podpirajo
strateske elemente

Nizki operativni stroski

Visoka vrednost storitve

Najvisja razpoloZzljivost z vidika prodaje

Visoka kakovost

Visoka kakovost dobaviteljev
Visoka kakovost notranjih procesov

Hiter odgovor kupcu

Kratek cas od narocila do dobave
Hiter odgovor na vprasanja/zahteve kupcev

Inovativnost

Uspesnost in ucinkovitost lansiranja novih proizvodov

Visok izkupicek od uporabljenih
sredstev

Visok izkoristek sredstev, prostorov in opreme
Nizke zaloge

Siroka proizvodna izbira

Menedzment kompleksnosti

Dober servis kupcu

Poseben servis za pomembne kupce
Najvisja razpoloZljivost na prodajnih mestih

Dobre poprodajne storitve

Najvisja razpolozljivost za poznejse zahteve in pritozbe kupcev
ter nadomestnih delov

Visoka odgovornost za zascito
okolja

Minimiziranje vplivov na okolje (odpadkov, emisij, uporabe
virov ...) in maksimalna reciklaza
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Potniski promet

Cedalje vec potnikov v solo In

sluzbo z vlakom

S Slovenskimi Zeleznicami se
vsako leto vozi vec potnikov,
lanska Stevilka dosega ze okrog
17 milijonov prepeljanih potni-
kov in teZnje kaZejo na nadalj-
nje povecevanje. Vecina potni-
kov na vlakih je stara med 15 in

50 let, med njimi pa so najste-
vil¢neje zastopani dijaki in Stu-
dentje, zaposleni in poslovni
potniki.

Mladi do 26. leta pomenijo naj-
ve(ji delez potnikov Slovenskih
Zeleznic — lani skoraj 40 odstot-
kov vseh potnikov. Njihovo Ste-
vilo naras¢a za okrog dva od-
stotka na leto. Skupno Stevilo
potnikov Slovenskih Zeleznic pa
narasca za okrog tri odstotke
na leto. Lani je bilo samo v no-
tranjem prometu prepeljanih
15.752.699 potnikov.

Novosti za Solarje

Slovenske Zeleznice tudi v no-
vem Solskem letu ponujajo dija-
kom, vajencem in S$tudentom
razlicne moznosti nakupa sub-
vencioniranih abonentskih vo-
zovnic po ugodnih cenah. Na
izbiro so mesecne, polletne in

letne vozovnice. Leto3nja no-
vost je brezkontaktna cip
kartica.

Brezkontaktna cip kartica z le-
tosnjim Solskim letom nadome-
$Ca dosedanje papirnate me-
secne, polletne in letne Solske

vozovnice. Namesto doseda-
njih dveh dokumentov — izkaz-
nice in dodatne vozovnice —
bodo vajenci, dijaki in Studentje
uporabljali le abonentsko vo-
zovnico — brezkontaktno cip
kartico. Na njej bodo zapisani
podatki o uporabniku in veljav-
nosti vozovnice, osebje na vla-
ku pa bo veljavnost preverjalo s
prenosnimi  terminali. Cena
brezkontaktne Cip kartice je le
pet evrov, veljala pa bo ves cas
solanja. Vsako leto jo bo treba
obnoviti z novo vlogo, kar po-
meni prihranek ¢asa in denarja.
Ob koncu 3olanja bo imetnik
ob vrnitvi neposkodovane karti-
ce dobil vrnjena dva evra.

Cene Zelezniskih abonentskih
vozovnic so zelo ugodne. Ob
nakupu polletne 3olske vozov-
nice potnik placa vrednost le
stirih  mesec¢nih vozovnic, ob
nakupu letne 3olske vozovnice

pa vrednost le osmih mesecnih
vozovnic. Da nakup letne in
polletne vozovnice ne bi bil
prevelik finan¢ni zalogaj, pa
vam je na voljo tudi obro¢ni na-
kup z Bankreditom.

Slovenske Zeleznice v prihodnje
nacrtujejo tudi moznost naku-
pa in podaljSevanja mesecnih
vozovnic za Studente in dijake s
Cip kartico po spletu. V drugi
fazi pa je nacrtovana tudi pro-
daja vozovnic na kartomatih in
po spletu.

Nova kartica za mlade
SZ-Ej!KArtica

Mladinske kartice SZ-EURO<26
so 1. septembra dobile nov, so-
dobnejsi logotip in novo ime
SZ-Ej!KArtica. Stare SZ-EU-
RO <26 kartice bodo uporabne
do poteka veljavnosti. Mladi do
26. leta lahko z izkaznico SZ-
Ej!KArtica kupijo vozovnice s
30-odstotnim popustom. Cena
za potovanje med Ljubljano in
Mariborom s popustom tako
znasa samo 5,62 evra. To je ce-
neje od avtobusnega prevoza
in potovanja z osebnim avto-

Kar trije vlaki

mobilom, zlasti ob upostevanju
vseh stroskov in amortizacije la-
stnega avtomobila.

Mesecne vozovnice za vse

Ce z vlakom potujete pogosto
ali vsak dan, svetujemo, da se
odlocite za nakup enosmerne
ali povratne mesecne splosne
vozovnice, s katero lahko potu-
jete neomejeno en mesec na
izbrani relaciji. Vozovnice velja-
jo od prvega do zadnjega dne v
mesecu in Se prvi delovni dan
naslednjega meseca. Ob prvem
nakupu vam bodo izdelali izka-
znico K-19. lIzkaznica stane
3,10 evra in velja eno leto. Se
ugodneje se boste vozili, ce se
odlocite za nakup polletne ali
letne vozovnice.

Vel podrobnosti o voznih redih
in cenah lahko dobite na sple-
tni strani Slovenskih zeleznic,
www.slo-zeleznice.si, ali na te-
lefonski Stevilki 01 29 13 332.
Prav tako pa priporo¢amo obisk
informativnih centrov na zele-
zniskih postajah v Ljubljani, Ce-
lju, Mariboru in Kopru.

potnikov na

koncert irske zasedbe U2

Slovenske Zeleznice so desetega avgusta, ko se je v Za-
grebu ze drugi dan odvijal velik koncertni spektakel irske
glasbene skupine U2, na koncert odpeljale kar dva vlaka.
Vlak iz Ljubljane je odpeljal z najve¢jo mogoco kapacite-
to, to je 15 sedeznih vagonoy, kar je izijemna dolzina vla-

ka za slovenske proge. Kljub mnozici potnikov sta vlaka
odpeljala to¢no. Potniki so lahko na vlaku obiskali tudi
gostinski vagon. Z vlakom iz Ljubljane se je na koncert
peljalo 900 potnikov, iz Maribora pa 432 potnikov. Dan
prej, devetega avgusta, je na koncert vozil vlak v sestavi
petih sedeznih vagonov in gostinskega vagona, njegova
skupna kapaciteta je bila 300 potnikov.
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Podnebne spremembe so stal-
na skrb vseh prevoznikoy, saj
jim povzrocajo veliko nevsecno-
sti zaradi negativnih ucinkov in
emisij CO2 ter drugih toplogre-
dnih plinov, ki nastanejo zaradi
izvajanja prevozov.

Pri reSevanju problematike emi-
sij je malo moznosti. Vse vecje
povprasevanje po prevozih po-
tnikov in blaga sili prevoznike,
da zagotovijo ¢im vedje kapaci-
tete. Emisij tudi ni mogoce ne-
posredno obvladovati. Z obsto-
jecim voznim parkom, vlaki in

Vlak prihaja na postajo
Valendas-Sagogn.

b | ke &

Promiet in_pddnebne

avtobusi, ki obratujejo 25 in vec
let, je moznost hitrega prehoda
na dizelske motorje z nizkimi
emisijami, hibridnimi gorivi ali
elektri¢no energijo lahko samo
dolgoro¢na zadeva. Tehnicne
izboljSave, kot so regenerativno
zaviranje, filtri in pasti za delce,
sestavljeni zavorni materiali in
reciklirani materiali, pomagajo,
vendar Se ne pomenijo hitrega
izboljSanja stanja. Velike zma-
ge, kot na primer v Spaniji, kjer
letala na notranjih progah na-
domescajo z vlaki, so odvisne
od zagotavljanja prog za velike

N

hitrosti (300 kilometrov na uro
in ve¢). Verjetno je to mogoce
izvesti hitreje kot pa zamenjati
vozni park, vendar je uresnici-
tev odvisna od dolgoroc¢ne po-
liticne volje. Taksne vizije ni v
mnogih evropskih drzavah.

Dizelsko gorivo bo za tezka to-
vorna vozila Se veliko let pome-
nilo edino smotrno moZznost.
Elektricni pogon, hibridni po-
gon, utekocinjeni naftni plin in
vodikove gorivne celice (slednje
imajo najboljse mozZnosti, da
dolgoroc¢no zagotovijo alterna-
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tivni vir goriva) se uporabljajo
v manjsih gospodarskih vozilih
in avtobusih, toda ne zagota-
vljajo dovolj modi za tezke to-
vornjake. Zeleznica je reSitey,
vendar potrebuje zagotovitev
ravnotezja med stroski cestne-
ga in Zelezniskega prevoza v
korist ZelezniSkega prometa,
kar pa ni smotrno doseci zgolj
z naklonjenostjo politikov in
povecanjem stroskov cestnega
prevoza. To bi namre¢ zmanjsa-
lo gospodarsko rast in povzro-
¢ilo inflacijo. Da bo javni prevoz
lahko postal sprejemljiv za oko-
lje, bo treba postoriti Se veliko.

Odprava posledic podnebnih
sprememb zahteva velike stro-
Ske in podnebne spremembe
pomenijo tveganje. Vedno je
prihajalo do potresov, zemelj-
skih plazov in poplav, toda zdaj
S0 pogostejsi in intenzivnejsi ter
do njih prihaja nepricakovano
na obmogdjih, kjer ni ustrezne
zascite.

V Svici so vplivi Ze jasni in dra-
maticni. Svetovno znani ledeni-
ki so med letoma 2000 in 2008
izgubili 12 odstotkov svojega

obsega, kar je mogoce videti
z razglednih toc¢k. Napovedi
oziroma ekstrapolacija trenda
zadnjih 50 letih, ki kazejo na
pospeseno narascanje tempe-
rature, pravijo, da bo do leta
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2050 temperatura za dve do
sedem stopinj Celzija visja in
da bo 20 odstotkov vec pada-
vin. Kljub dodatnim padavinam

je pri¢akovati, da se bo zaradi
zmanjSanega postopnega ta-
lienja ledenikov in trajnih pla-
sti snega dejansko zmanjsala

Obnovljena galerija proti plazovom v
Velikem kanjonu

Vlak eleznic RhB na progi v Svicarske

kolicina vode, ki je na voljo za
hidroproizvodnjo elektricne
energije. Obrnilo se bo tudi
povprasevanje  po  energiji,
manj bo potreb po energiji za
ogrevanje pozimi in vec za hla-
jenje poleti.

Medtem poteka veliko de-
javnosti za zmanjsanje nepo-
srednega tveganja. Zemeljski
usadi in poplave postajajo vse
pogostejsi.  Stroski  Svicarskih
nacionalnih Zeleznic (SBB) na-
rasajo enakomerno. Stroski
zaradi poplav so z vrednosti nic
leta 1972 zrasli na 11 tiso¢ mi-
lijonov Svicarskih frankov v letu
2005. Medtem ko leta 2000 ni
bilo nobenih stroskov zaradi
skalnih podorov, so leta 2006
stroski zanje znasali Zze 1,6
milijona 3vicarskih frankov. Za-
gotavljanje in vzdrzevanje ovir
na nevarnih obmodjih bosta
Svicarske nacionalne Zeleznice
vsako leto bremenila za 14 do
20 milijonov Svicarskih frankov.

BLS (Bern-Lotschberg-Simplon-
Bahn), drugo najvecje Svicarsko
Zeleznisko podjetje, zaposluje
skupino planincey, ki stalno de-
lajo na gorski progi Lotschberg.
Povecane koli¢ine padavin, ki
zamrznejo, povzrocajo razpoke
v visokih gorah. InZenirji opra-
vljajo pogumne akrobacije, da
sidrajo tvegane vrhove, grebe-

kanjonu, pri postaji Valendas-Sag

L]

ne in skalne stene. Vec¢ nadzor-
nih naprav postavljajo na ob-
mocjih, kje je tveganja najvedje,
da lahko merijo gibanje v veli-
kih skalnih ploS¢ah. Nekatere
kamnine razstrelijo in tako pre-
precujejo razdiralne plazove.

Zeleznice RhB (Rhatische Bahn)
potekajo po posebej tezkem
terenu, v celoti na gorskem
obmodju. Na mnogih mestih je
zasaditev gozdov pomagala pri
zasciti pred sneznimi plazovi.
Zelezniska proga na spektaku-

larnem obmodju Svicarskega
Velikega kanjona, kjer je prislo
do dramati¢nega razjedanja
skalnih sten, poteka v ozki sote-
ski. Galerija proti plazovom, ki
s¢iti progo, se je zrusila 5. janu-
arja 2007, pri cemer je bil tudi
poskodovan vlak. RhB so galeri-
jo obnovile in razsirile ter zgra-
dile zascito proti morebitnemu
zruSenju. Stroski so znasali 3,5
milijona svicarskih frankov.

Zdi se neizogibno, da se pod-
nebje spreminja in da bo to
imelo slab vpliv na sisteme jav-
nega prevoza, zlasti Zelezniske-
ga. Alpske Zeleznice se e pose-
bej trudijo, da zaustavijo
negativne vplive. Morale bodo
porabiti ogromne zneske de-
narja in veliko delovnih ur, da
bodo v bliznji prihodnosti pro-
ge odprte.
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“TrZne moznosti v dolini Drave

Reka Drava je dolga 725 km.
lzvira na Toblaskem polju na
Juznem Tirolskem v Italiji, tece
proti vzhodu skozi Avstrijo in
Slovenijo (145 km) ter se pri
Osijeku na Hrvaskem izliva v
Donavo. Slovenska kneZevina
Karantanija je med 6. in 9. sto-
letiem ob zgornji Dravi segala
na zahodu do Puste ali Pustri-
Ske doline (nemsko Pustertal,
italijansko Val Pusteria), zaho-
dno do mesta Lienz na Vzho-
dnem Tirolskem, na vzhodu pa
do danasnjega Maribora. Ime
Maribor je prvi¢ omenjeno leta
1164 kot grad — trdnjava
»castrum Marchburchg, ki je
stala na gricu Piramida v Mari-
boru in je nadzorovala vhod v
Dravsko dolino. Med Mari-
borom in svojim izlivom v Do-
navo je reka Drava tekla po
juznem robu knezevine Spo-
dnja Panonija, ki je bila med
letoma 847 in 874 zadnja sa-
mostojna slovenska knezevina.
Po letu 955 so Panonsko nizi-

Kolesarska pot ob Dravi v Beljaku

no severno od Drave zasedli
Madzari. Zaradi izgube sloven-
ske samostojnosti in v zascito
pred madzarskimi vpadi z
vzhoda so leta 952 Karantanijo
preoblikovali v frankovsko nad-
vojvodino, po letu 1180 pa so
njeno ozemlje ob zgornji Dravi
razdelili med dezele (vojvodi-
ne) Tirolsko, Korosko in Stajer-
sko. Po prvi svetovni vojni je
Juzna Tirolska pripadla Italiji,
Vzhodna Tirolska in Koroska
Avstriji, MeZiska dolina z oko-
lico mesta Dravograd in
Spodnja Stajerska pa Sloveniji
kot delu Kraljevine SHS. Z
neko¢ slovenskim  prebival-
stvom poseljena dolina Drave
med njenim izvirom in koro-
skim  mestom Beljak se je
med 12. in 15. stoletjem po-
nemcila. Pore¢je Drave med
Beljakom in danasnjo avstrij-
sko-slovensko drzavno mejo
pri Dravogradu spada v uradno
dvojezi¢no  (avstrijsko-sloven-
sko) obmocje.

Dravska  Zelezniska  proga
(http://de.wikipedia.org/wiki/
Drautalbahn) je dolga 311 km
in je speljana po dolini Drave
od Maribora do izvira reke pri
juznotirolskem mestu Innichen/
San Candido. Od tam dalje pro-
ti zahodu se Zeleznica imenuje
Pustriska  proga  (Pustertal-
bahn). Z vstopom Slovenije v
Evropsko unijo leta 2004 so
nekdanje karantanske deZele
postale sestavni del te meddr-
Zavne zveze, z vstopom v 3en-
genski sistem pa so bili odpra-
vljeni tudi mejni nadzori. Tako
nastaja enoten zgodovinsko-
kulturno-turisti¢ni prostor.
Leta 2006 sta se z italijan-
sko-avstrijsko-slovensko-hr-
vaskim projektom Drau/
Drava — Stara reka in novi
zvoki zacela trajno sodelo-
vanje na kulturnem podro-
¢ju ter krepitev sosedskih
povezav med sodelujocimi
drzavami. Vel informacij o
projektu (v slovenscini) je na:

Grad Porcia

http://www.draudrava.net/site.
asp?var=sub11&lg=sl. V duhu
mednarodnega povezovanja je
zazivela tudi 366 km dolga ko-
lesarska pot po dolini Drave od
juznotirolskega mesta Toblach/
Dobbiaco do slovenskega Mari-
bora (http://www.fahr-radwe-
ge.com/DrauradwegR1.htm),
ki jo nameravajo podaljsati do
Osijeka. S tem so se za Sloven-
ske Zeleznice odprle nove mo-
Znosti za trzenje ob Zelezniski
progi v dolini Drave s prevozi
kolesarjev in pohodnikov ter s
ponudbo ugodnih turisti¢nih
paketov. Tako so letos SZ Zze
uvedle krozno vozovnico Re-
gio AS na relaciji Ljubljana-
Jesenice-Beljak-Celovec-
Prevalje-Maribor—Celje-Lju-
bljana. Potovanje je mogoce
tudi v obratni smeri, izbira od-
hodne postaje pa je poljubna.
Vozovnica velja Stiri dni in stane
samo 29 evrov. Na tej krozni re-
laciji je bil med 26. aprilom in
27. septembrom mogoc¢ tudi




Vrh Cernika in Visoke Ture
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prevoz koles. Za orientacijo
na potovanju uporabimo kar
avtokarto Slovenije ali pa dvoje-
zitno spletno karto Koroske
(http://www.nsks.at/viewkarta.
html).

Trzno zanimive
kolesarsko-pohod-
niske ture ob
zgornji Dravi

1. S turisti¢no ladjo po
Dravi pri Beljaku

Od glavne zelezniske postaje v
Beljaku je samo nekaj minut
hoje do Kongresnega sredisca
ob reki Dravi, kjer sta ladijsko
postajalis¢e in dostop do Dra-
vske kolesarske poti (Draura-
dweg R1). Sledi voznja s turi-
sticno ladjo po toku Drave do
postajalis¢a Na Dravi (St. Ni-
klas-Faakersee). Povratna vo-
Znja z ladjo traja slabi dve uri,
mogoc pa je tudi prevoz koles.
Vozni red je na http://www.
schifffahrt.at/drau/html/fahr-
plan.html.

2. Spilje ob Dravi/Spittal an
der Drau

Od Zelezniske postaje do
mestnega sredis¢a je petnajst
minut hoje. Tam si med drugim
ogledamo  renesan¢ni  grad
Porcia z muzejem in najvedjo
razstavo zelezniskih maket v

Avstriji - (http://bahnbilder.wa-
rumdenn.net/8562.htm).  Po
uradnih podatkih iz leta 2004
Zivi v Spiljah in sosednjem
Podnu (Seeboden) skupno 113
Slovencev. V Marijini kapelici v
Spiljah imajo celo redne mase v
slovenscini  (http://www.kath-
kirche-kaernten.at/pages/pfar-
re slo.asp?id=976). Morda pa
bi jih zanimali tudi izleti z vla-
kom po Sloveniji?

3. Goldeck (2142 m)
Goldeck (v prevodu Zlati rob,
ker ob soncnem zahodu nebo
nad njim zlato zari) je razgle-
dna gora, planinsko izhodisce
in smucarsko sredisCe nad zele-
znisko postajo Spilje-Miljsko je-
zero (Spittal-Millstatter See), do
koder se z direktnimi vlaki iz
Ljubljane pripeljemo v do-
brih dveh urah, povratne vo-
zovnice pa kupimo kar pri med-
narodnih potniskih blagajnah v
Sloveniji. Od zelezniSke postaje
do spodnje postaje gondolske
Zi¢nice na Goldeck je dobrih
deset minut hoje. V poletni se-
zoni Zi¢nica obratuje med 11.
6.1in 27. 9. 2009 med 9.00 in
17.30. Vegjezi¢no publikacijo v
slovenscini najdemo na spletni
strani http://www.goldeck-spit-
tal.at/sommer/GrohAG07 Fol-
der_Goldeck.pdf.

4. Cernik (Tschiernock,
2088 m)

Izhodis¢e: Zelezniska postaja
Spilje-Miljsko jezero (Spittal-

Smrekarjeva planina

Spilje — Spitta

Millstatter See, 544 m). Od tam
15 km kolesarskega vzpona po
asfaltirani cesti skozi Poden (Se-
eboden) in Treblice (Treffling)
na Smrekarjevo planino (Som-
meregger Alm, 1720 m). Gosti-
$Ce s prenocisci. Razgledna pla-
nina je najlepSa je-seni. Od
koce $e uro do uro in pol ne-
zahtevne hoje na vrh Cernika. V
poletni sezoni si je mogoce cas
hoje skrajsati s sedeznico. Na
vrh je mogoc tudi vzpon z gor-
skim kolesom. Z vrha je lep raz-
gled na dolino Drave in dolino
Malte ter na Visoke Ture.

5. Klasi¢na kolesarska tura
(Toblach-Dravograd,

321 km, 8 dni)

1. dan: Potovanje na izhodisce
do kraja Sillian.

2. dan: Sillian-Toblach/
Dobbiaco-Sillian (30 km).

3. dan: Sillian—Zgornji Dra-
vograd/Oberdrauburg (55 km).
4. dan: Zgornji Dravograd/
Oberdrauburg-Spilje/Spittal
(62 km).

5. dan: Spilje/Spittal-Rozek/
Rosegg—Reka/Muhlbach (57
km).

6. dan: Reka/Muhlbach—Klo-
pinjsko jezero/Klopeiner See—
Velikovec/Volkermarkt (62 km).
7. dan: Velikovec/Volker-
markt-Labot/Lavamind (45
km). Od Labota do Dravograda
je 10 km, naprej do Maribora
pa Se 70 km.

Na vrhu Goldecka

6. Sportna kolesarska tura
Brixen—Maribor, 440 km, 7
dni

Juznotirolsko  mesto  Brixen/
Bressanone je od leta 2004 po-
brateno s slovenskim Bledom.
1. dan: Potovanje na izhodi-
Sce.

2.vdan: Brixen-Sillian (90 km).
3. dan: Sillian-Spilje/Spittal
(105 km).

4.vdan: Spilje/Spittal-Borovlje/
Ferlach (83 km).

5. dan: Borovlje/Ferlach-Dra-
vograd (90 km).

6. dan: Dravograd—Maribor
(70 km).

Nad mestom Spilje se dviga razgledni Goldeck.
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Reportaza
Dario Cortese

Izlet z viakom

Staro mestno jedro Radovljice

je eno najpomembnejsin 8 .

slovenskih urbanisti¢nih
spomenikov.

V Radovljico

Za to mesto vsekakor velja, da majhno po-
meni veliko, a vsekakor ne preved, saj je v
mestnem jedru na le nekaj korakih na
ogled marsikaj zanimivega, da o mozno-
stih za potesitev lakote in Zeje niti ne govo-
rimo. Ceprav se zgodi, da nam radovljiskih
zanimivosti ne uspe zaobjeti v enem izletu,
je vnovi¢na pot visoko nad dolino Save
samo Se prijetnejsa, kajti izletniskih priviac-
nosti ne manjka niti v okolici. Iz Radovljice
med kratkim sprehodom pridemo do kam-
pa Sobec in sotocja Save Bohinjke in Save
Dolinke ali se sprehodimo ob toku Save Bo-
hinjke navzgor, kratko ali dolgo, pa Ceprav
kar na Bled. Da o drugih sprehajalnih, kaj
Sele kolesarskih poteh v okolici Radovljice
niti ne govorimo. Zato ni odvec, e s sabo
na vlak vzamemo Se kolo in se, ¢e ne prej,
s potrebnim informativnim gradivom oskr-
bimo v radovljiskem turisticnoinformacij-
skem centru (TIC). Seveda se o izletniskih in
drugih turisticnih zanimivostih pozanima-
mo vnaprej na spletnem naslovu radovlji-
ske obcine, www.radovljica.si. Obenem se
spomnimo, da je Radovljica znana tudi kot
Linhartovo mesto, saj je bil tu rojen Anton
Tomaz Linhart (1756-1795), prvi slovenski
dramatik, zacetnik zgodovinopisja in dr-
Zavni uradnik.

Ze takoj, ko izstopimo na radovljiski Zele-
zniski postaji, se na ogled ponuja nadvse
zanimiva galerija na stopnis¢u, po katerem
se vzpnemo na cesto. Clani Kluba radovlji-

Siveeva hisa

Skih Studentov (www.krs-klub.si) so na-
mrec poslikali stopnisce s klju¢nimi motivi,
ki so znacilni za zgodovino in sedanjost Ra-
dovljice, le da so narejeni na zelo sodoben
nacin. Skratka, vzpenjanje po stopnicah je
zaradi tega pocasno, Ce ne celo veckratno,
saj se z vrha brez teZav spet spustimo nav-
zdol ter si Se enkrat in zatem znova ogle-
damo slikarije.

Ko prej ali slej le pridemo s stopniS¢a na
Cesto svobode, se z nje napotimo po Ko-
lodvorski ulici navzgor. Ceprav je radovljigki
TIC takoj na vrhu ulice na vogalu Gorenjske
ceste, najprej na kratko stopimo v prete-
klost mesta, ki jo razen srednjeveskega ob-
zidja in znamenitih stavb predstavlja Se
obrambni jarek. Ko tik pod vrhom Kolod-
vorske ulice pridemo do ovinka, gremo iz
njega kar naravnost skozi obok in se spre-
hodimo skozi obrambni jarek. Kljub obliki
in namenu, ki skoraj zahteva vodo, je bil
suh in je skupaj z zidom varoval zahodni
rob naselja.

Ko pridemo iz nekdanjega obrambnega
jarka, zavijemo ostro levo in se ob robu
parka sprehodimo do Gorenjske ceste, kjer
v vogalni stavbi domuje radovljiski TIC. Od-
prt je vsak dan razen nedelje od 9. do 19.
ure, ob sobotah od 9. do 13. ure. V njem
je na voljo dovolj informativnega gradiva o
Radovljici in okolici za vsaj nekaj izletov.
Vsekakor si priskrbimo mestni nacrt z opi-
som zanimivosti, zloZzenke Mestnega mu-
zeja, Cebelarskega muzeja in Sivceve hise,
ne pozabimo na karto tematskih poti v ob-
¢ini, ki pride prav tako pohodnikom kot
kolesarjem. Ce smo iz vlaka izstopili s kole-
som, je dobrodosla tudi zloZzenka DruZzin-
ska kolesarska pot v Obdini Radovljica. V
njej je predstavljena 20 kilometrov dolga
pot po manj prometnih cestah, ki je e po-
sebej primerna za druZinske izlete.

Po obisku TIC-a se po Linhartovem trgu na-
potimo v staro mestno jedro, kjer je vsakih
nekaj korakov moznost za postanek oziro-
ma je sploh najprimerneje, ce se na zacet-
ku trga kar usedemo ter si ogledamo, kaj
vse nas pricakuje. Ker po trgu brez teZav
zaokroZimo vsaj dvakrat, se zatem na za-
Cetku postankov ustavimo pred Siv€evo
hiSo, mescansko hiso iz sredine 16. stole-
tja, v kateri so danes galerija, stalna razsta-
va ilustracij mladinske knjizevnosti in po-
ro¢na dvorana. Galerija je v septembru
odprta za ogled vsak dan razen ponedeljka

od 10.do 12. ureinod 17. do 19. ure.
Naslednja velika postaja je vsekakor baroc-
na grascina, v kateri domujeta Mestni mu-
zej Radovljica in Cebelarski muzej. V prvem
je na ogled razstava o Antonu Tomazu Lin-
hartu, v drugem pa si ogledamo bogato
zgodovino slovenskega Cebelarstva.

Zatem se sprehodimo 3e do cerkve, za ka-
tero je bila v zakristijskem stolpu do sep-
tembra na ogled razstava Radovljica, nase
mesto skozi stoletja, ki jo Se vedno lahko
»Ujamemox s pomocjo zloZenke, ki je voljo
na raznih informativnih tockah v starem
mestnem jedru.

Ko se pojavi potreba po osvezitvi, stopimo
v za to prijetno dejavnost primerne hrame
na Linhartovem trgu ali se po Gorenjski ce-
sti napotimo kakih 100 metrov dale¢ do
gostilne Kunstelj, da o tovrstnih hisah v no-
vem delu mesta v okolici trznice in avtobu-
sne postaje niti ne govorimo. Za zakljucek
izleta se lahko odpravimo na sprehod do
Save, tako da se vrnemo do zelezniske po-
staje, kjer zavijemo desno in se po Cesti

Radovljiska Zelezniska postaja stoji tik pod starim
mestnim jedrom.

Stopnisce, po katerem se s postaje vzpnemo na
Kolodvorsko ulico, je poslikano nadvse sodobno, a's
klju¢nimi motivi, ki tvorijo »osebno izkaznico« Radovljice.
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Tovorni promet
dr. Josip Orbani¢

Stirideset let prevozov zabojnikov po

slovenskih zeleznicah

Pred Stiridesetimi leti je zeleznica v Mariboru zacela prevazati za-
bojnike oziroma kontejnerje in tako omogocila novo obdobje v
transportu — razvoj kombiniranega transporta na tleh nekdanje
Jugoslavije. Zeleznica v Sloveniji je bila med prvimi, ki so strankam
ponudili v tistih ¢asih inovativno transportno storitev oziroma re-
dne prevoze blaga v zabojnikih. Danes so Slovenske zeleznice Se
vedno pomemben dejavnik v kombiniranem transportu ter pri
prevozih zabojnikov med Luko Koper in njenim gospodarskim za-
ledjem.

Leto 1969 Stejemo za dejaven zacetek prevozov z zabojniki
oziroma kontejnerji pri nas. Pionirji »kontejnerizacije« so bile
gospodarske organizacije, kot so Slovenijasadje, Gorenje in druge,
ter zeleznica, Spediterji, BTC Javnavskladiééa, Luka Koper itd. Sredi
leta 1969 so tedanja podjetja ZZTP Ljubljana, Slovenijasadje in
Fersped zacela prevazati zabojnike; nalozeni so bili s sadjem za
zahodnoevropsko trzisce. Zabojnike so nakladali v Hocah in
Mariboru.

Prevoz prvih zabojnikov z vagoni in cestnim transporterjem sredi leta 1969 v Mariboru
(Foto: Lajh, Nova proga, 5. september 1969)

Po porocanju Zelezniskega glasila Nova proga 5. septembra 1969
v clanku Prvi prevozi s kontejnerji so se morali spopasti z
marsikatero teZzavo, da so lahko obvladali vse zahteve tega
transporta. Na teden so odpremljali od tri do pet zabojnikov v
Zahodno Evropo, Sest zabojnikov pa po Jugoslaviji. Leto 1969
Stejemo tudi za zacetek delovanja prekladalne kontejnerske
postaje Maribor Tezno. Promet z zabojniki se je v naslednjih letih
postopoma poveceval.

Drugi pomembnejsi mejniki kontejnerizacije v Sloveniji:

* 1970 — zacasen kontejnerski terminal na Zelezniski postaji Lju-
bljana,

* 1971 — prvi kontejnerski vlak iz Velenja s hladilniki tovarne Go-
renje v ZDA,

Kontejnerski terminal Ljubljana danes

* 1975 — odprt zacasen kontejnerski terminal v BTC Javna skladi-
$Ca Ljubljana,

* 1979 — odprt sodoben pomorski kontejnerski terminal v Luki
Koper,

* 1979 — zacetek kontejnerskega prekladanja na zelezniski posta-
ji Celje,

* 1983 — odprt sodoben kontejnerski terminal Slovenskih Zeleznic
v Ljubljani.

Slovenske zeleznice v kombiniranem prevozu danes prepeljejo
okrog 20 odstotkov tovora oziroma 3,8 milijona ton na leto, od
tega dve tretjini z zabojniki in priblizno eno tretjino z drugimi sto-
ritvami kombiniranega transporta. Kontejnerski terminal Ljubljana
danes pretovori 65 tiso¢ TEU (standardnih 20 ceveljskih kontejner-
jev) na leto, Luka Koper pa v enem letu pretovori 350 tiso¢ TEU
oziroma 1,7 milijona ton tovora v zabojnikih ter posodablja kon-
tejnerski terminal za sprejem vecjih, tako imenovanih postpana-
max ladij. Slovenske Zeleznice kontejnerski terminal v Ljubljani tudi
stalno posodabljajo.

O razvoju prevozov zabojnikov
v svetu in pri nas

Zabojniki za prevoz blaga so se zaceli razvijati leta 1956.
Za oceta transportnega zabojnika velja American Mal-
com P. McLean, ceprav so bili zabojniki znani tudi prej.
Razvoj zabojnikov je dobil vecji zagon v 60. letih. Tudi

Slovenija in tedanja Jugoslavija oziroma njuno gospo-
darstvo niso stali ob strani. Zacetki prevoza z zabojniki
na obmocdju Slovenije segajo v Sestdeseta leta prejsnjega
stoletja. Takrat malostevilne zabojnike so prevazali s to-
vornjaki in vagoni ter z ladjami prek Luke Koper.
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Tovorni promet
dr. Josip Orbani¢

Razvoj logisticnih konceptov

Slovenske Zeleznice imajo Ze
vec let v svoji viziji in strategiji
zapisano, da bodo postale regi-
onalni logist. Ta poslovna
usmeritev je pravilna in se po-
stopno uresnicuje. Za hitrejSo
uresnicitev so potrebni pogu-
mnej$i koraki na notranjem in
zunanjem podrocju. Logist je
tisti, ki se ukvarja z logistiko
(kot poklic ali kot dejavnost).
Danes je logistika usmerjena v
obvladovanje celovitih oskrbnih
verig in tako govorimo o mene-
dzmentu oskrbnih verig (Su-
pply Chain Management -
SCM). V tem prispevku bomo
poskusali preprosto pojasniti,
katere dejavnike je treba upo-
Stevati na poti od prevoznika k
logistu. Navajali bomo tudi
imena v angles¢ini, ker osnovni
pojmi in opredelitve izhajajo iz
tega in se v praksi uporabljajo.

Osnovni pristop

Tako transport kot tudi logistika
imata nalogo, da blago (in lju-
di) premestita iz izhodis¢ne v
cilino tocko, obicajno re¢emo iz
A v B. Razlika je v kakovosti
tega premika. Transport (in tudi
prevoz) vsebuje osnovno stori-
tev, to je premaknitev posiljke
in morda $e kak3Sne najnujnejse
dodatne storitve. Ce stranka
sama na izhodni in namembni
postaji naloZi vagon in sama
opravi tudi dostavo, govorimo
0 osnovni storitvi prevoza. Ka-
dar pa prevoznik prevzema do-
locene dodatne naloge, kot so
dostava, skladis¢enje, pretovor,
nadzor itd., tedaj lahko Ze go-
vorimo o dodatnih storitvah z
elementi logistike. Popolna lo-
gisticna storitev pomeni poleg
transporta Se vse dodatne stori-
tve, nacrtovanje in v dolocenih
primerih celo elemente proi-
zvodnega procesa in prevzem
tveganj, ki se pri tem pojavljajo.
Veclplastnost logistike se izraza
v vecplastnosti oskrbne verige,
ki se razlikuje glede na razlicne
dejavnosti, npr. avtomobilsko

industrijo, kmetijstvo, energeti-
ko ipd., ter razdalje, Stevilo po-
srednikov in druge zahteve.
Storitev neposrednega prevoza
z industrijskim tirom na obeh
straneh je z vidika Zeleznice in
tudi  stranke najpopolnejsa,
vendar ta nacin vsebuje infra-
strukturno reSitev in ne zahteva
veliko logisti¢nih dejvnosti. Tu-
kaj gre predvsem za masovne
tovore vedjih kolicin.

Logisti¢ni koncepti

Logistiko moramo obravnavati
predvsem z vidika uporabnika.
Ponudnik mora uporabniku za-
gotavljati <im popolnejSo stori-
tev ustrezne kakovosti, cene in
drugih zahtev. S¢asoma so se
razvili razli¢ni koncepti, ki po-
menijo tudi razli¢ne stopnje lo-
gistike v storitvi. Logist naj za-
gotavlja viSje stopnje teh
konceptov, saj s tem zadovolju-
je uporabnikove zahteve in si
ustvarja konkurencne predno-
sti. Danes se v strokovnih kro-
gih sreCujemo s pojmoma 3PL
in 4PL. Ce na kratko pogleda-
mo razvoj logisticnih koncep-
tov, bomo videli, da so v zacet-
ku vse logisticne dejavnosti
podjetja opravljala sama v okvi-
ru proizvodne ali sorodne de-
javnosti (1PL). Tak koncept po-
nekod 3e obstaja. Na naslednji
stopnji, 2PL, je Ze prisoten spe-
cializiran izvajalec zlasti na po-
drodju prevoza, skladis¢enja in
dodatnih storitev. Ta koncept je
v bistvu prva logisti¢na stopnja,
ki se je zacela v 60. letih 20.
stoletja. Sem lahko Stejemo
prevoznike in Spediterje v teda-
njem smislu. Tukaj je poudarek
na zmogljivostih, ki jih zagota-
vlja prevoznik ali Spediter.

Visja stopnja je 3PL (Third Par-
ty Logistics) in pomeni prenos
poslovnih procesov v izvedbo
specialistom. Tako imenovani
»outsourcing« lahko prinese
Stevilne prednosti, vendar pa
sta za uspeh potrebna skrbno

nacrtovanje in izvedba procesa.
Slovenske Zeleznice ta model Ze
ponekod izvajajo in ga je treba
naprej krepiti in Siriti. 3PL teme-
lji na lastnih in tudi najetih
sredstvih  (vozilih, skladis¢ih,
opremi ...) ter vsebuje nacrto-
valne in organizacijske funkcije.
Ta koncept se je razvil v 80. letih
prej$njega stoletja.

NajviSja stopnja je zaenkrat 4PL
(Fourth Party Logistics), ce-
prav se Ze navaja 5PL. 4PL je v
bistvu nadgradnja 3PL in po-
meni, da je izvajalec LLP (Lead
Logistic  Provider/Partner), ki
povezuje vse udelezence v ucin-
kovito celoto. Ima zlasti znanje,
informacijsko-komunikacijski
sistem in organizacijo. Temelji
na intelektualni in ne na mate-
rialni osnovi (Non Asset-Based
3PL). Osnovna usmeritev je
menedZzment oskrbne verige.
4PL je koncept logista integra-
torja, ki obicajno nima lastnih
zmogljivosti, ima pa mocan in-
telektualni kapital in informacij-
ski sistem za menedZment

>
>

STRATESKO

2000 —>»

Lastna sredstva niso temelj

i

oskrbne verige. Njegova funkci-
ja je integracija in organizacija
zmogljivosti, sposobnosti in
tehnologije vseh udelezencev
za nacrtovanje in izvedbo celo-
vite oskrbne verige. Ta koncept
se je razvil po letu 2000. V na-
slednjem desetletju se pricaku-
jeta razvoj in nadgradnja ob-
stojeCih konceptov 3PL in 4PL
na 5PL. To naj bi bil koncept, pri
katerem njegov nosilec ne bi
vodil logisti¢nih funkcij, pac pa
bi zagotavljal integriran kon-
cept za povezave in nadzor
vseh nosilcev, utemeljen na vi-
soko razvitih tehnologijah in
mednarodni ravni. Bil naj bi ne-
kaj neodvisnega za optimiranje
zlasti globalnih oskrbnih verig.

Ce povzamemo, se danes logi-
sti usmerjajo v 3PL in 4PL. Za
Slovenske Zeleznice velja ena-
ko. Pot do tega vodi prek par-
tnerskih povezav in krepitve la-
stnih  sposobnosti  zlasti na
materialnem, intelektualnem in
informacijsko-komunikacijskem
podrodju.

SCM, LLP
(informacijski sistem,
znanje ...)

9 Logistika, outsourcing
2 1980—» (sredstva, infrastruktura,
% znanje ...)
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Razvoj in vsebina logisti¢nih konceptov z vidika kljucnih funkcij v oskrbni verigi
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GySEV/ROeEE

GySEV oziroma ROeEE so podjetne, rasto-
Ce in dobickonosne Zeleznice, ki delujejo
tovora. Njihovo obmocje obsega samo
287 kilometrov prog in se nahaja v Sopro-
nu na Madzarskem. Obmogje je bilo nekaj-
krat v razlicnih drzavah in veckrat so ga
tudi preimenovali. Zato ima Zeleznica dve
imeni. GySEV pomeni v madzarscini Gyor-
Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.,, ROeEE pa v
nemscini Raab-Oedenburg-Ebenfurter Ei-
senbahn AG. Kratko nemsko ime je Raa-
berbahn. Zeleznica je bila vedno neodvisna
od nacionalnih Zeleznic, tudi v obdobju

Lokomotivi Zeleznic GySEV in OBB na postaji Sopron

komunizma. Trenutno ima Republika Ma-
dzarska v lasti 61 odstotkov, Republika Av-
strija 33,3 odstotka in Speditions Holding
AG (héerinska druzba OBB) 5,7 odstotka
Zeleznic.

Zgodovina Zeleznice sega v leto 1872,
ko so ji 15. oktobra podelili koncesijo za
progo od mesta Gyor (Raab) do Soprona
(Oedenburg) in naprej do takratne mejne
postaje Neufeld an der Leitha, blizu Du-
naja. Glavni odsek proge Gyor-Sopron je
bil odprt 2. januarja 1876, odsek proge do
Neufelda pa 28. oktobra 1879. Po referen-
dumu leta 1921 je vedji del dezele Gradi-
$¢anska (Burgenland) presel v Avstrijo in
meja se je spremenila, zato je GySEV leta
1924 podjetje ROeEE registriral v Avstriji.
Siritev se je nadaljevala in v letu 1988 je
bila koncana elektrifikacija od Gyorja prek
Soprona do Ebenfurtha. V letu 2001 so
prevzeli progo Sopron-Sombotel in v letu
2006 odsek proge do Monostra (Szentgot-
thard) na meji z Avstrijo, kjer proga vodi v
Gradec (Graz) in zagotavlja pot z Dunaja
tako, da se izogne strmemu Semmeringu.

Kohezijski skladi Evropske unije trenutno
zagotavljajo denarna sredstva za njeno
nadgradnjo in elektrifikacijo. Priprava pro-
jekta je bila zakljuc¢ena. Dela naj bi se za-
Cela konec letosnjega leta, po nacrtu bodo
dokoncana leta 2011.

Obenem GySEV upravlja s progo zeleznice
Neusiedler Seebahn AG, ki poteka od se-
vernega konca jezera Neusiedler, od Bad
Neusiedl am See do Pamhargna v Avstriji in
od Fertoszentmikosa do Gyoérja. Zeleznica
je bila odprta 19. decembra 1897 od Parn-
dorfa vse do Celldomolka. Sest parov vla-
kov dnevno vozi s postaje Wien Studbahn-
hof. Avstrija ima v lasti 49,81-odstotni
delez, 49,05 odstotka je v lasti dezele Gra-
discanska,1,14 odstotka pa ima Madzar-
ska. Proga je namenjena za potniski pro-
met, elektrificirana je bila v letih 2003 in
2004. GySEV upravlja in vzdrzuje tudi pro-
go OBB od postaje Harka do postaje Deut-
schkreutz.

GySEV ima sedeZ v Sopronu, predstavni-
Stvo v Budimpesti in operativne pisarne v
Waulkaprodersdorfu ter na Dunaju. Potniski
promet podpirajo s prihodki tovornega
prometa, kar je mogoce pri integriranih Ze-
leznicah. V letu 2008 so prepeljali
4.868.238 potnikov, najvec pa so jih pre-
peljali leta 2007, in sicer 5.057.309. Glav-
na dejavnost je tranzitni tovorni promet, ki
je vrhunec dosegel leta 2003, ko je bilo
prepeljanih 7.032.690 ton. V letu 2008 so
prepeljali 6.247.158 ton. Vsekakor Stevil-
ke, ki so vredne obcudovanja! Dva tovorna
vlaka na dan prispeta iz Nemcije in dva vla-
ka vozita v Nemcijo, kar pomeni 720 vla-
kov letno v vsako smer. V Sopronu vlake
ranzirajo in sestavijo 1158 vlakov za Juzno
Evropo, 690 vlakov za Romunijo in 410 za
Rusijo. Prevoze zabojnikov so v letu 2008
opravili z 2670 vlaki, ki so vozili v Budimpe-
sto, Hamburg, Wanne, Mannheim, Wels,
Romunijo, Turcijo in Gr¢ijo. Promet nadzira
1700 zaposlenih, od tega 200 v potniSkem
prometu.

Pogon GySEV-a sestavlja 12 sodobnih vec-
sistemskih  elektri¢nih  lokomotiv  vrste
ES64US, 14 elektricnih lokomotiv vrste
V43 in 17 premikalnih lokomotiv. V voz-
nem parku imajo 82 avtobusov in 888 va-
gonov.

Za razliko od Stevilnih drzavnih Zeleznic so
vozna sredstva, lokomotive in Zelezniske
postaje GySEV-a brezhibno diste in dobro
vzdrzevane. Infrastrukturo izboljsujejo in
vanjo stalno vlagajo.

AS

Tujina
Ronald lan Smith

RanZiranje v Sopronu
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Potniski vlak iz Soprona v Sombotel
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SZ so ljudje
Robert Zakrajsek

Majc
ze tri

Vcasih je bilo tako — kar je pocel
stari ata, je obicajno pocel nje-
gov sin, in tudi sinov sin si ni kaj
dosti belil glave s tem, kaj mu je
v Zivljenju poceti. Bilo je pov-
sem jasno. Nadaljeval bo dru-
Zinsko tradicijo, pa naj so poce-
li karkoli Ze. Tudi v nasi druzini
ni bilo kaj dosti drugace. Ko se
je en ¢lan rodbine zastrupil z
virusom Zeleznice, se je ta za-
gotovo prenesel na druge cla-

ne. Drugace preprosto ni mo-
glo biti. Protistrup ne obstaja!
Tako je bilo pri mnogih od nas,
vsaj zase lahko potrdim to dia-
gnozo. Priznam, tako pac je. Ta
epidemija pa je zadela tudi
naso sodelavko Majdo Zorko,
strokovno uciteljico v sekciji za
promet v Mariboru, ki je nasSe-
mu podjetju dala Ze trideset let
in zastopa drugo generacijo
svoje rodbine med nami. Ker je

to kar dolga doba, sem menil,
da bi nam Majda lahko pove-
dala marsikaj zanimivega. Pa
poglejmo, kaj je nastalo iz naji-
nega pogovora.

Majda, najprej nekaj besed
o sebi.

Zdravo. Zaposlena sem v mari-
borski sekciji za potniski pro-
met kot strokovna uditeljica in
tehnologinja za komercialo. Iz-
hajam iz Zelezniske druZine, saj
imamo Zeleznico menda Ze do-
besedno v krvi. Stric je bil stro-
jevodja Se v Casu parne vleke v
Sloveniji, teta je bila referentka
za kadre v tovornem prometu,
bratranec je strojevodja in tudi
moj sin nadaljuje druZinsko tra-
dicijo, saj je tudi on zaposlen
kot strojevodja in je Ze deset
let v naSem podjetju. Kot vidis,
nas je virus Zeleznice res nevar-
no napadel in samo cakamo
lahko, kaj vse se bo Se zgodilo
(smeh).

Sem mislil, da imamo samo
v nasi druzini to tezavo. No,
pa vidim, da ne ... Kaksni so
bili vasi zacetki v podjetju?
Brez izobrazevanja verjetno
ni Slo?

Na Zeleznico sem prisla v letu
1979 v takratno sekcijo za tran-
sport, ko sem bila stara komaj
enaindvajset let. Vse novo za-
poslene so takoj poslali na tecaj
za transportne komercialiste v
takratno ZelezniSko prometno
Solo v Mariboru. Tecaj je trajal
eno Solsko leto in pripomniti
moram, da je bil kar zahteven,
saj se je bilo treba precej uditi,
predmetnik je bil obsiren, pred-
meti pa tudi niso bili ravho ma-
¢ji kaselj. Po tecaju sem leta
1980 zacela delati v robni (za
tovorni promet, op. p.) blagajni
Maribor, kjer pa se je pokazalo,
da je teorija eno, praksa pa

a Zorko: Zeleznici smo dali
generacije

drugo. Vendar sem premagala
vse zacetne teZave in delo je
steklo.

V dolgoletni karieri ste naj-
brz preizkusili kar nekaj de-
lovnih mest oziroma, ce
lahko rec¢em, ste podjetje
spoznali od temeljev nav-
zgor. Kje vse je tekla vasa
pot?

Moje prvo delovno mesto so
bile prodajne kalkulacije, kjer
je bilo ogromno dela, saj smo
dnevno obracunali tudi 700 in
vec tovornih listov. Ko sem do-
bro spoznala delo in sam pro-
ces robne blagajne, sem lahko
delala tudi na drugih delovnih
mestih, kot so bile oddajne
kalkulacije, kjer smo dobivali
posilike iz drugih postaj v pri-
spetju. Moram povedati, da je
bilo to delo kar naporno, saj je
potekalo tudi ponoci. Ko sem
pridelala nekaj Zelezniske »ki-
lometrine«, se pravi, da sem
imela za seboj Ze nekaj let sluz-
be, pa sem lahko delala tudi
na blagajnah, kot so oddajne
kalkulacije, predajne kalkulaci-
je in kamionska blagajna, kjer
je potekal razvoz posilik do
strank. Pozneje sem se uvaja-
la tudi v postajni blagajni. To
je bila glavna blagajna, kjer so
se zbirali prihodki vseh podre-
jenih blagajn. Tudi tu je bilo
delo zahtevno, delalo se je
predvsem s ceki in gotovino.
Popoldne pa smo opravljali Se
delo reklamanta in skladis¢nika,
tako da nikoli ni bilo dolgcas.
Nato sem eno leto prezivela v
tajnistvu in nadomescala de-
lavko, ki je odsla na porodniski
dopust, po njeni vrnitvi pa sem
bila prerazporejena v ekspresno
blagajno. Tam sem delala tur-
nus 12-24, poleg rednega dela
smo imeli na skrbi Se doplacil-
no blagajno, kjer smo po 14.
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uri sprejemali denar od sprevo-
dnikov. Dela je bilo ogromno,
tudi ponodi, pa vendar smo bili
veseli, da je bilo delo, pa tudi
placa ni bila slaba.

Kar naporna pot, ni kaj reci.
Kako pa je bilo po osamo-
svojitvi  Slovenije? Kot
vemo, so se tedaj v naSem
podjetju zgodile velike
spremembe. Ste jih cutili
tudi pri sebi?

Ker so spremembe doletele ce-
loten sistem, smo jih cutili tudi
pri nas. Ker se je leta 1997
ekspresna blagajna ukinila, sem
bila po 17 letih dela v tovor-
nem prometu prerazporejena v
potniski promet na delovno
mesto vodje vlaka. To je bila
zame velika prelomnica, nekaj
povsem novega, saj sem znova
morala na izobraZzevanje, sledi-
lo je uvajanje in nato samostoj-
no delo. Po treh letih dela na
vlaku pa sem se Zal poskodova-
la na delovhem mestu in po
dveh letih zdravljenja sem iz-
gubila prvo zdravstveno sku-
pino. Dela vodje vlaka tako ni-
sem mogla vec opravljati, to pa
je bil zame pravi 30k, saj sem to
delo opravljala resni¢no z vese-
liem.

Je pa to verjetno pomenilo,
da je cas, da se zopet preiz-
kusite na kaksnem podro-
¢ju, kjer Se niste delovali.
Kaksen nov izziv torej.

Po prvem 3$oku in obcutku, da
zdaj ne bos ve¢ nikomur kori-
sten, so se, k sredi, stvari zacele
postavljati na svoje mesto. Tako
so me leta 2002 prerazporedi-
li na delovno mesto strokovne
uciteljice za komercialo, po-
zneje pa Se za tehnologinjo za
komercialo. Ti deli opravljam
Se danes, kot tehni¢na stro-
kovna sodelavka I/1 prometne
smeri. Poudariti moram, da
sem strokovna uciteljica in teh-
nologinja v eni osebi, saj se ti
delovni mesti zelo dopolnju-
jeta med seboj. Naloge, ki jih
opravljam, me zelo veselijo in
moram reci, da jih opravljam z
duso. V Solskem centru na Alja-
Zevi v Ljubljani sem Ze kar nekaj
generacij slusateljev poucevala

transportno racunovodstvo in
blagajnisko poslovanje, v Sekciji
za potniski promet Maribor pa
sem zadolzena za prekvalifika-
cije, na primer sprevodnikov in
blagajnikov.

Med splosno modernizacijo
nasega sistema so v potni-
Skem prometu uvedli pre-
nosne terminale za prodajo
vozovnic. Ste sodelovali pri
tem projektu?

To je bil tako imenovani projekt
Ticketing, ki smo ga na Sloven-
skih Zeleznicah uvedli in izpelja-
li, da bi se odpravila ro¢na pro-
daja vozovnic tako na potniskih
blagajnah kot pri sprevodnikih.
Delo se zdaj opravlja prek
ST- (stacionarnih) in MT- (mo-
bilnih) terminalov. Osebno sem
pri projektu sodelovala kot in-
Struktor in moram priznati, da
je bilo véasih kar naporno po-
sredovati znanje drugim, saj je
bila stvar v fazi uvajanja, pome-
nila pa je tudi velik tehnoloski
in miselni preskok pri zaposle-
nih, kar pa se na koncu ni izka-
zalo za tezavo, saj so bili termi-
nali dobro sprejeti, ljudje dobro
pouceni o nacinu dela z njimi
in danes si dela brez njih pre-
prosto ne znajo oziroma ne
znamo vec predstavljati. Skupaj
smo lahko veseli, da tehnologi-
ja napreduje in da smo je dele-
Zni tudi na Slovenskih Zelezni-
cah.

Vase delo zahteva tudi stal-
no izobrazevanje in usposa-
bljanje. Najbrz ste se tudi vi
dejavno izobrazevali?

Seveda. Skozi vse moje obdo-
bje v podjetju sem se izobraze-
vala tudi ob delu. Tako sem naj-
prej koncala srednjo prometno
solo kot prometni tehnik in se
leta 1997 vpisala na fakulteto
za pomorstvo in promet, ki sem
jo leta 2003 uspesno koncala z
nazivom diplomirani inzenir
tehnologije prometa. Istega
leta jeseni sem se vpisala tudi
na pedagosko fakulteto, kjer
sem junija 2004 uspeSno opra-
vila pedagosko in pedagosko-
andragosko izobrazbo. Ta pro-
gram mi je dal ogromno znanja
za delo z ljudmi, kar mi seveda

zelo pomaga pri opravljanju
dela strokovne uciteljice in pre-
davateljice.

Pa nam lahko zaupate ka-
ksno prigodo, ki se vam je
zgodila, ko ste bili Se vodja
vlaka ali pa zdaj na novem
delovnem mestu?

No, tega je bilo kar nekaj. Od-
kar opravljam delo strokovnega
ucitelja, mi je najbolj ostal v
spominu trenutek, ko sem prvic
stopila pred svoje sodelavce v
novi vlogi. Se véeraj smo skupaj
delali, danes pa stojim pred nji-
mi in jim »solim pamet«. Obcu-
tek je bil prav bozjasten. Verje-
tno sem se tresla kot Siba na
vodi, vsaj oblutek sem imela
tak, glas je spreminjal viSino in
tone, da o srcu sploh ne govo-
rim. To je delovalo po nekih
svojih frekvencah. Dobro, da ga
sploh $e imam, da ga ni kam
odneslo (smeh). No, pa se je
dobro koncalo. Se vedno sem
tukaj, sodelavci me niso vrgli v
Dravo. Izkudnje so prinesle svo-
je in zdaj zadeva poteka pov-
sem v redu.

Iz ¢asov, ko sem bila Se vodja
vlaka, so mi najbolj v spominu
ostale nocne sluzbe, ki jih je
bilo kar veliko, ter spanje v
obracalnih postajah, ko smo
Cakali na povratne vlake. To se
je dogajalo predvsem v Dobovi,
Zidanem Mostu in Ljubljani. Pri
vsem tem pa je smesSen poda-
tek, da je spanje potekalo v
»mesanih« posadkah, saj loce-
nih prostorov za moske in Zen-
ske ni bilo. No, pa kakrsnihkoli
tezav tudi ne, saj sta bila med-
sebojni odnos in spostovanje
na zelo visoki kolegialni, pa tudi
profesionalni ravni. Se najsme-
sneje ali pa prisr¢neje, kakorko-
li vzamete, je bilo to, da se je
moski del sodelavcev, potem ko
so izvedeli, da v sobi Ze spi Zen-
ska, zelo, zelo dolgo pripravljal
na vstop v sobo, pa 3e tedaj so
to storili ne po prstih, ampak
po enem prstu, da nas ne bi
slucajno zbudili. Odnos do nas,
Zensk, je bil res na visoki ravni,
tako da imam na case, ko sem
delala na vlaku, zelo lepe spo-
mine.
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Pa prosti ¢as? Sploh obsta-
ja?

Ah, o tem pa ni in ne sme biti
prav nobenega dvoma. Vcasih,
pred poskodbo, sem veliko ko-
lesarila in hodila v gore. Triglav
sem osvojila trikrat, Pohorje pa
je bilo tako ali tako za ogreva-
nje. No, zdaj pa rada vzamem v
roke dobro knjigo, saj menim,
da si clovek z branjem Siri ob-
zorja in izoblikuje govor. Veliko
Casa posvetim tudi druzini, na
prvem mestu sta predvsem
vnucka Tai in Lia. Obvezen ju-
tranji obred pa je obisk moje
»svete zemlje«, to je moj cve-
tlicnjak, v katerega imamo
vstop samo jaz ter noge mojih
vnuckov. Drugim je vstop pre-
povedan, diskriminacija gor ali
dol (smeh). Resno mislim! V
gojenju roz resni¢no uzivam, v
cvetlicnjaku  stoji skalnjak po
moji zamisli, na njem pa rastejo
roze, ki so mi najbolj pri srcu —
izstopa predvsem ameriski sla-
mnik s svojim cudovitim cve-
tom, imam pa tudi pravo figo,
darilo sodelavca, ki bo letos
zelo lepo obrodila.

Lahko pa o sebi povem 3e eno
zanimivost. Nikdar in nikoli v
Zivljenju nisem pokusila kave.
Prisesgam namrec na Caj, Ceprav
sama na vrtu ne gojim rozic za
pripravo cajev. Morda jih pa
kdaj bom, kdo ve?

In vasa zaklju¢na misel,
Majda?

Zelim si, da bi se razmere na
Slovenskih Zeleznicah izboljSa-
le, da bi prebrodili trenutno re-
cesijo, ki jo ¢utimo tudi zapo-
sleni, da bi znova zadihali s
polnimi pljuci in ne vsak dan
trepetali za svoja delovna me-
sta ter s strahom gledali v pri-
hodnost, da bi se lahko dostoj-
no upokoajili in da bi tako mladi
prisli do dela, predvsem pa, da
bi bilo dela dovolj za vse ljudi
po vsem svetu.

Optimizem je gonilo upa-
nja. Naj se uresnici. Hvala za
intervju in lep dan vam ze-
lim Se napre;j.

Hvala tudi tebi in pozdrav bral-
cem.
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Prosti Cas
Robert Zakrajsek

Zivelje moz, imel je psa, lepo ga je
redil, neko¢ mu je ukradel ... Ne,
ne, drugace je ¥lo. Zivel je mo? s
kobilico, lepo jo je redil, mu je Br-
davs mocno na zivce Sel, zato ga
je ... no ja, s kolickom po glavi,
saj razumete, a ne? Je pac prevec
glasno »ropotal« in ga je dolete-
la kazen boZzja. Res je bil moz na
mestu, tale nas Martin Krpan, ko
je tovoril sol, pa se svojo kobilico
menda, Ce se je ta »spuntala«.
Ko je kolovratil po Masunskem
gozdu, je nevede delal stopinje
kasnejsim junakom, saj je ta del
pokrajine dobesedno pregrajen
z ostanki srednjeveskih gradoy,
obrambnimi ¢rtami prve svetov-
ne vojne, trdnjavami s strelni-
mi Crtami, rovi, povezovalnimi
hodniki in Se in Se. Danes je na
tem mestu — bivsa vojasnica v Piv-
ki — muzej nasih oklepnih enot,
ki obsega naso oklepno vojasko
zgodovino in proces osamosvaja-
nja, ter razstava tankov in osta-
lih oklepnih vozil, ki so na nasih
tleh sodelovala v drugi svetovni
vojni, od ameriskega Shermana
do ruske legende T-34 pa vse do

se je naslo ...

modernejsega M-84 (iz novejsih
¢asov, seveda) in prvega T-55, ki
ga je takratna Teritorialna obram-
ba zaplenila od JLA in prebarvala
v nase barve, in Se in Se.

Pa smo se Se mi podali po tej ju-
naski poti. Krpan je tovoril sol,
mi pa smo »oropali« najblizjo
trgovino, se posteno zalozili in
odsli zgodovini naproti. Pot nas
je najprej peljala proti Masunske-
mu gozdu. Zelo zanimiva zadeva.
Najprej se vozi$ po divjini in isti-
ni, burja ti naredi frizuro najprej
v eno stran, nato v drugo, potem
ti napiha lase na oci, nato si vi-
deti kot nori profesor, sonce pa
neusmiljeno in brezkompromi-
sno Zge in potem zagledas gozd.
Pred teboj se dvigne kot stena.
Videti je skoraj nadrealisticno.
In ko vstopis, se svet spreme-
ni. Mir, brezvetrje in bajnih 10
stopinj Celzija. Ah, 3e je pravica
na svetu! Pravo olajsanje. Je pa
Masunski gozd kar poucna stvar.
Raste na Masunu (1024 metrov
n. m.), ki je preval med Strgarijo
na severu in Javorjem na jugu.
Ime je dobil po besedi »masiti,

19. kolesarski izlet strojevodij Ljubljane,
Zidanega Mosta in Divace 28. maja 2009

Pivka—Masun. Po poteh
Martina Krpana in slovenske
vojaske zgodovine, pa Se kaj

saj je zapiral dostop v osrednji
del snezniskih gozdov. Ima svojo
gozdno ucno pot, dolgo 1800
metrov, ki pelje ¢ez Anino skalo
nazaj na izhodisCe. Leta 1874
so tu zgradili tudi prvo logarsko
koco, pozneje pa Se gradic. Je pa
bila v tistem casu lastnik posesti
nemska druzina Schénburg-Wal-
denburg, ki je z gozdovi nacrtno
gospodarila, da bi z njimi prido-
bila ve¢ dohodkov. S tem si je leta
1875 »prisluzila« tudi upor kme-
tov iz Knezaka. Znana je Se lipa,
ki jo je leta 1888 posadil nadgoz-
dar Heinrich von Schollmayer.
Danes so vidni ostanki gradica, ki
so lepo urejeni.

Pot nas je seveda vodila naprej,
saj poti nikoli ne zmanjka, ne gle-
de na to, kje na zemeljski obli se
nahajate. Torej, spust z Masuna,
pa spet manjsi vzpon, tokrat na
751 metrov visok hrib Silentabor.
Razgled z njega je ... ne morem
povedati, hocem reci, nima smi-
sla, to morate videti sami.

In spet naprej, samo naprej, to-
krat mimo gradu Kalc, ki je, po-
Steno povedano, bolj razvalina

kot ne, ampak senca njegove-
ga stolpa osvezi tako, kot bi jo
nekdo vsak dan sproti obnavljal,
urejal in negoval. To smo seveda
morali preveriti. In drzi. Drzi kot
pribito! Ta senca je zlata vredna,
Se posebej ko sonce kaze misice
in vsem dokazuje, kdo je absolu-
tni gospodar neba.

Naslednja postaja je bil Park vo-
jaske zgodovine v Pivki. Ze pri
vhodu vas pozdravi lepo obno-
vljen ameriski tank Sherman,
notranjost parka pa je sploh bo-
gata (za nase razmere, da se ra-
zumemo). No, logicno je, da se
ne moremo primerjati s kaksnim
muzejem oklepnih enot v tujini,
pa vseeno v nasem parku izve-
mo veliko, vidimo pa tudi kaksen
»kos Zeleza«, v katerem je mar-
sikdo med nami prezivel tisto leto
»sluzenja narodu.

Avanturo smo kot obicajno kon-
cali ob okusnem kosilu in nacrto-
vanju novih izzivov. Ce je zmogel
Krpan, ni hudi¢, da ne bi tudi mi.
Sreca je spremljevalka hrabrih (in
norih, haha)!

SreCanje 23. generacije strojevodij — Koroska, 22. maj 2009

Clovek ne more verjeti, kako cas hitro tece.
Se vceraj smo vsi prestraseni vozili svojo
prvo »turok, danes pa se Ze lahko pohva-
limo z dolgoletnimi izkusnjami. O kom go-
vorim? O triindvajseti generaciji strojevodij,
ki smo se na ta lep dan podali odkrivati le-
pote Koroske in tako poucno ter zabavno
zaznamovali dvajsetletno »drgnjenje« po
tirih gor in dol. Ze na zacetku poti so na
dan privreli mnogi spomini na cas, ko smo
e sedeli v Solskih klopeh in se pripravlja-
li na svoje poslanstvo. Marsikaj je bilo ze
skoraj pozabljeno, pa je nekdo spomin na
dogodek potegnil iz globine in vsule so se
salve smeha. Kaj vse smo uspicili! Ce bi nas
kdo takrat videl v razredu in bi mu pove-
dali, da so to bodoci strojevodje, bi revez
ves prestrasen pobegnil in se do smrti vozil
z avtomobilom ali pa avtobusom, saj bi se
vlakov grozno bal.

No, pa da vam malo opisem, kaj smo do-
Ziveli na nasi poti. Krenili smo iz Ljubljane
proti Velenju in naprej proti Slovenj Grad-
cu. Prvi postanek — Ivarc¢ko jezero. Milina
sredi narave. Drugega ne morem povedati.
Nato juris v podzemlje Pece. Voznja z vlak-
cem v goro je trajala 15 minut. Obcutek (Se
posebno z ugasnjenimi lu¢mi) je bil, kot

da se vozimo 100 km/h, ker vagoni nima-
jo vzmetenja. Roko na srce, peljali smo se
samo 10 km/h, vendar pustimo sme3ne po-
drobnosti. Jama Peca — nekaj dejstev: povr-
Sina rudisca 65 kmz2, tiso¢ km rovov (kopati
so jih zaceli leta 1665), za ogled manj kot
enega odstotka rovov potrebujete vec kot
dve uri, najvisji rov je na visini 2060 metrov,
stno zbirko mineralov, do danes so izkopali
okrog 19 milijonov ton rude, letno pa so iz
rudnika iz¢rpali prek 21 milijonov m3 vode
(vodo slisis vsepovsod). Skratka, veli¢astna
zadeva, Se posebno ko si prek 500 metrov
globoko in hodis z enega obzorja (nivo ko-
panja rude) na drugega — strmo gor, strmo
dol. Nepozabno dozivetje.

Srecanje strojevodij

Nadaljevanje! Ogled Slovenj Gradca nam
je preprecila grozeca prihajajoca nevihta.
Lahko mi verjamete, da so na Koroskem
nevihte videti povsem drugace kot tu doli
pri nas. Tam z njimi ni dobro ¢esenj zoba-
ti, vse je zelo resno. No, beg nam je uspel,
vmes pa smo uspeli ocarati Se prijetno la-
stnico pivovarne, ki se seveda nikakor ni
mogla upreti nasim Sarmantnim pogledom
(vendar nisem povsem preprican, ali so bili
namenjeni njej ali morda sodu s pivom).
Kakorkoli ze, pivo je bilo odlicno, domaci
kruh z ocvirki pa tudi. Pa¢ ni bil dan za boj
proti holesterolu, kaj ho¢emo.

DruZenje smo koncali na kmeckem turizmu
v ¢udovitem okolju hribov nad Dramljami,
s pogledom na Mrzlico, Partizanski vrh,
Cemsenisko planino, Ursljo goro, Peco ...,
skratka pogled za bogove.

Ne vem, kdo, predvsem pa zakaj je izjavil,
da mora biti vsega lepega enkrat konec.
Ce bi bil ta ¢lovek tiho takrat, ko je bilo to
najbolj potrebno, bi taka prijetna druzenja
trajala vecno. Tako pa — fantje, generacija
—, ko pride cas, spet dvignemo Slovenijo na
noge. Naj traja!

V spomin tudi sosolcema Tomazu Rebcu
in Vladimirju Kosti¢u, ki ju zal ni ve¢ med
nami.
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Clani sindikata SZS na
vrhu Triglava

Clani Sindikata Zelezni¢arjev Slovenije (SZS) smo 27. avgusta zazna-
movali obletnico prvega vzpona na Triglav. Zgodovina pravi, da so
Triglav osvojili 26. avgusta pred 231 leti, in sicer 8 let pred osvojitvijo
Mont Blanca, 22 let pred vzponom na Veliki Klek (Grossglockner) in
87 let pred osvojitvijo Matterhorna.
V zgodovini slovenskega planinstva so se za ve¢no zapisale mogocne
bohinjske osebnosti: Luka Korodec, Matevz Kos, Stefan Rozi¢ in Lo-
vrenc Willomitzer. Da se je projekt uresnicil, je zasluga barona Zoisa,
ki je takrat raziskovalno in gospodarsko deloval v Bohinju in je to od-
pravo denarno podprl ter tudi nagradil. Ne smemo pa pozabiti tudi
slovenskega duhovnika Jakoba Aljaza, ki je za takratnih pet goldinar-
jev kupil Kredarico in vrh Triglava in s tem zagotovil pravno nesporno
postavitev Aljazevega stolpa na vrhu Triglava.
Ob petih zjutraj se nas je 27 pohodnikov zbralo v Dovjah, od koder
smo se odpeljali v Krmo do Kovinarske koce. Vremenska napoved je
bila ugodna in tudi pogled v nebo je obetal lep dan. Pozitivni naboj
pred zadanim ciljem je tudi zagotavljal uspesen dan. Ob Sestih je Slo
zares. Kolona se je raztegnila. Tisti z boljSo kondicijsko pripravljeno-
stjo so nekoliko pohiteli, saj pot ni bila nevarna. Drugi pa smo z zmer-
no hojo premagovali pot. Pri pastirski koci v Zgornji Krmi smo bili spet
skupaj. Po kratkem pocitku smo nadaljevali po strmi poti proti Konj-
skemu sedlu, do planinske koce Planika, kjer smo si privoscili daljsi
odmor. Najbolj nestrpni so kmalu pohiteli proti vrhu Triglava. Vsi ude-
leZenci, brez izjeme, smo dosegli cilj. Ocak Triglav nas je sprejel obsi-
jan z soncem, brez vetra in s cudovitem razgledom na sosednje in
oddaljene vrhove in doline. Sestopili smo po zavarovani plezalni poti
do Doma na Kredarici. Nekateri hitreje, drugi pocasi. Najbolj po-
membno pa je bilo, da smo turo opravili varno, brez poskodb in vecjih
teZav.
V Domu na Kredarici smo se veselo sprostili ob topli vecerji in pijaci.
Oskrbnik nam je prijazno postregel s svojimi odlicnimi suhomesnatimi
izdelki. Kar prehitro je priSel cas za pocitek na skupnih lezis¢ih. Celo-
dnevni napor je kar klical k zasluzenemu pocitku. Toda noc je prehitro
minila. Zbudili so nas drugi planinci, ki so se odpravljali na vrh Trigla-
va.
Po obilnem zajtrku in fotografiranju pred Domom na Kredarici (mi-
mogrede, v tem casu je dvakrat priletel helikopter, ki je pripeljal novo
zalogo hrane in pijace) smo se poslovili od ocaka Triglava, ki je bil
dobrodusno dovolil, da ga osvojimo. Pot smo sklenili v gostis¢u v Na-
klem, kjer smo se ustavili na kosilu. Odlocili smo se, da pohod ¢lanov
SZS na Triglav postane tradicionalen.

Zlatko Zebi¢, planinski vodnik

Na Triglavu
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Vzpon, ki se ga bomo Se
dolgo spominjali

Clani Planinskega drustva Zele-
znic¢ar Celje smo avgusta letos
osvojili Grossvenediger (Veliki Be-
necan) na 3.674 metrih nadmor-
ske viSine in preziveli dva ¢udovi-
ta dneva v okrilju precudovite
gorske idile na avstrijskem Tirol-
skem v nacionalnem parku po-
gorja Visoke ture.

Izlet smo nacrtovali Ze lani, ven-
dar smo ga zaradi takratnih neu-
godnih vremenskih razmer v av-
strijskem  visokogorju  morali
prestaviti na letosnji avgust. Dvo-
dnevno turo smo polni pri¢ako-
vanja zaceli ob Stirih zjutraj na
Zelezniski postaji Celje. Vremen-
ske razmere so bile zelo ugodne,
in strah, da bi izlet ponovno pa-
del v vodo, je bil odvec. S kombi-
jem smo se vozili mimo Jesenic,
skozi Karavanski predor, ob Dravi v smeri Lienza skozi kraje Ainet,
Huben, Matrei, Virgen, Pragraten am Grossvenediger in Hinterbichl,
ki lezi na nadmorski visini 1329 metrov. Od tu smo se nekateri podali
na stiriurno pot do koce Johannishitte (2.121 m), drugi pa s taksijem,
in tako prihranili nekaj moci za poznejsi vzpon. Po krajSem premoru
smo se odpravili do naslednjega cilja — koce Defreggerhaus (2.962 m).
Za pot smo porabili tri ure in pol. Vzpon smo opravili v predvidenem
Casu, se zopet odpocili in nato nadaljevali pot po kopnem do ledenika
Rainerkees (Inneres Mullwitz) ¢ez greben Rainerort (3.421 m) in na
sam vrh. Pot ni bila prevec zahtevna, Ceprav pregovor pravi, da previ-
dnost ni nikoli odvec. Temperatura zraka je bila deset stopinj Celzija,
kar je dokaj neobicajno na tej visini. Pri vzponu smo iskali najlazje
prehode ez razpoke premikajoCega se ledenika, ki je vcasih zbujal
strah.

Vrh smo osvojili v treh urah in Stiridesetih minutah. Po krajSem oddihu
in fotografiranju smo se podali nazaj v dolino, do koce Defregger-
haus, na zasluzeno vecerjo in pocitek. Domov smo se vracali naslednji
dan, nekoliko utrujeni, a polni spominov na ¢udovito dozZivetje v go-
rah, ki ga Se dolgo ne bomo pozabili!

Vrh Velikega Benecana, 19. avgusta 2009.

Albin Volavsek — Kalimero

Pred odhodom v dolino, koca Defregéerhaus na visini 2.962 m.
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Jozef Trpin

Filiplica. Slovenija je bg
septem etos s stirimi lokemotivamina= Branko Kova
priteditvi vrtnih zeleznit 0dlicno zastoéﬂ 4 lokomotive &/ radcu‘
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Drustvo ljubiteljev zeleznic
Zelezna cesta se predstavi

Zeleznica je tematika, ki s svo-
jim ustrojem, zgodovino, neiz-
merno mnozico voznih sred-
stev in naprav predvsem v
Evropi poraja izredno veliko
drustev ljubiteljev zeleznice. Kaj
druzi zanesenjake, ki najveckrat
niti na Zeleznici niso zaposleni,
da o Zeleznici razpravljajo, mo-
drujejo, zbirajo literaturo, foto-
grafirajo, potujejo — najveckrat
tako, da obraz nastavijo pari in
iskram — ter koncno zbirajo in
gradijo modelno Zeleznico v
dogovorjenih merilih?

Najve¢ drustev je nastalo v
petdesetih in Sestdesetih letih
prejSnjega stoletja. Samo stopil
si na »$tacjon« in si lahko opa-
zoval vozila izpred prve svetov-
ne vojne do hitrih TEE-vlakoy,
hkrati z ocesom sledil parnim,
dizelskim in elektri¢cnim loko-
motivam, spremljal premike in
sestavljanje vlakovnih kompo-
zicij ...

Nedvomno ima za ustanovitev
nasega drustva Zelezna cesta,
ali kratko kar DLZ, najve¢ za-
slug skupina zanesenjakov, ki
se je takrat zbrala okrog akade-
mika, skladatelja in profesorja
UroSa Kreka z Zeljo, da se ljubi-
telji (modelarji, ljubitelji izletov,
fotografi, zbiralci, ljubitelji Zive
pare ...) povezejo na prepozna-

Na izletu z zobato Zeleznico na Schafberg

ven in predvsem ustvarjalen na-
c¢in. Drustvo Zelezna cesta ima
dolgo tradicijo — je naslednik
drustva, ustanovljenega leta
1967 v »stekleni dvorani« KUD-
a Tineta RoZanca.

Nase drustvo se torej zbira Ze
vrsto let vsako prvo sredo v
prostorih  Slovenskih Zeleznic
na Masarykovi 15 v Ljubljani.
Za gostoljubnost se moram
Slovenskim  Zeleznicam iskre-
no zahvaliti. Vsaki¢ pripravimo
izbrano temo ob predvaja-
nju slikovnega materiala. Naj
nastejem nekatere teme iz
preteklih let: vozni vod 3000V,
predori na slovenskih progah,
muzejske parne lokomotive, Ze-
leznice Kitajske ... Mnogi imajo
res neverjetno znanje in v gla-
vah obilico podatkov.

Vabljeni so seveda vsi, ne le
¢lani drustva. V zadnjem casu
mnogi sodelujejo v »modrova-
nju« tudi prek internetnih fo-
rumov in tu objavljajo zelo do-
bre clanke, slikovni material in
fotopise ali pa preprosto svoje
ugotovitve.

V vseh preteklih letih je drustvo
imelo mnogo stikov s Sloven-
skimi Zeleznicami, tako drustvo
kot celota ali pa clani kot po-
samezniki. Vodstvo Slovenskih
Zeleznic je imelo za promocijo
drustva vedno posluh. Izvedba
nekaterih projektov bi bila brez
pomoci odgovornih na zelezni-
ci neuresnicljiva.

Poseben del ljubiteljstva je izde-
lava modulnih maket, zbiranje
in izdelava lastnih modelov v
merilih 1:87 in 1:160. Dosezke
radi pokazemo Sirokemu ob-
cinstvu . Letos smo na Osnov-
ni Soli Vizmarje-Brod pripravili
Ze 30. bolsji sejem z razstavo,
modulno maketo, dolgo vec
kot deset metrov, ter udelez-
bo prodajalcev nove in stare
opreme za makete. Prvi¢ smo
pripravili promocijo slovenskih
modelov: meha, mopeda, rea-
gana, 33-ke ...

Dejavnosti drustva v
preteklih letih
Nastel bom nekaj dejavnosti:
e ohranitev vrste parne loko-
motive serije 33,
* izdelava serije znamk skupaj
z SZ in Posto Slovenije, ki jih
je oblikovala akademska sli-
karka Milena Gregortic,
izdelava lastnih modelov vo-
zil SZ: natanénost izdelave pri
nekaterih presega standarde
znanih tovarn,
razstava makete in modelov v
mestnem muzeju v Celju ob
150-letnici  prihoda prvega
vlaka na slovensko ozemlje,
razstave modulnih maket na
vecjih osnovnih 3Solah; na Ble-
du in v Novi Goridi,
izvedba muzejske voznje ob
jubileju parne lokomotive 06-
018 Borsig,
izdelava stirih modelov vago-
nov v velikosti HO v podjetju
Roco v Salzburgu, za kar ima-
jo zasluge bolj posamezniki
kot drustvo v celoti,
izvedba delavnice maket »za
staro in mlado« v letu 2005,
gradnja lastnih prog 7 s,
npr. Mizendol (GZM),
postavitev in voznje z »Zivo
paro« vrtne zeleznice na Ble-
du, v Bohinju, v Ljubljani v ze-
lezniskem muzeju, v tujini pa
v Stuttgartu in Gradcu,
izdelava kravat v Svilanitu za
SZin DLZ,
objava mnogih ¢lankov v do-
macih in tujih revijah, izdaja
knjig, brosur ...,
izvedba strokovnih izletov
doma in v tujini; letos smo s
pomocjo sponzorskega pod-
jetja organizirali strokovno
ekskurzijo v popravljalnico
starih parnih lokomotiv v
Meiningen v Nemciji,
* ogled podijetja PIKO.

DLZ -

Na koncu naj omenim eno naj-
bolj reprezentativnih dejavnosti
—sekcija 7 4 ali vrtna Zeleznica
zdruzuje posameznike, ki so z
lastnim znanjem zgradili parne
lokomotive, ki jih poganja pra-
va para in so dejansko kurjene s
premogom. Vsako leto so pro-
mocije v Stuttgartu in Gradcu,
kjer se parade in promocijskih
vozenj udeleZijo vsi nasi imetni-
ki lastnega voznega parka. Na
paradi po zvocniku vedno na-
povejo lastnika — avtorja, drza-
vo ter tip lokomotive. Lani smo
namenoma vozili tudi s sloven-
sko zastavico!

Nacrti v prihodnje

Predvsem si zelimo izvesti ne-
kaj projektov, v katerih bi se
prepoznali tudi drugi zaintere-
sirani sodelavci, seveda najprej
Slovenske Zeleznice, turisti¢na
drustva doma ter podobna
Zelezniska zdruZenja v tujini.
Poskusamo biti v dobrih, v obo-
jestransko koristnih odnosih z
vodstvom Muzeja Slovenskih
zeleznic, urednistvom Nove
proge in vodstvom Slovenskih
Zeleznic.

Letos Zelimo izdati nov pro-
spekt drustva, se dogovoriti
0 posebni muzejski voznji za
ljubitelje Zeleznice in drustva,
tako domaca kot tuja, s kateri-
mi smo v stiku. Nekaj projektov
smo Ze predstavili vodstvu Slo-
venskih zeleznic.

Vabilo v drustvo

Vse, ki jih Zeleznica zanima
ne le kot sluzbena obveznost,
vabimo v nase drustvo. Lahko
postanete nas ¢lan ali pa le zu-
nanji privrzenec ali sodelavec.
Vsaka ljubiteljska dejavnost ¢lo-
veka ohranja veselega in zdra-
vega ... vse za duso!

Drustvo ljubiteljev Zeleznic Zelezna cesta

Parmova 35, 1000 Ljubljana
e-posta: jozef.trpin@gmail.com
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Sedmi $ahovski turnir SZ

Devetnajstega septembra se je
po vec kakor treh mesecih od-
mora s sedmim turnirjem na-
daljeval Sahovski cikel pokala
Slovenskih  Zeleznic. Bostjan
Jeran je obdrzal formo z zacet-
ka poletja in 3e tretji¢ zapored
zmagal. Tudi tokrat je osvojil
prvo mesto s sedmimi zmaga-
mi in tako postal prvi igralec v
triletni zgodovini cikla, ki mu
je to uspelo dvakrat, in to na
dveh zaporednih turnirjih. To-
kratna zmaga ima $e posebno
teZo, kajti za njim je na turnir-
ju zaostal dvakratni zmagova-
lec cikla Leon Mazi in glavni
kandidat za osvojitev le-tega
tudi letos. Tokrat je Mazi osvo-
jil »le« Cetrto mesto. Da ni imel

7. %ahovski turnir SZ

svojega dne, se je pokazalo v
drugem kolu, ko je nepricako-
vano (tako kot ze lani) oddal
pol tocke proti istemu igralcu
23. nosilcu Stanku Burdevicu.
Dve koli pozneje pa je poloZil
orozje Se proti 17. nosilcu Zo-
ranu Kodricu. Lep uspeh je z
drugim mestom dosegel 12.
nosilec Mirko Tunji¢. Med prvo
deseterico je treba omeniti 3e
Dusana Kutina, ki se je kot 22.
nosilec uvrstil na osmo mesto.
Po sedmih odigranih turnirjih
ostaja v vodstvu Joze Percl.
Glede na to, da ima odigranih
vseh sedem turnirjev, kolikor
jih najvec steje za skupno raz-
vrstitev, gre pri¢akovati, da bo
Ze po naslednjem turnirju pri-

Pojte z nami!

MesSani zbor Zveleznié'arskega
kulturno-umetniskega drustva Tineta RoZanca

$lo do spremembe na vrhu, saj
njegovi zasledovalci $e niso
igrali po sedemkrat. Na vsa-
kem turnirju je omogoceno,
da nagrado poleg petih naj-
boljsih prejmejo tudi nekoliko
manj dobri igralci. Tokrat je za
osvojeno 33. mesto Janez Sla-
tnar prejel komplet sreck v vre-
dnosti 20 evrov. Vec o ciklu si
lahko preberete na www.sah-
zeleznicar.com

Vrstni red 7. turnirja:
1. BoStjan Jeran 7 tock,
2. Mirko Tunji¢ 6 tock,
3. Blaz Debeuvc,

4. Leon Mazi 5,5 tocke,
5. Dusan Zorko,

6. Vladimir Kodric,

7. Marko Ribicic,

8. Dusan Kutin,

9. Zlatko Jeraj,

10. Simona Orel, vsi 5 tock.

Skupni vrstni red:

1. Joze Percl 565 tock,
2. Dusan Zorko 546,

3. Zlatko Jeraj 498,

4. BoStjan Jeran 492,

5. Leon Mazi 492,

6. Joze Skok 450,

7. Blaz Debevec 447,

8. Matjaz Kodela 422,
9. Stanko Dburdevi¢ 404,
10. Marjan Oberc 401.

Vlastimir Burdevi¢

vabi k sodelovanju nove pevce in pevke!

Zbor Zelimo povecati predvsem 7 mosSkimi glasovi.

PridruZite se in pojte 7 nami

Vaje imamo v lepo urejeni pevski sobi vsak ponedeljek in
Cetrtek ob 18.30 v Ljubljani, Parmova 35.
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Vv
YA\
Ureja : Zvonko Mesojedec

Primer 5

Crni ima kmeta ve¢, toda njegov
polozaj je pasiven. Beli, ki je na
potezi, je to opazil in sledile so
neprijetne zrtve, ki so potrdile
njegovo premoc.

Spielmann : Hoenlinger

A B C D E F G H

Resitev:
1.Se7+! De7 (... Kh8 2. Df8#) 2.
Dh7+ Kh7 3. Th5+ Kg8 4. Th8#

Primer 6

V partiji je nastal zelo oster
polozaj, ki je neprijeten za oba.
Toda na potezi je ¢rni, ki ceprav je
njegov kralj v centru, zelo pouc¢no
neubranljivo izkoristi vse slabosti v
taboru belega.

Amaterski igralec : Stonier

A B CDE F G H

ESIEY

1....Th2+! 2. Lh2 Sg3+ (2. Kh2
Dh8+ 4. Lh6 Dh6 5. Dh5 Dh5#)

3. Lg3 Dh8+ 4. Lh2 Dh2+ 5. Kh2
Th8+ 6. Dh5 Th5#
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Fotoreportaza
Misko Kranjec

Reziserji najvelje predstave

Nekoc sem v eni od zelezniskih revij prebral misel, da
je zeleznica najvecja predstava na svetu, ki se dan za
dnem odvija 24 ur na dan. Mogoce jo v svetovnem
merilu prekasa letalski promet, a v slovenskem merilu
to zagotovo velja. In tako kot je za vsako predstavo
potreben reziser, se tudi ta predstava ne odvija spon- -
tano, sama od sebe, ampak v zakulisju stoji nekdo, & . s v g e Y
neviden tako gledalcem kakor tudi igralcem, ki jo -
vodi. Le da to ni en sam ¢lovek, ampak celo mostvo
ljudi, imenovano Vodenje prometa. A to ni edina
razlika — medtem ko reZiserja umetniske predstave
omejujejo sposobnosti, njegove in igralcey, financna
sredstva, oder ali tehnika, ki jo ima na razpolago,
pa reziranje te predstave usmerjajo strogo doloceni
zakoni, predpisi, tehnoloski procesi, pa tudi stanje in
zmoznosti infrastrukture in voznega parka.

Je pa 3e ena razlika — medtem ko je reziserjevo delo
umetniske predstave s premiero tako rekoc¢ konca-
no in reziserju preostane le se, da pobira zasluzene
pohvale, nagrade ali kritike, pa zelezniska predstava
tece neprekinjeno, brez predaha in scenarij je vsak
trenutek drugacen. Predstavljajte si filmskega ali gle-
daliskega reziserja, ki bi mu scenarist vsakih nekaj
minut potisnil v roke novo besedilo scenarija — zago-
tovo bi zelo hitro dejal: »Ne grem se vec,« in odne-
hal. A za fante in dekleta, ki sodelujejo pri vodenju
prometa, je to sestavni del procesa, izziv, s katerim
se spopadajo dnevno, iz ure v uro, vseh osem ali
dvanajst ur, ko so na delovnem mestu.

Biti osredotocen vse te ure, ne narediti napak, kajti
te imajo posledice, ki so hujse od kaksnega zvizga
iz obcinstva — od nezadovoljstva potnikov, zamuje-
nih sluzb, nepravocasno dostavljenega blaga, pove-
canih stroskov obratovanja, nepotrebnih nadur, pa
do ... da ne omenimo 3e Cesa hujsega. Ob vsem tem
pa, nasprotno od drugih reziserjev, skoraj nihce ne
ve, kdo ti ljudje so. Zato se mi je zdelo prav, ce jih
vsaj nekaj predstavim tudi v sliki. Reziserji te najvecje
predstave si to zasluzijo.



Vozovnice za vsak zep!

Liubljana-Benetke 15 €
Liubljana-Beograd 25 €
Liubljana-Budimpesta 29 €

Maribor-Dunaj 19 €
Liubljana-Frankfurt 49 €
Ljubljana-Mdnchen 29 €
Liubljana-Salzburg 19 €

Liubljana-Ziirich 29 €

Stevilo vozovnic je omejeno.

Vse podrobnejse informacije dobite po e-posti potnik.info@slo-zeleznice.si

Slovenske zeleznice



Zeleznicarji smo vselej gojili svojo omiko in ustanavljali kulturna, predvsem glasbena drustva
v vedjih vozliscih. Ta ¢lanska znacka izvira izpred druge svetovne vojne, ko je bilo leta 1921
v Mariboru ustanovljeno pevsko drustvo Krilato kolo. Le-to je po vojni razsirilo svoje
delovanje $e z dramskim, Sahovskim, kegljaskim in fotografskim odsekom, leta 1958
z odsekom Mladih harmonikarjev s pionirsko in folklorno skupino, leta 1959 s strelsko
druzino in godbo na pihala, leta 1975 pa se je pridruzil $e klub ljubiteljev Zeleznic.

1z Zelezniskega muzeja v Ljubljani





