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Leto, Ki obeta ...

mo sredi leta 2022, ko sta svet in
tudi Slovenija vsaj malo lazje zadi-
hala. Maske in priporocena razdalja
med ljudmi v javnih prostorih, tudi
v prevoznih sredstvih v javhem po-
tniskem prometu, niso vec obvezne
in ljudje lahko spet sprosc¢eno potu-
jemo - tudi z vlakom. V bolnisnicah
iz dneva v dan pada stevilo bolnikov
s covidom-19, ki potrebujejo bolni-
$nicno oskrbo. Koronakriza, ki je do-
dobra zaznamovala minuli dve leti,
ostaja preteklost, vsaj upamo tako. ey
Zivljenje in z njim tudi gospodarstvo
se pocasi vracata v ustaljene tirnice.
Naj tako tudi ostane! Ukrajinska vojna je z vso svojo tragi¢nostjo razgalila vso ran-
ljivost evropske celine. Posledi¢no pa povzrocila drasticen skok cen energentov,
inflacijo in seveda podraZitve prakti¢no vsega drugega. Spet imamo neko novo normalnost, na
katero se pocasi privajamo. In kje so tu Slovenske Zeleznice? Tako kot drugi gospodarski su-
bjekti se soo€amo z novo realnostjo, ki je hkrati tudi priloZznost in moZnost za nove prevozne
in logisti¢ne posle. To je pozitivho dejstvo! Januarja letos je v lastnistvo druzbe SZ - Tovorni
promet z 49-odstotnim delezem vstopil strateski partner, ¢eski holding EP. Strateski partner bo
Tovornemu prometu zagotovo odprl vrata, zlasti na klju¢ne trge v sosedstvu, regiji, ¢e hocete, in
poskrbel za nujno potrebno posodobitev voznega parka tovornega prometa. Le sodoben vozni
park z novimi lokomotivami in vagoni je osnova, ¢e Zelimo biti v prihodnjih letih uspesni v hu-
dem konkuren¢nem boju zunaj slovenskih meja, pravi prvi Zeleznicar, generalni direktor skupine
Slovenske Zeleznice Dusan Mes, ki ga gostimo v tokratni Stevilki Nove proge. Z aprilskim naku-
pom polovi¢nega deleza Nomaga (z moznostjo dokupa druge polovice do leta 2024) Slovenske
Zeleznice obracamo nov list na podrocju prevozov oziroma mobilnosti. Podjetje z okoli 700
tobusi in 1200 zaposlenimi ter z ve¢ kot 100 milijoni evrov prihodkov, kar je mimogrede
petina vseh prihodkov Slovenskih Zeleznic, bo skupini omogocilo dodatno avtobusno dij
mobilnosti. Vse v skladu s stratesSko usmeritvijo postati steber mobilnosti in hrbtenj
potniSkega prometa v Sloveniji. Do konca septembra bo po slovenski Zelezniski
vseh 52 narocenih novih sodobnih potniskih vlakov Stadler, razpis za dodatnih
nitur je v teku, tudi razpis za 20 sodobnih potniskih vagonov in Stiri vecCsiste
prenovljenim voznim parkom potniSkega prometa do konca leta 2025 bo
dvignile kakovost javnega ZelezniSkega prevoza. To je nujnost! S Potniski
katerega bo predvidoma Se letos koncan »papirnati« del - tudi gra
trebna soglasja, bo koncan v letu 2025. Slovenska prestolnica bo
zemljevid sodobnih potniskih centrov, ki so sredis¢e mobilnosti
glavno mesto Ljubljana ga krvavo potrebujeta, mi in nasi up
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Pogovor z generalnim direktorjem SZ Dusanom Mesom

Delamo za to, da bomo v prihodnosti z
razlicnimi storitvami in produkti, s katerimi
bodo nasi uporabniki zadovoljni, steber
mobilnosti v Sloveniji, poudarja generalni
direktor Dusan Mes. Zeleznice smo odigrale
tudi kljucno vlogo pri PotniSkem centru
Ljubljana, ki bo sredisc¢e mobilnosti v Sloveniji.
Z nakupom Nomaga skupina SZ se krepi
vlogo hrbtenice javhega potniskega prometa.
Strateski partner bo Slovenskim Zeleznicam
omogocil nujno potrebno posodobitev voznega
parka Tovornega prometa in odprl nove trge.

etos se zivljenje pocasi vraca  zelo ¢rnoglede. Vseeno sem
v ustaljene tirnice, kolicina prepri¢an, da so Slovenske Ze-

prepeljanega tovora in Ste-
vilo potnikov se povecujeta,
nadaljuje se proces posodo-
bitve in nadgradnje Zelezni-
Ske infrastrukture, precej
pozitivna slika ...

Zagotovo je res, da je neko
obdobje negotovosti zaradi
covida-19 najbrz, vsaj upamo,
za nami, pred dvema letoma,
ko se je vse skupaj s covidom
zacenjalo, pa so bile razmere
precej negotove, napovedi pa

leznice ¢ez to obdobje, tudi ob
pomoci drzave, vozile relativno
uspesno, z zelo minimalnimi
pretresi. Nekatere stvari so se
v obdobju epidemije tudi hitre-
je odvile. Vlaganja v Zeleznisko
infrastrukturo so se povsod po
Evropi, ne le v Sloveniji, pove-
¢ala ravno zato, ker so drzave,
tudi Slovenija, hotele spodbu-
diti gospodarski ciklus in to se
je zgodilo! V Sloveniji obstaja
konsenz, da je treba v Zelezni-

Sko infrastrukturo vlagati, da se
tako potniski kot tovorni pro-
met preselita na Zeleznice. Ver-
jamem, da se bodo v naslednjih
10 letih vlaganja v Zeleznisko
infrastrukturo stopnjevala.

Konsenz o vlaganjih v infra-
strukturo med razli¢nimi de-
lezniki torej je!

Gotovo. VpraSanje je samo,
kako hitro se bodo nalozbe v
Zeleznisko infrastrukturo odvi-
jale ... Slovenija je na dobri poti.
Zelezniski projekti so, vemo,

kaj ho¢emo, v skladu s strate-
gijo in nacrti se zdaj posodablja
glavni Zelezniski kriz, upam, da
bodo kmalu sledile tudi regio-
nalne proge, njihova obnova,
posodobitev in povecanje zmo-
gljiivosti, kar je seveda kljucno
za potniski promet in njegovo
prihodnost. Danes imamo teza-
ve, ker so Zelezniske proge pre-
obremenjene, imajo premajhne
zmogljivosti, zato je izjemno
tezko uvajati nove produkte,
ki so zanimivi za kupce oziro-
ma potnike. Kljub temu moram

povedati, da je bilo v zadnjih 10
letih veliko narejenega.

Ste optimist, iz vasih besed
veje pozitivho prepricanje,
ste zadovoljni z minulim po-
slovnim letom ter s prvimi
petimi meseci leta 2022?

Vsi fiziéni in finan¢ni kazalniki
se izboljSujejo! Dejstvo pa je
tudi, da optimizem ni dovolj,
¢e dejanja oziroma ravnanja
ne sledijo temu optimizmu. Na
mojem poloZaju je treba vedno
tudi pravilno oceniti tveganja.




Ukrajinske vojne in z njo kri-
ze nikakor ne smemo spre-
gledati!

Povisanje cen energentov ze
zdaj ¢utimo vsi, tudi gospodar-
ski subjekti, inflacija narasca,
dejansko smo prica velikim
podrazitvam vsega, tudi hrane
... Ne gre vec za povecanje za
10 odstotkov, ampak se cene
na globalnem trgu povecuje za
100, 200 in ve¢ odstotkov. To
je realnost in najbrz vse skupaj
slej ko prej uvod v neko vecjo
recesijo. In vsa ta gibanja, po-
drazitve pomenijo, da bodo po-
trosniki, kupci vse manj trosili,
gospodarska rast se bo nizala,
kar pomeni, da bo imelo vse
skupaj vpliv tudi na poslovanje
skupine Slovenske Zeleznice.
Ob vsem tem me veseli, da smo
tudi na taksen scenarij pripra-
vljeni! Ta trenutek so Sloven-
ske Zeleznice v dobri financni
kondiciji, zelo malo zadolZene,
veliko zacrtanih nalozb smo ze
uresnicili, tudi glavne strateske
projekte do leta 2025 - stra-
tesko partnerstvo v druzbi SZ
- Tovorni promet, nakup No-
maga, dokapitalizacija za tretji
razpis za nove potniske vlake,
rezervirana so tudi sredstva za
nakup lokomotiv v tovornem

prometu, skratka, vecino naj-
pomembnejsih projektov smo
pripeljali do konca. V letosnjem
letu se intenzivno pripravljamo
na leto 2023 tudi z vidika ob-
vladovanja tveganj, kako pri-
hodnje leto zagotoviti stabilno
poslovanje. Imeli bomo visje
vhodne cene, stroske, inflaci-
jo, na drugi strani pa bo tudi
pri nas to prineslo potrebo po
dvigu cen, kar bo omogocilo
zagotavljanje taksnih poslovnih
rezultatov - tudi dobicka, ki bo
omogocil financiranje vseh na-
loZb.

Kako ukrajinska kriza vpliva
na poslovanje?

Vpliv na SZ je celo pozitiven,
kakorkoli se to slisi paradoksal-
no. Vsa logistika, ki je Sla pred
vojno prek njenih pristanisc,
gre zdaj prek drugih pristanisc.
Pristanis¢a v tem delu Evrope
so zaprta oziroma je njihovo
delovanje zelo otezeno, Se ve
tovora gre zdaj cez seve
jadranska pristanisca, in
imele Slovenske Zele
zmogljivosti, ¢e bi
stnost proge ve
odstotkov vi$
da bi bile
Povpras

Prvih pet mesecev leta je za
nami, trije dogodki so zazna-
movali to obdobje. Januarja
je v 49-odstotno lastnistvo
druzbe SZ - Tovorni promet
vstopil céeski strateski par-
tner EP Holding, aprila so
Slovenske Zeleznice podpisa-
le pogodbo o nakupu polovic-
nega deleza Nomaga, Potni-
Ski center Ljubljana postaja
stvarnost ... Pa morda naj-
prej o strateSkem partnerju,
éeSkem holdingu EP, kaj bo
prinesel? Svez kapital, nove
trge, sinergijo?

Mnogokrat me sprasujejo, ali
je stratesko partnerstvo zare
potrebno. Tovorni promet
brez strateskega partne
sluje relativno uspesn
vor je preprost. Ce
bi posloval relat
ne bi bilo zag
biti partne
tje, in to
delez

SZ ne drugi operaterji po slo-
venskih tirih vsega ne moremo
prepeljati. Zmogljivost prog je
preprosto premajhna glede na
veliko povprasevanje.

zahtevno delo in skoraj nemo- stojen d
goce. Tovorni promet SZ lahko  zapos
primerjamo z Adrio Airways. Ce  nas

bi Adria pravocasno leta 2005,
2006 dobila primernega stra-
tesSkega partnerja, bi bila dan
tako kot Swiss ali Austrian
lines in bi lahko posla
smo tako majhni v,
konkurenci, da brg
like posodobit
tovornega p
in vagong
trge pg
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guba, in ta-
edo vsi, ban-
astniki, drzava
etih smo naredili
ta hip smo eno naj-
ejSih podjetij v Sloveniji,
¢no zelo stabilno podijetje,
ativno tudi donosno, pred-

vsem pa smo zelo, zelo vredno
podjetje.
‘ ‘ Vseh investicij

na zeleznici bo
do leta 2025 skoraj
milijarda evrov. In
toliko je potrebno, da
ohranimo priblizno
enake rezultate kot
'danes, mogocCe malo
boljse, in da zaposlenim
izplaCujemo relativno
dobre, dostojne place.
zadovoljni.




Strateski partner bo vseka-
kor omogoéil SZ dostop do
novih tujih trgov.

Zagotovo. Strateski nacrt no-
vega podjetja SZ - EP, ki se
pripravlja, je vlaganje v vozni
park, nove lokomotive in vago-
ne, Siritev na tuje trge - Avstri-
jo, ltalijo, Hrvasko, Madzarsko
in Srbijo, in okoli 250 do 300
milijonov evrov nalozb v nova
vozna sredstva. Zgraditi je tre-
ba sodobno mrezo s podpo-
ro druzb v skupini Fersped in
menim, da bo to uresni¢eno v
prihodnjih dveh letih. Sodobne
lokomotive in vagoni so osno-
va, C¢e Zelimo biti konkurencni
in uspesni. V prihodnosti bo
tisti operater, ki bo razpolagal
z vsemi storitvami od tocke A
do tocke B, konkurencnejsi od
tekmeca, ki bo moral iskati raz-
licne podizvajalce.

Kaj pa nakup Nomaga? Kaj
pomeni?

V Sloveniji bo ¢ez 10 let eno
podjetje, ki bo obvladovalo ce-
lotno podrocje javne mobilno-
sti. Prostora je torej le za eno
podjetje, ki bo ponudilo najvec
razlicnih storitev, produktov
tako Zelezniskega kot avtobu-
snega prevoza, upravljalo po-
taje in postajalis¢a, ponujalo
icne storitve na teh posta-
izposoja elektricnih koles,
v, avtomobilov ipd.) in
omogocilo njihovo

nabor raznolikih storitev in pro-
duktov. Danes delamo za to, da
bomo v prihodnosti steber mo-
bilnosti v Sloveniji, hrbtenica
javnega potniSkega prometa z
razli¢nimi storitvami in produk-
ti, s katerimi bodo nasi uporab-
niki zadovoljni. Menimo, da je
bolje, da je to v nasih rokah, da
nismo odvisni od drugih dejav-
nikov v mobilnostni verigi.

Z Nomagom v skupini SZ pri-
dobimo tudi sinergijo na po-
drocju mobilnosti.

Treba je povedati, da je Noma-
go veliko podjetje s 700 avto-
busi in okoli 1200 zaposlenimi
ter ima vec¢ kot 100 milijonov
evrov prihodkov, to je petina
prihodkov skupine Slovenske
Zeleznice. Mi smo podjetje, ki
se bo moralo razvijati v vseh
stebrih - logistika, mobilnost
in tudi gradbenistvo. Brez na-
kupa Nomaga je v prihodnosti
razvijati mobilnost nemogoce.
Zasluzek, dobicek bi ostajal
drugje, pri konkurenci. Dosti-
krat dobim vprasanje, zakaj ze-
leznice ustvarjajo dobicek? Ce
Zeleznice ne bi imele dobicka,
bi bile place nizje za 20 odstot-
kov. Z dobickom se delajo na-
lozbe in posledi¢no visajo tudi
place! Produktivnost je visja,
manjsi so stroski vzdrzevanja
in ve€ ostane za nagrado delav-
cem ob koncu leta. Dobicek ko-
nec koncev zagotavlja stabilno
poslovanje, varna delovna me-
sta ter seveda dostojno place.

Po nakupu Nomaga bo naj-
brz prislo tudi do uskladitve
voznih redov v stebru mobil-
nosti.

To je tudi vloga Integriranega
vnega potniSkega prometa, ki
ristojnosti Ministrstva za
ukturo, da vozne rede
poenoti. Slovenske
bomo v svojem
sti absolutno

boljSo izbiro, pogostejse vlake
in avtobuse, to je in mora biti
cilj ... Treba je najti Se resitev za
tako imenovano zadnjo miljo,
denimo boljsi transfer v Ljublja-
ni. Danes, ko potnik pride v Lju-
bljano, prevoz do Ministrstva za
infrastrukturo ni tako preprost,
kot bi mislili. Lahko porabis vec
Casa, da prides z glavne Zelezni-
Ske postaje do ministrstva, kot
pa si porabil denimo iz Litije do
Ljubljane. To reSitev moramo
najti. Ali jo bomo iskali skupaj z
LPP-jem ali sami, se bomo mo-
rali Se odlociti ...

Ce govorimo o mobilnosti, je
najbrz pika na i novi Potni-
Ski center Ljubljana. Dolga
leta smo le poslusali o njem,
zdaj pa postaja skorajSnja
realnost. Do konca letosnje-
ga leta bodo zbrana vsa po-
trebna dovoljenja in soglasja,
zacetek del prihodnje leto, v
letu 2025 pa bo predvidoma
odprt.

Zeleznice smo pri tem, da je
do tega projekta zares prislo,
odigrale klju¢no vlogo. V pre-
teklosti nekateri partnerji niso
naredili tistega, kar bi morali

po prvotni pogodbi. Danes smo
Slovenske Zeleznice pred pod-
pisom projektantske pogodbe,
drugo leto razpis in zacetek
gradbenih del. Slovenske ze-
leznice investiramo 55 do 60
milijonov evrov v gradnjo nove
avtobusne postaje, garazne
hise ter poslovnih prostorov,
drzava investira v tire, perone
in Zeleznisko postajo, madzar-
ski partner pa v komercialni
del z nakupovalnim sredis¢em
in hotelom. To bo res nov so-
doben potniski center, za nase
potnike pa vsaj tako prelomna

stvar kot so novi potniski vlaki.

Prestolnica in Slovenija se z
novim Potniskim centrom
Ljubljana umesScata na ze-
mljevid sodobnih potniskih
centrov v svetu.

Zagotovo bo to vec kot le po-
tniski center, neko sredisce
mobilnosti v Sloveniji. Potni-
kom bo ponujeno najboljse,
kar ponujajo tudi drugi potniski
centri po Evropi. Ponosen sem,
da smo prisli do tocke, ko se je
projekt s papirnate ravni prese-
lil na konkretno raven.

‘ ‘ Danes imamo
tezave, ker so

zelezniSke proge
preobremenjene, imajo
premajhne zmogljivosti,
zato je izjemno tezko
uvajati nove produkte,
ki so zanimivi za kupce
oziroma potnike.



Potniski center Ljubljana

bo zazivel leta

a Ljubljanskem gradu so aprila pred-
stavili projekt gradnje Potniskega
centra Ljubljana, ki obsega novo
avtobusno postajo s parkirno hiso,
nadgradnjo glavne Zzelezniske po-
staje v Ljubljani ter komercialni del
projekta s hotelom in nakupoval-
nim sredis¢em. O projektu, v kate-
rem sodelujejo trije investitoriji, in sicer drzava, Slovenske
Zeleznice in madzarska banka OTP prek svoje druzbe
Mendota, so spregovorili predsednik uprave OTP banke

——————— N — =

2025

Sandor Csany, direktor Slovenskih Zeleznic Dusan Mes,
tedanji minister za infrastrukturo Jernej Vrtovec ter Zu-
pan Mestne obcine Ljubljana Zoran Jankovi¢ in podZupan
Janez Kozelj.

Predsednik uprave OTP banke Sandor Csany, ki bo prek
héerinske druzbe Mendota poskrbela za komercialni del
projekta, je poudaril, da si vsak investitor Zeli povrnitve
sredstev, a tu gre za ve¢ - na ta projekt smo lahko pono-
sni. Po njegovih besedah je Ljubljana fantasticno mesto,
ki si zasluzi tudi lepo avtobusno in zeleznisko postajo.
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Direkcija za infrastrukturo bo financirala gradnjo Ze-
lezniSke postaje in tirno infrastrukturo, Slovenske
Zeleznice bodo gradile avtobusno postajo, Mendota
pa komercialni del projekta.

Pri nac¢rtovanju in izvedbi projekta se drzimo nacela, da ga
izvedemo v najkrajSem moZznem casu, strosSkovno ucinko-
vito ter pregledno. Vlada je gradnjo Emonike uvrstila med
prednostne strateske projekte, kar pomeni, da je nalozba
delezna hitrega postopka. Potniski center Ljubljana bo

igral pomembno vlogo pri doseganiju cilja, da bi ¢im vec
uporabnikov uporabljalo javni potniski promet. Predvi-
deno je, da bodo vsa potrebna gradbena dovoljenja pri-
dobljena do konca leta 2022, projekt kot celota pa bo
koncan v letu 2025, je povedal tedanji infrastrukturni mi-
nister Jernej Vrtovec.

Ocenjena vrednost projekta nadgradnje Zelezniske
postaje in ZelezniSke infrastrukture, za katerega je
gradbeno in finanéno odgovorna Direkcija za infra-
strukturo, znasa pribliZno 111 milijonov evrov.
Generalni direktor Slovenskih Zeleznic Dusan Mes je na
predstavitvi poudaril, da sta novi Zelezniska in avtobusna
postaja, poleg nakupa 72 novih potniskih vlakov in velikih
zelezniskih nalozb, ki jih trenutno izvaja direkcija v Zele-
znisko infrastrukturo, klju¢ do sodobnega potniskega pro-
meta. Obstojeca infrastruktura po Mesovih besedah ni na
ravni, ki si jo mesto, potniki in drzava zasluZijo.

Nov Potniski center Ljubljana z ZelezniSko in avtobu-
sno postajo je klju¢ do sodobnega javnega potniSkega
prometa.

Investitorja sta druzbi Mendota Invest, ki je del skupine
OTP, in Slovenske Zeleznice, MOL pa bo po besedah lju-
bljanskega Zupana Zorana Jankovica uredil komunalno in-
frastrukturo in nove izvoze ter uvoze.
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Glavni namen nalozb
staja, ki bo skupaj z zZe
multimodalno potnisko voz
Ljubljane. Novo javno logisti
gramsko raznolikostjo prispeval@
multimodalne prestopne tocke in b
izboljSanje zlasti integriranega javneg
meta. Za nadgradnjo ZelezniSke postaje
frastrukture je odgovorna Direkcija RS za
(DRSI), projekt pa je ocenjen na 111 milijono
DDV. Nadgradnja zajema nadhod s postajno ¢@
preureditev potniskih in tovornih tirov z novimi pok
peroni, prenovljen in razsirjen podhod, prenovo posta
Zagotovljeno bo povecanje kapacitet za potniski prome
in tovorni promet, tudi taktnih potniskih vlakov na 15 mi-
nut z vseh petih prog, ki se kriZajo v Ljubljani. Zgrajena bo
multimodalna prestopna tocka, ki bo omogocala hitrejse
prestopanje med prometnimi sredstvi.

a potrebna projektna dokumentacija
ga dovoljenja (DGD) in okoljevar-
2r oddana v integralni postopek
ostor. Gradnja PCL bo pred-
eta 2023, Potniski center

Slovenske Zeleznice bomo investitor nove avtobusne
postaje in poslovnih prostorov, zgrajenih nad njo, ter
garazne hise v kleti z okoli 750 parkirnimi mesti in kole-
dejz kasneje kupila madzarska druzba Mendota sarnice. NalozZba je ocenjena na 55 milijonov evrov brez
Ljublja icninska druzba, d. 0. 0. Njen edini ustano- DDV. Druzba SZ bo izvedbo projekta financirala z lastni-
postopkd ©-ME 2000, povezana z madzarsko ban- mi sredstvi, finan¢nimi sredstvi EU, dolZniskimi sredstvi in
tov Mestne orih s SZ v zacetku leta 2019 izrazila sredstvi zasebnega kapitala (soinvestitorstvo) pri gradnji
avtobusne in ercialnega dela projekta Emonika parkirne hise v kleti.

tecaju izbrana urk d.). Decembra 2021 je bil zaklju¢en mednarodni arhitekturni
Engineering. To je b natecaj za izbiro strokovno najboljse natecajne resitve za
javni razpis za izbiro iz ivno vkljucila tudi sloven- novo glavno avtobusno postajo v Ljubljani. K nacrtova-
zazidalnega nacrta za celotno obra ila akt o javno-zaseb- nju Avtobusne postaje Ljubljana smo pristopili z iskrenim
najugodnejsi ponudnik je bil izbran a centra Ljubljanain namenom iskanja najboljse resitve, ki bo mesto funkcio-
Ltd. Mestni svet MOL je septembra 20 a vodenje in koor- nalno in vizualno obogatila, prometu in potniku v njem pa
dalni nacrt in program opremljanja. Z ome oka, drzavne- ponudila prijazno izkusnjo. Do konca decembra letos pa

kumentoma je bila prizgana zelena lu¢ projekt Vlada je na
PCL. Leta 2007 je bila med Slovenskimi Zeleznica rstila na
0., kot javnim partnerjem, dolo¢enim z aktom Vlad agon
0 javno-zasebnem partnerstvu, ter druzbama TriGra
Holding Ltd. in TriGranit Development Corporation (kot
zasebnima partnerjema) podpisana pogodba o vlaganju v

15. decembra 2020 podpisan Memorandum o soglasju pri gradnji PCL,
ki so ga sklenili Vlada Republike Slovenije,
skupno projektno druzbo Emonika, d. 0. 0. Vletu 2014je  no Mendota InveSt' nepremieninSka drUiba’ d.o. o.,

TriGranit odstopil od projekta. higo ¢ Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., SZ - Infrastruktura, d. o. o.,

Zemljisca, predvidena za gradnjo poslovne stolpnice in srediSce ter Mestna ob¢ina Ljubljana
nakupovalnega sredisca (komercialni oziroma zasebni del *
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Zgodovina

N~

eleznica je na obmocje zdajsnje Slovenije  vlaka v Ljubljano. Za lokacijo postaje je bilo izbrano ob-
(Kranjske) prvic pripeljala 2. junija 1846, mocje v izteku tedanje Blatne vasi (priblizno obmocje da-
ko je bila slavnostno odprta 133 kilome-  nasnje Kolodvorske ulice) in Dolgih njiv nad Kravjo dolino
trov dolga dvotirna zelezniska proga od (priblizno nad danasnjo Trubarjevo ulico). Lokacija blizu
Gradca do Celja, ki je bila del med letoma  starega jedra je bila primerna zaradi dobre dostopnosti
1841 in 1857 zgrajene Juzne Zeleznice, in nemotecega hrupa in vrveZa. Gradnja dvonadstropne-
ki je povezala Dunaj s Trstom. Vlak »hla-  ga postajnega poslopja je stekla Ze leta 1847, dokoncali
pon« je prvi¢ pripeljal v glavno mesto pa so ga aprila 1848. Postajno poslopje z lesenim zvoni-
Kranjske 18. junija 1849. Prvi vlak v nasi prestolnici je  kom in uro na strehi je ob izgradnji delovalo izjemno ve-
bil takrat zanesljivi znanilec sploSnega gospodarskega in  licastno. Lesen zvonik z uro se je ob potresu leta 1895
druzbenega napredka. 17. septembra 1849 je stekel re-  porusil. Ponovno so ga postavili Sele ob temeljiti prenovi
dni promet na novo odprti progi med Celjem in Ljubljano.  kolodvorske stavbe sto let pozneje, leta 1995. Kolodvor-
Uradno odprtje proge je potekalo dan prej, 16. septembra  sko stavbo so obnovili po originalnih nacrtih. Prvotno po-
1849. stajno obmocje se je raztezalo od zdaj$nje Dunajske ceste
Postajno poslopje Zelezniske postaje Ljubljana je bila  do Metelkove v dolZini 820 metrov, $irina pa je do danes
zgrajeno aprila leta 1848, leto dni pred prihodom prvega  ostala nespremenjena.
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Glaval kolsdver v Ljubljand L 1860,

nesla obilo veselja in koristi, ne
eSen gospodarski napredek. Lju-
a najpomembnejse prometno in trgo-
lovenskem. Po Zeleznici je iz leta v leto
ovora. Odprta so bila nova delovna mesta,
razvoj je terjal tudi nastanek novih poklicev,
aposlovali na Zeleznici kot progovni ¢uvaji, pro-
delavci, zaviraci, premikaci, skladis¢ni delavci, kre-
arji in delavci v Zelezniskih delavnicah in kurilnici. Teh
riloZznosti za razvoj Ljubljane so se zavedali tudi tedanji
premozZnejsi Ljubljancani, trgovci in obrtniki, ki so se Ze
leta 1838 na seji na ljubljanskem magistratu (mestni hisi)
obvezali, da bodo gradnjo Zeleznice podprli z zbranim mi-
lijonom goldinarjev. Tega denarja jim kasneje ni bilo treba
placati, saj je gradnjo dvotirne Juzne Zeleznice med Duna-
jem in Ljubljano ter kasneje Trstom, ki je bila za gospodar-
ski razvoj in vojasko strategijo avstrijskega imperija izje-
mnega pomena, v celoti financirala monarhija. Leta 1857
so dokoncali progo do Trsta. Ljubljana je postala vmesna/
tranzitna postaja na poti do morja, hkrati pa so potniki v
mesto prinesli obcutek svetovljanskega utripa. Leta 1853
se namesto Blatne vasi uradno pojavi ime Kolodvorska
ulica, na kateri so ¢ez ¢as odpirali vse ve¢ gostiln in hote-
lov ter izseljenskih pisarn.

Ob prihodu vlaka v glavno mesto Kranjske je bila Ljublja-
na majhno in nepomembno mesto z nekaj ve¢ kot 30.000
prebivalci. Leta 1870 je bila zgrajena proga proti Gorenj-
ski, leta 1893 pa Dolenjska Zeleznica. Vsaka od treh ze-
leznic je bila v lasti drugega podjetja. Ta podjetja pa med
seboj niso sodelovala, zato je imela Ljubljana kar tri ko-
lodvore: Drzavni (Jozefov) kolodvor za Pivovarno Kozler
(Union), zdaj$nja postaja Ljubljana Siska, Kolodvor Juzne
Zeleznice, zdajsnja Glavna Zelezniska postaja Ljubljana, in
Dolenjski kolodvor na Rakovniku, zdajsnja postaja Ljublja-
na Rakovnik. Ze ob ljubljanskem potresu leta 1895 je bilo
jasno, da se zaradi slabih barjanskih tal mesto lahko Siri le
proti severu, preko Zeleznice. V gospodarskem in druzbe-
nem smislu je gradnja Zeleznice prinesla napredek, hkrati
pa Stevilne prostorske in urbanisti¢ne tezave.
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945 je najverjetneje zaradi
iSljene zabave dveh strazarjev
bljanski zelezniski postaji prislo
eksplozije, ki je unicila dobrsen del
tirov, skladisc in delavnic. Eksplozija
je po dostopnih podatkih unicila kar
4753 metrov tirov, stevilne kretnice,
skladisca, prometni stolp, delavnice
in kurilniSke objekte, med drugim je
zgorelo tudi petnajst garnitur potniskih
vlakov, Sestdeset vagonov streliva,
trije vagoni, polni bomb, ter 52 praznih
odprtih vagonov in 90 zaprtih praznih
tovornih vagonov.«

[POSTATHO POSLOPJE OD STRANI. B

Vir:

M. §ipié, S. Pecenik, N. Kriznik Primozi¢: Glavni kolodvor
Ljubljana. V: Ljubljana med nostalgijo in sanjami, let. 1, 2012,
St. 1, str. 13, 18),

llustrirani Slovenec: tedenska priloga Slovenca, let. 6, 1930, st.
46, 16. november, stran 364,

Joze Jenko: Ko nam je stekla prva Zeleznica. Kronika slovenskih
mest, leto 1, 1934, st. 3, str. 173 (168-173).

ZeleznisSke

novice iz
Slovenije

Nomago v 50-odstotni lasti skupine
Slovenske zeleznice

Slovenske Zeleznice smo 8. aprila podpisale pogodbo o nakupu
50-odstotnega deleza Skupine Nomago. Fiksni del kupnine znasa
15,75 milijona evrov, preostali del kupnine pa bo odvisen od
poslovanja Skupine Nomago v naslednjih letih. Soglasje k poslu
mora podati $e Agencija za varstvo konkurence. »Skupina Slovenske
Zeleznice je s Skupino Nomago vstopila v stratesko partnerstvo
pri razvoju mobilnosti v Sloveniji. Slovenske Zeleznice imajo tudi
izklju€no pravico pridobiti 100-odstotni delez do leta 2024« je ob
podpisu pogodbe povedal generalni direktor Slovenskih zeleznic
Dusan Mes.

Logistika je hrbtenica
slovenskega gospodarstva

V Portorozu je med 6. in 8. aprilom 2022 v organizaciji Slovenskega
logistiCnega zdruzZenja potekal Ze deveti mednarodni logisticni
kongres z naslovom Oskrbovalne verige v znanosti in praksi.
Na kongresu je sedem tujih in 22 domacih predavateljev,
strokovnjakov ter predstavnikov uspes$nih podjetij (SZ - Tovorni
promet, Volvo Cars, Danfoss Trata, Iskraemeco, Interlog, LKW
Walter, TPV Automotive, Adria Kombi, DB Cargo, Go Asset, Posta

Slovenije, DM - Nemcija) 300 udeleZzencem
kongresa predstavilo 15 primerov dobrih praks
na podrocju logistike. UdeleZzence je nagovoril
tudi minister za infrastrukturo Jernej Vrtovec.
»Logistika je hrbtenica slovenskega gospodarstva,
proizvedemo lahko karkoli, a ¢e ni logistike, tega
ne moremo pripeljati do kon¢nega uporabnika,« je
poudaril nekdanji minister za infrastrukturo.

Selitev stoletne parne
lepotice

Maja se je iz ljubljanskih Most (s prostora ob
postajo v Borovnico preselila muzejska lepotica
z oznako JZ 01-074. Lokomotivo je leta 1922
izdelala berlinska tovarna lokomotiv Berliner
Maschinenbau AG. Tovarno je 3. oktobra 1852
ustanovil Louis Victor Robert Schwartzkopff
kot Eisengieferei und Maschinen-Fabrik von L.
Schwartzkopff. V tovarni so bile izdelane stevilne
lokomotive, ki so jih uporabljale Zeleznice po
Evropi. Lepotica z oznako JZ 01-074 je vlekla
potniske vlake. Vozila je zlasti na relaciji Maribor,
Zagreb in Kotoriba v Medzimurju, ob¢asno pa so jo
pozdravili tudi v Ljubljani. Nov »dom« je 61-tonska
in skoraj 12 metrov in pol dolga lokomotiva dobila
v Borovnici, kjer se bo predstavila v vsej svoji
lepoti.
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Kaj vse bosta Ljubljani prinesia

Potniskl center
In Emonika?

20

Glavni namen nalozbe:

Projekt PCL obsega tri sklope:

e nadgradnjo Zelezniske postaje in pripadajoce

tirne infrastrukture ter peronov;

izgradnjo nove avtobusne postaje s poslovno stavbo
parkirno hiso;

dnjo komercialnega dela, ki obsega trgovsko
iS¢no sredisce, poslovno stavbo in hotel.

e potreba po razvoju novih mo-
aj, ki bi postale mestno sredi-
adi prezivljajo svoj Cas (pri-
postaje bi tako postale
je delali, nakupovali,
je dale nov zagon
gije in povecale
nske Zelezni-

gradnja sodobne avtobus
Zeleznisko postajo tvorila ©
potnisko prometno vozlisc¢e Slov
mesta Ljubljane. Novo javno logis
svojo programsko pestrostjo prispevalo
sodobne multimodalne prestopne tocke

gocilo bistveno izboljsanje predvsem integ poslovnih
javnega potniskega prometa. Vse to bo spod hise v
uporabo javnega prevoza kot trajnostnega nizk deno

gliicnega prometa ter s tem vplivalo na zmanjsanje a-
okoljskih obremenitev in prispevalo k doseganju ci-
liev v okviru Evropskega zelenega dogovora; 3
gradnja parkirne hise s sodobnimi parkirnimi mesti, tro
tudi z elektri¢nimi polnilnicami, kolesarnico; name

gradnja novih reprezentativnih poslovnih prostorov  potniko
Slovenskih Zeleznic.
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Kaj je torej treba Se postoriti, da bodo zabrneli grad-
beni stroji? Vsa potrebna dovoljenja, tudi gradbeno,
in seveda potrebna okoljevarstvena soglasja.

Decembra 2021 je bil v sodelovanju z Zbornico za arhi-
tekturo in prostor Slovenije zaklju¢éen mednarodni arhi-
tekturni natecaj za izbiro strokovno najboljSe natecajne
resitve za novo avtobusno postajo v Ljubljani. K nacrto-
vanju nove Avtobusne postaje Ljubljana so pristojni dele-
Zniki pristopili z namenom iskanja najboljse resitve, ki bo
Ljubljano funkcionalno in vizualno obogatila, prometu in
potnikom v njem pa ponudila pozitivno izkusnjo. Z inter-
disciplinarno ekipo strokovnjakov smo pripravili natecaj,
na katerega so prispele ponudbe tako iz Slovenije kot tudi
iz Velike Britanije, Spanije, Hrvaske in Srbije. Pogodba za
projektiranje nove Avtobusne postaje Ljubljana bo podpi-
sana predvidoma v maju, decembra 2022 pa naj bi bila iz-
delana projektna dokumentacija za pridobitev gradbene-
ga dovoljenja (DGD) in okoljevarstvenega soglasja (OVS)
ter oddana v integralni postopek na pristojno Ministrstvo
za okolje in prostor. Gradbeno dovoljenje pricakujemo v
letu 2023, ko naj bi tudi zaceli z gradbenimi deli. Gradnja
bo predvidoma koncana leta 2025.

Komercialni del projekta - Emonika

Ob novi zelezniski in avtobusni postaji bo sredisce pre-
stolnice Ljubljane bogatejse tudi za veliko nakupoval
sredi$ce, stanovanja in poslovne prostore.

Na severnem delu Emonike bo vec¢ kot 19.500
tnih metrov pisarniskih prostorov z vec¢ kot 790 p
mesti. Poslovne kapacitete projekta dopolnjuie
pnica v juznem delu, ki bo z 20 nadstropji
v Ljubljani. V njej bo vec kot 10.000 kvz
pisarniskih prostorov. Na juznem delu
projekta, ob Trgu Osvobodilne fronteg
kupovalno sredisce, kjer bo na vg
metrov povrsin in vec kot 80 ra
valce bo na voljo 900 parkirni
sredi$¢u bo tudi hotel s 1
z vrtom, visoko nad me
bodo na voljo hotelsk
prostori, klub in soh
cesti bo na voljo
novanj s stresni

JIC) letos praznuje 100.
a, ki je nastala z namenom
pdjetij, promovira Zelezniski
ega sistema na nacine, ki so v
eritvam njenih ¢lanic. ZdruZuje vec
celin. Zamisel o ustanovitvi UIC se je
odni konferenci zelezniskih deleZnikov,
ortoroZu. Slovenske Zeleznice smo se UIC
1992. Odtlej se kot aktivna ¢lanica lahko
0 vseh oblik mednarodnega sodelovanja, kot so
atforme, projekti in delovne skupine, kjer skupaj
i delezniki iz Zelezniskega sektorja obravnavamo
€ in si izmenjujemo najboljSe prakse. Omogocen nam
udi dostop do stevilnih publikacij, sklepov, porocil, studij
in tehni¢nih dokumentov z razli¢nih podrocij Zelezniskega
prometa.

Poslanstvo

UIC od svoje ustanovitve dalje deluje kot forum za
sodelovanje in povezovanje svetovnih Zelezniskih omreZij.
Kot strokovno tehni¢no zdruZenje pripravlja in objavlja
skupne tehni¢ne specifikacije in operativne standarde,
s Cimer prispeva k vedji konkurencnosti Zeleznic in na
ta nacin k premiku na okolju prijaznejse nacine prevoza
ter zmanjsevanju emisij toplogrednih plinov iz prometa.
Pomembna je tudi svetovalna vloga zveze v odnosu do
Zdruzenih narodov in aktivha udelezba na vsakoletni
podnebni konferenci COP.

ja zveze UIC

Jubilejno leto

V pocastitev 100. obletnice delovanja bo UIC organizirala
vec dogodkov in strokovnih konferenc, ki se bodo vsebinsko
navezovali na visoki jubilej. V zacetku maja je v tem duhu
potekal slovesen spletni dogodek, ki je bil priloznost za
razmislek o nekaterih dosezkih in tudi izzivih, s katerimi
se Zelezniski sektor sooc¢a v sodobnem casu. V povezavi s
trenutno nacrtovanimi globalnimi strategijami za boj proti
podnebnim spremembam so podrobneje predstavili tudi
nov strateski dokument, tj. manifest UIC, ki bo objavljen v
zacetku junija 2022 in opredeljuje obstojece ter prihodnje
reSitve, ki bodo pomagale doseci zastavljene (podnebne)
cilje.

Objava slovenskega jezika v
Zelezniskem slovarju zveze UIC

V letu 2022 je slovenscina postala del vecjezicnega spletnega slovarja Zelezniske terminologije RaillLexic, ki ga ureja zveza
UIC. Gre za pomemben mejnik na podrocju strokovnega Zelezniskega izrazja, s ¢cimer pridobiva zlasti slovenski uporabnik.
Slovenski prevodi so koristni zlasti za notranje prevajalce, pa tudi za vse tiste zaposlene na Slovenskih Zeleznicah, ki so
pri svojem delu vpeti v mednarodno okolje. Slovar RaillLexic, ki obstaja od leta 1957, vsebuje priblizno 12.000 osnovnih
Zelezniskih pojmov in Se nekaj tisoc razli€ic njihove uporabe v 24 jezikih. Pri urejanju slovarja sodelujemo tudi Slovenske
Zeleznice, zato je uporaba slovarja za nase zaposlene brezplacna. Dostop do slovarja je omogocen prek intranetnih
strani SZ, kjer je na voljo tudi ve¢ informacij o slovarju.
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) RailLexic
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Razstava projekta -

Avtobusna postajd

w24

prostorih Slovenskih ze
vorski ulici 11 v Ljula
nija 2022 na ogleg
natecajnih elabg
sno postajo
Potniskega

uvodu
Slovep
bil namen natecaja pridobi
za novo glavno avtobu
poslovne prostore z3

‘ ‘ Nova avtobusna
postaja bo imela

30 peronov, v kleti
je predvideno okoli
750 parkirnih mest
in kolesarnica,

13.000 kvadratnih . .

metrov neto povrsin Glavni namen i

poslovnih prostorov, e gradnja

ki bodo pretezno zele

namenjeni potrebam y

skupine SZ. :

stjo
dalne
poljSanje

integriranega javnega potniskega prometa.
bo spodbudilo uporabo javnega prevoza kot
ostnega nizkoogljicnega prometa ter s tem
plivalo na zmanjSanje okoljskih obremenitev in
prispevalo k doseganju ciliev v okviru Evropskega
zelenega dogovora;

e gradnja parkirne hise s sodobnimi parkirnimi mesti,
tudi z elektri¢nimi polnilnicami in kolesarnico;

e gradnja novih poslovnih prostorov Slovenskih Zeleznic.
Nova avtobusna postaja bo imela 30 peronov, v kleti je

predvideno okoli 750 parkirnih mest, kolesarnica, 13.000
kvadratnih metrov povrsin poslovnih prostorov, ki bodo

pretezno namenjeni potrebam skupine SZ, in priblizno
3000 kvadratnih metrov povrsin za trgovsko in gostinsko
dejavnost, namenjenih manjsim trgovcem oz. najemnikom
lokalov, da potnikom ponudijo celovito ponudbo.

Na javni natecaj, ki je bil objavljen 8. junija lani, je
prispelo devet natecajnih elaboratov, natecajna komisija
pa je kot najprimernejSo izbrala reSitev arhitektov iz
podjetja Bevk Perovi¢ arhitekti. Namestnik predsednika
ocenjevalne komisije, izredni profesor dr. Matej Blenkus,
je na predstavitvi poudaril, da bo nova avtobusna postaja,
najdalja javna stavba v Ljubljani. Ob projektiranju se je
porajalo vprasanje, kaksno avtobusno postajo Ljubljana
potrebuje, saj prave avtobusne postaje sploh nikoli ni imela.
Zato vsi nestrpno ¢akamo leto 2025, ko bo predvidoma
zgrajen novi Potniski center Ljubljana.
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Pogovor z Darjo Kocjan, direktorico SZ - PP

Zeleli bi si dokoncno post

celoten vozni
park do leta 2025

To ni samo Zelja, ampak nujnost, je prepri¢ana Darja Kocjan,

direktorica druzbe SZ - Potniski promet. Z novimi vlaki smo e
pridobili vsi, potniki, zaposleni, okolje in Zeleznica. Sodoben, :
varen in zanesljiv vozni park je eden od temeljnih elementov
zagotavljanja kakovostnih storitev v ZelezniSkem potniskem
prometu.

e v Sloveniji dovolj zavedamo
skrbi za okolje in trajnostne-
ga razvoja? Zakaj to sprasu-
jem? Ker je zelezniski prevoz
najbolj trajnosten, okolju pri-
jazen nacin prevoza ... In po
slovenskih tirih je videti vse
ve¢ sodobnih vlakov.

Potovanje z vlakom je v raz-
vitem svetu in tudi pri nas vse
bolj v trendu. Gre za odgovor-
no dejanje posameznika, ki zeli
prispevati k ¢im niZjemu one-
snazevanju, hkrati pa potovati
varno. Cas potovanja pa lahko
nameni sopotnikom, delu ali

il
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Udobje in odnos do okolja sta
pomembna, a za posameznika je
gotovo zelo pomemben tudi po-
tovalni ¢as?

Res je. Potovalni cas je precej od-
visen od konfiguracije proge, od
tega, ali je proga dvotirna ali eno-
tirna, kjer je propustnost omeje-
na, in tudi od dovoljenih hitrosti
vozen]. V zadnjih letih potekajo
obseZna vlaganja v Zeleznisko in-
frastrukturo, kar trenutno povzro-
¢a ovire v Zelezniskem prometu,
vcasih tudi nadomestne prevoze
zaradi zapor prog, pocasnejso vo-
Znjo in zamude, a dolgoroc¢no to

_— 2

preprosto pocitku. Ni potrebne zbra- prinasa moznost boljsih storitev
nosti ali stresa, ki ju zahteva cesta, in za potnika. A na Zeleznici imamo
tako bi lahko rekli, da je potovati zvla- Ze danes odseke, ki so ¢asovno
kom tudi bolj zdravo. Med zaposlenimi  absolutno konkurencni cesti, npr.
v skupini Slovenske Zeleznice nas je ve-  pot iz Borovnice v Ljubljano, proga
liko takih, ki uporabljamo okolju prija- Ljubljana-Dobova, kjer je nekje do
zen prevoz z vlaki, na kar sem izjemno Sevnice ¢asovna prednost na stra-
ponosna. Zeleli bi si, da bi ¢&im ve¢ ljudi  ni vlaka. Casovno konkurenéni sta
preizkusilo potovanje z vlakom, nasa tudi progi Jesenice-Kranj-Ljublja-
naloga pa je, da jim potovanje naredi- nain Kamnik-Ljubljana.

mo vsecno. Obe progi sta enotirni, kar pomeni,
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da bi v primeru dvotirne proge
lahko zagotavljali boljSo pre-
to¢nost vlakov in zelo razsirili
ponudbo, ker je tu potencial
potnikov resni¢no velik, omo-
gocena bi nam bila vzpostavi-
tev taktnega prometa, ki je pri-
jazen za uporabnika.

Septembra letos bo po tirih
zapeljalo vseh 52 novih po-
tniskih vlakov Stadler, v teh
mesecih pa bosta objavlje-
na Se dva javna razpisa za Se
20 novih potniskih vlakov in
tudi razpis za 20 novih so-
dobnih potniskih vagonov in
stiri vecsistemske lokomoti-
Ve ...

Z novimi vlaki pomembno vpli-
vamo na boljSo kakovost jav-
nega Zelezniskega prevoza. Do
jeseni pricakujemo skupno 52
novih potniskih vlakov mode-
lov Flirt in Kiss. Zeleli bi si do-
kon¢no posodobiti celoten vo-
zni park do leta 2025. Imamo
zeleno lu¢ za nakup dodatnih
20 novih garnitur. Zelimo si $e

dodatne nove potniske vagone
in vsaj stiri nove vecsistemske
elektricne lokomotive za med-
narodni promet. Z Zeleznico
smo sicer povezani z vecino
vecjih evropskih mest. A po-
nudbo mednarodnih povezav
bi radi se povecali, tudi takih,
kjer bi bil SZ - PP prevoznik do
Zagreba ali Gradca oziroma Be-
ljaka. Nasa velika ambicija je, da
bi to uresnicili ze v letu 2024.
To so velika mesta in take po-
vezave bi veliko prinesle tako
domacim prebivalcem kot tudi
turistom in seveda gospodar-
skemu rezultatu. Zelimo si tudi
ve¢ nocnih vlakov, za katere
pa potrebujemo vecsistemske
lokomotive in spalne vagone,
za katere upamo, da prav tako
najdejo mesto v nasi ponudbi.

Kaj smo z novimi vlaki prido-
bili potniki in kaj konec kon-
cev Slovenske Zeleznice?

Z novimi vlaki smo pridobili
vsi, potniki, zaposleni, okolje,
Zeleznica ... Potniki imajo za-
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gotovo bolj udoben, sodoben
prevoz, ve¢ ponudbe za prevoz
koles in za prevoz gibalno ovi-
ranih ... Zeleznice lahko zato
pricakujejo vec potnikov, vedji
je potencial za razvoj ponud-
be zelezniskega prometa, tudi
za zaposlene je delo na novih
vlakih bolj udobno. Pomemben
je tudi velik prispevek k okolju,
saj so novi vlaki energetsko se
varcénejsi. In vec potnikov na
vlakih pomeni manj potnikov
na cesti, veC¢ sproscenega in
varnega prevoza. Z vlaganji in
izboljSanjem ponudbe javnega
prometa lahko prispevamo ve-
liko dobrega za druzbo in nas
Zivljenjski slog.

Kako na vlake pritegniti Se
vec¢ potnikov? Kaj manjka, da
bi bilo potnikov na vlakih Se
vec? Je to zastarela Zelezni-
Ska infrastruktura? Dvotir-
nost, zlasti na Dolenjskem in
proti Jesenicam, Kamniku ...
Enotirna proga v prometnih
konicah omogoca zelo ome-

Prihodi vlakov | Arrivals
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jeno kapaciteto prevozov. Kaj
lahko V SZ - PP naredite za
vecjo priljubljenost potni-
Skega prometa?

Sodoben, varen in zanesljiv vo-
zni park je eden od temeljnih
elementov zagotavljanja kako-
vostnih storitev v Zelezniskem
potniskem prometu in na tem
podrocju je napredek zdaj res
velik, na kar smo lahko vsi na
Zeleznici zelo ponosni. Potnike
Zelimo spodbuditi k uporabi
varnega in trajnostnega na-
¢ina prevoza s Stevilnimi ko-
munikacijskimi aktivnostmi in
s segmentiranjem ponudb, ki
vkljuCujejo cenejSe abonentske
vozovnice, posebne popuste za
prevoze skupin, druzin, mladih,
starejSih, popuste, ki jih omo-
goCa vozovnica pri razlicnih
drugih ponudnikih predvsem
turisticnih storitev. Skupaj z
Ministrstvom za infrastrukturo
nadgrajujemo tudi moznosti
Integriranega javnega potni-
Skega prometa (IJPP). Velik
poudarek dajemo tudi razvoju
multimodalnosti, npr. moznosti
souporabe koles in elektricnih
avtomobilov za potnike v Zele-
zniSkem prometu. Na vecjih ze-
lezniskih postajah je potnikom
Ze na voljo moznost izposoje
koles, uporaba kolesarnic in
parkiris¢ za kolesa, pri ¢emer
najveckrat sodelujemo z lo-
kalnimi skupnostmi in druzbo
SZ - Infrastruktura. Potekajo
projekti vzpostavitve izposoje
elektri¢nih koles in elektri¢nih
avtomobilov, polnjenja lastni-
skih elektri¢nih avtomobilov in
parkiranja na vozlis¢ih P&R na
obmocdju zelezniskih postaj ter
integracija uporabe teh storitev
skupaj s prevozom z vlakom.
Poleg prodaje vozovnic na pro-
dajnih mestih z osebjem, na
spletu in prek mobilne aplikaci-
je bodo v letu 2022 potnikom
na voljo $e samostojna prodaj-
na mesta (kartomati). Na 142
lokacijah nacrtujemo postavi-
tev 156 samopostreznih pro-
dajnih mest.

kamniska in dole
tere druge, zelo te
jemo tudi dvotirnost
proge, ki ima velik po
rasti potnikov ob pogoju
Siritve kakovostne ponudbe:

Zelimo si tudi
veC nocnih
vlakov, za katere
pa potrebujemo
vecsistemske lokomotive
in spalne vagone, za
katere upamo, da prav
tako najdejo mesto v nasi
ponudbi.




Ali bi bilo z bolj$So usklajeno-
stjo voznih redov med Zele-
zniSkim in avtobusnim pro-
metom (zlasti v luc¢i nakupa
avtobusnega prevoznika No-
mago) potnikov na vlakih Se
vec?

Upravljanje Integriranega jav-
nega potniskega prometa (IJPP)
je prednostna naloga Ministr-
stva za infrastrukturo oziroma
upravljavca javnega potniskega
prometa in bistven del tega je
tudi uskladitev voznih redov
ter zagotavljanje ustrezne ravni
storitev in dostopnosti javnega
prevoza v Sloveniji. Zelezni-
ca mora biti pri tem hrbtenica
potniskega prometa, saj vsaka
sprememba voznega reda na
neki relaciji pomeni verizno
spremembo na voznih redih
na drugih relacijah. Omejitve
so torej v propustnosti prog in
vplivu sprememb na celoten
potek vlaka, ravni storitev na
poteku trase ter pri povezavah
na prestopnih postajah. Uskla-
jenost voznih redov avtobusov
in vlakov je zagotovo zelo po-
membna kot tudi druge oblike
mobilnosti, ki se lahko lepo
vezejo na prevoz z vlaki, npr.
prevoz s kolesi, skiroji, elektric-
nimi prevoznimi sredstvi, tako
lastnimi kot najetimi.

Kaj lahko priéakujemo v tu-
risticnih mesecih? Bliza se
poletni cas, ¢éas dopustov
in poéitnikovanj - takrat se
veliko ljudi potepa z vlakom
po domovini in tujini? Kate-
re zelezniSke povezave ozi-
roma destinacije so najbolj
priljubljene v poletni sezoni?
Bohinjska proga in z njo po-
krajina ob So¢i je v poletnih
mesecih tudi zaradi rastoce-
ga kolesarskega turizma iz
leta v leto vse bolj priljublje-
na...

V poletni sezoni so za izletni-
stvo priljubljene destinacije,
ki nudijo moznost za kopanje.
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V Sloveniji so to Bled, Bohinj,
Vodni park Radlje ob Dravi,
Stevilna termalna kopalisca,
kjer lahko z vozovnico za vlak
uveljavljate dodatne popuste
za kopanje, tudi hrvasko mor-
je. Z vlaki se lahko zapeljete v
Split, Sibenik, Zadar, Opatijo
in Reko, ki je odli¢no izhodisce
za potovanja naprej na hrvaske
otoke. V mednarodnem pro-
metu so poleti zelo priljubljena
tudi potovanja v Budimpesto,
Prago, Varsavo itn. Ceprav bo
mogoce zvenelo nepric¢akova-
no, zaznavamo Vv poletnih me-
secih tudi obsezen porast poto-
vanj iz Slovenije v Avstrijo, ne le
v priljubljene ali znane destina-
cije, kot sta Dunaj ali Salzburg,
ampak tudi v druga mesta, kot
sta Gradec, Beljak itn. Z direk-
tnimi vlakovnimi povezavami
do Trsta in Vidma belezimo tudi
zelo veliko potovanj iz Slove-
nije v Italijo. Cene vozovnic za
potovanja v evropska mesta so
zelo ugodne.

Povezave med Ljubljano in
Beogradom Se vedno ni. Kdaj
bo? Se obetajo v poletnih
mesecih novosti v mednaro-
dnem oziroma obmejnem Ze-
lezniSkem prometu?

Res, Zal je bila zaradi ukrepov
zoper pandemijo koronavirusa
voznja mednarodnega vlaka
do Beograda ustavljena marca
2020 in Se vedno ni vzposta-
vljena. V PotniSkem prometu
Slovenskih Zeleznic se zelo
Zavzemamo za ponovno Vzpo-
stavitev povezave, saj je to
ena pomembnejsih povezav na
X. koridorju za zagotavljanje
mobilnosti potnikov. V pogo-
vorih s hrvaskimi in srbskimi
Zeleznicami na vsakokratnih
mednarodnih sestankih pona-
vljamo nase stalis¢e in mocno
zavzetost za obuditev vlakov-
ne povezave. Glede novosti v
mednarodnem prometu v po-
letnih mesecih lahko omenim,

da bo spet vozil direktni vlak na
relaciji Bratislava-Dunaj-Mari-
bor-Split, ki omogoca direktna
potovanja potnikov iz Slovenije
v Split. Z madzarskimi Zelezni-
cami pa so v teku pogovori gle-
de voznje direktnega nocnega
vlaka na relaciji Budimpesta-
Ljubljana-Koper in nazaj prek
Hodosa.

Potovalni Cas je precej odvisen od konfiguracije

proge, od tega, ali je proga dvotirna ali enotirna,

kjer je propustnost omejena, in tudi od
dovoljenih hitrosti vozenj. V zadnjih letih potekajo obsezna
vlaganja v Zeleznisko infrastrukturo, kar trenutno povzroca
ovire v ZelezniSkem prometu, v€asih tudi nadomestne
prevoze zaradi zapor prog, pocasnejSo voznjo in zamude, a

dolgorocno to prinasa moznost boljSih storitev za potnike.




Dizelmotorni
enonadstropni vlak FLIRT
DMW, kar je oznaka za
enonadstropni regionalni
vlak, ima dva identi¢na
delaAinBterdel C,v
katerem sta dva Deutzeva
dizelska motorja. Vlak ima
tri vagone, dolg je 70,4
metra, Sirok 2,82 metra in
visok 4,28 metra. V njem
je 171 sedezev, od tega 12

v prvem razredu. Poleg
tega ima Se 143 stojisc,

. dva prostora za gibalno
ovirane osebe ter prostor
za najmanj 10 koles.

Noviviakiin
njinove znaciinost

Sodobni vlaki zacenjajo novo obdobje zelezniSkega potniSkega
prometa pri nas. Poleg 21 dizelmotornih enopodnih garnitur bo do
septembra 2022 po slovenskem Zelezniskem omrezju skupaj zapeljalo
tudi 21 enopodnih in 10 dvopodnih elektri¢nih garnitur. Vsi novi viaki
so opremljeni z brezzi¢nim Wi-Fi omrezjem, potniskim informacijskim
sistemom z informacijskimi tablami in napovednim sistemom.

Novi vlaki bodo v prihodnjih letih
omogocili tudi cezmejno regijsko
povezovanje proti Avstriji in
Hrvaski - skratka potovanja osti dizelskih enonadstropnih vlakov FLIRT
k sosedom bodo udobnejsa, . Merska

Enonadstropni DMV

hitrejSa in brez prestopanija. enota

0 vozil

21

Stevilo vagonov v garnituri

3

Tirna Sirina mm 1435
Nazivna napetost kv dizel-elektro izvedba
Nazivna mo¢ kw 1040
Najvecja hitrost km/h 140
DolZina ez spenjaco m 70,4
Maksimalni pospesek m/s? 0,7
Nakladalni in kinemati¢ni referencni profil po TSI — G2
Najvecja osna teza (pog. del) kN/os max. 180
Odstotek nizkopodne izvedbe % 87,67
Visina poda na GRT mm 580-600
Sirina vstopnih vrat mm 1300

Stevilo WC

11

Stevilo sedezev

171 od tega 12 sedezev |. razred

Preklopni sedezi — max. 5 %
"""" ETCS, GSM-R — DA

Prostor za prevoz koles — DA

Stevilo stojis¢ — 143

St. garnitur v spregi — 3

Mehansko in zra¢no spenjanje EMG-DMG — DA




Tehni¢ne znacilnosti vlakov FLIRT

2

)
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Elektromotorni
enonadstropni |

vlak FLIRT EMW,

kar je oznaka za

enonadstropni

elektromotorni

regionalni vlak, je

dolg 80,7 metra, Sirok

2,82 metra in visok

4,12 metra. Ima 235

sedeZev, od tega 12 v 4
prvem razredu, dva &

prostora za gibalno

ovirane osebe ter g

prostor za najmanj
10 koles. Vlak ima 184 £
stojisc. |

I\élﬁ:)stléa Enonadstropni vecsistemski
1 Stevilo vozil — 21
2 | Stevilo vagonov v garnituri 4
3 Tirna Sirina mm 1435
4 Nazivna napetost kv 3 kV: 25 kV, 50Hz; 15 kV, 16,7 Hz
5 Nazivna mo¢ kw 2600
6 Najveja hitrost km/h 160
8 DolZina ¢ez spenjaco m 80,7
9 Maksimalni pospesek m/s? 1.3
10 | Nakladalni in kinematicni referencni profil po TSI — G2
11 Najvecja osna teZa (pog. del) kN/os max. 200
12 | Odstotek nizkopodne izvedbe % 89,37
13 | ViSina poda na GRT mm 580-600
14 | Sirina vstopnih vrat mm 1300
15 | Stevilo WC — 1/1
16 | Stevilo sedezev — 235 od tega 12 sedezev . razred
17 | Preklopni sedeZi — max 5%
18 | ETCS, GSM-R — DA
19 | Prostor za prevoz koles — DA
20 | Stevilo stojis¢ — 184
21 Min. $t. garnitur v spregi — 3
22 | Mehansko in zra¢no spenjanje EMG-DMG — DA

34

Tehnicne znacilnosti vlakov KISS

Elektromotorni
dvonadstropni vlak
KISS je sodoben
potniski vlak, dolg
je 79,8 metra, Sirok

2,80 metra in visok
4,63 metra. Ima 292
sedezev, od tega 16 v |
prvem razredu, dva
prostora za gibalno

ovirane osebe ter

prostor za najmanj |
10 koles. Vlak ima 277
stojisc.

l\ggrostléa Dvonadstropni enosistemski
1| Stevilo vozil — 10
2 Stevilo vagonov v garnituri 3
3 Tirna Sirina mm 1435
4 Nazivna napetost kv 3kv
5 Nazivna moc kw 3000
6 Najvecja hitrost km/h 160
8 DolZina ¢ez spenjaco m 79,8
9 Maksimalni pospesek m/s? 1.3
10 | Nakladalni in kinemati¢ni referencni profil po TSI — G2
11 | Najvecja osna teza (pog. del) kN/os max. 200
12 | Odstotek nizkopodne izvedbe % 55,20
13 | Visina poda na GRT mm 580-600
14 | Sirina vstopnih vrat mm 1300
15 | Stevilo WC — 1/1
16 | Stevilo sedezev — 292 od tega 16 sedezev I. razred
17 | Preklopni sedeZi — max. 5 %
18 ETCS, GSM-R — DA
19 | Prostor za prevoz koles — DA
20 | Stevilo stojis¢ — 277
21 St. garnitur v spregi — 3
22 | Mehansko in zracno spenjanje EMG-DMG — DA




avljanje znanja in zagotavljanje

uspesnega in

_Inkovitega dela

predhodni stevilki revije Nova pro-
ga smo predstavili vsebino nove
strategije upravljanja s cloveskimi
viri ter nekatere nacrte za cilje, ki
jih skupina SZ Zeli z novo kadrovsko
strategijo doseci. Na tej podlagi so
se v letu 2021 zacele izvajati Ste-
vilne aktivnosti, ki jih v letu 2022
nadgrajujemo.

Ker je za uspes$no in ucinkovito delo nujno, da podjetje
pridobi in razvija znanja in ve$cine zaposlenih, so se v letu
2022 zaposleni poleg klasi¢nih, strokovnih seminarjev
udelezevali tudi spletnih tecajev v okviru Smart Arene, ki
jo zagotavlja Izobrazevalni center SZ, ter krepili temeljne
kompetence. Izvajanje spletnih tecajev se nadaljuje tudi
letos. Z razvojem kompetencnih profilov in dolo¢anjem
znanj in vescin, ki so posebni za posamezno delovno po-
drocje, bo mogoce v prihodnje pripraviti bolj specificne
programe usposabljanja.

V letu 2021 je bil izveden program SZ Akademije vode-
nja v treh programih, in sicer za direktorje in pomocni-
ke direktorjev, vodje sektorjev in sluzb ter za neformalne
vodje. Ker je kakovostno vodenje eden klju¢nih pogojev,
da zaposleni dobijo ustrezne usmeritve in podporo, in ker
ste zaposleni ustrezno vodenje izpostavili kot enega ti-
stih dejavnikov, ki vplivajo na kakovost delovnega okolja,
bomo v letu 2022 program SZ Akademije vodenja nad-
gradili z novimi vsebinami usposabljanj. Med drugim bodo
vsebine poleg vesc¢in vodenja in komunikacije zajemale
tudi tehnike optimiziranja procesov in definiranja ucinko-
vitih kontrol v procesih, vodenje projektov, podporo digi-
talizaciji idr.

Kakovosten prenos znanja, ki mu je ob odhodih izkusene-

ga kadra nujno treba dati ustrezno pozornost in podporo,
da dragoceno znanje izkusenih sodelavcev ostane v sku-
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pini SZ, bomo dodatno podprli z vzpostavitvijo digitalno
podprtega in na ravni skupine SZ poenotenega sistema
mentorstev. Na primeru druzbe SZ, d. o. 0., je bil izveden
pilot poenotenja sistema mentorstva, na podlagi katerega
sta bili pripravljeni analiza in dopolnitev, ki smo ju pred-
stavili druzbam v skupini SZ. Trenutno je v pripravi navo-
dilo, ki bo nudilo ustrezno podlago in podporo izvajanju.
Da bi ustrezno podprli mentorje, bodo ti vkljuceni v uspo-
sabljanja za spremljanje in uvajanje novozaposlenih. Na
ta nacin bomo zagotovili celovitejsi in poenoten pristop k
spremljanju novozaposlenih na ravni celotne skupine SZ.
Najprej v ¢asu poskusnega dela in uvajanja v delo, nato pa
tudi kasneje.

Pl
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46,6 leta
45,8 leta
I I 4SIeta |
2020 2021 2022 2020

Povprecna starost zaposlenih

Delez zaposlenih moskih

821% 821%

()
I 180%  179%  179%

2021 2022 2020 2021 2022

Delez zaposlenih Zensk

98,3 %

T 982 %
956% o514
I I 92,4%

2020 2021 2022 2020

Delez zaposlenih za nedolocen cas

Ceprav veljajo druzbe v skupini SZ za zaZelenega
delodajalca (samo v prvih stirih mesecih letosnjega leta
se je na razpise za prosta delovna mesta prijavilo vec
kot 1000 kandidatov, v praksi tudi ve¢ sto prijav na
posamezen razpis), ki ponuja veliko moZnosti za razvoj
in delo na razlicnih podrocjih (v prvih stirih mesecih
letoSnjega leta je tako kar 159 zaposlenih izrazilo Zeljo
po zaposlitvi na enem izmed Stevilnih podrocij dela, ki jih
zajemajo podjetja v skupini SZ), na nekaterih podrogjih
zaznavamo primanijkljaj. To ni izziv, s katerim se soo¢amo
samo v skupini SZ, temve¢ na ravni Slovenije, v nekaterih
primerih tudi na svetovni ravni. Je pa od ucinkovitosti
vsakega podjetja pri ukrepih za pridobitev in ohranitev
kadra odvisno, kako uspesno bo obvladovalo primanjkljaj.
Skupina SZ je za namen pridobivanja deficitarnega kadra
in znanja vzpostavila sistematicen pristop k Stipendiranju
in izvajanju Studija ob delu. Zato sta bila v letu 2021
izvedena razpisa za Studij ob delu in Stipendiranje.
Sklenjenih je bilo 83 pogodb o Sstipendiranju ter 33
pogodb za sofinanciranje Studija ob delu. Letos Zelimo na
podlagi potreb druzb v skupini SZ po deficitarnih poklicih
in razpolozljivih mest razpisa ponovno objaviti.

Zagotavljanje raznolikosti v podjetjih je vecplastn
vprasanje. Na eni strani gre za sodelovanje razli¢
generacij na vseh ravneh delovanja in je s tem nel
povezano s prenosom znanja izkuSenih
zaposlenih na novozaposlene. V skupini
povprecna starost znizala (s 47,2 leta ko
2019 na 45,7 leta v letu 2022) zaradi up.
in zaposlovanja novih kadrov na drugi

Delez zaposlenih za polni delovni ¢as

2021 2022

da je bilo treba vloZiti veliko truda v prenos znanja in
mentoriranje, pri katerem je leta 2021 sodelovalo 1519
zaposlenih. To predstavlja priblizno 20 odstotkov gl
na Stevilo zaposlenih. Tudi zato smo intenzivno pri
k prej predstavljeni tehni¢ni poenostavitvi in digi
procesa mentoriranja ob hkratnem poen
bo v ¢im vecjo pomo¢ in ne obremenit
Na drugi strani vprasanje raznoliko
zagotavljanje enakih pravic in dostop
kazalnik zagotavljanja raznolikosti
Zensk. Z vedno vecjim primanj
deficitarnih  poklicev je
zelezniskih prevoznikov i
(CER) prepoznala pote
za obogatitev znanj J
deficitarne poklice
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Dele? Zensk na vodilnih polozajih v skupini SZ:

Leto

2018 Top menedZment
2018 Srednji menedZment
2018 Skupaj

2021 Top menedZzment
2021 Srednji menedzment
2021 Skupaj

Skupina SZ je naredila velik korak v zagotavljanju
zastopanosti Zensk na vodilnih poloZajih. V strategiji
upravljanja s ¢loveskimi viri za obdobje 2021-2025 pa
smo se zavezali k aktivnostim, ki lahko spodbudijo vecje
vklju¢evanje zensk tudi na drugih podrogjih skupine SZ.
K temu nas bo dodatno spodbudil tudi prej omenjeni
sporazum - Zenske v Zelezniskem prometu.

Roc¢no izdelano
Handcrafted

T: +386 12912199
E: narocila.izdelki@sz-zip.si
W: www.sz-zip.si

HF ZIP

Zenske Moski
16,2 % 83,8 %
319% 68,1 %
250% 75,0 %
30,3 % 69,7 %
353% 64,7 %
33,3% 66,7 %

Z vsemi aktivnostmi na podrocju upravljanja znanja,
zagotavljanja raznolikosti in vklju¢evanja Zeli skupina
SZ najprej zagotoviti kakovostno delovno okolje za
zaposlene, ki je podlaga za uspesno in ucinkovito delo,
to pa za zagotavljanje kakovostnih storitev. Na ta nacin
bomo $e naprej ohranjali sloves zaZelenega delodajalca in
uspesneje pridobivali kader, ki ga za opravljanje Sirokega
spektra delovnih procesov potrebujemo.

“Darilnica
Railway Gilr Shop

Trg OF 7 Partizanska 50
1000 Ljubljana 2000 Maribor
(podhod Zelezniske postaje)

(ob stavbi zelezniske postaje)

‘ [Nagradna igra]

~ i,

Sodelujte v nagradni igri Slovenskih Zeleznic in se potegujte za lepe nagrade. Na Ljubljanskem gradu so aprila predstavili
projekt gradnje Potniskega centra Ljubljana, ki obsega novo avtobusno postajo s parkirno hiso, nadgradnjo glavne Zelezniske
postaje v Ljubljani ter komercialni del projekta s hotelom in nakupovalnim sredis¢em. Vzemite v roke novo Stevilko revije
Slovenskih Zeleznic, preberite si vse o podrobnostih, ki jih bo prinesel PCL, ter sodelujte v nagradni igri.

Nagradno vprasanje je:

Kdaj se bo zacel graditi Potniski center Ljubljana?

a) 2025 b) 2022 c) 2023

ZREBANJE NAGRADNE IGRE

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste v ¢asu trajanja nagradne igre do Cetrtka, 30. junija 2022, pravilno odgovorili na
nagradno vprasanje. Pravilne odgovore posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11,
1000 Ljubljana. Zrebanje bo v ponedeljek, 4. julija 2022.

Pet izZrebanih nagrajenceyv, ki bodo pravilno odgovorili na nagradno vprasanje, bomo nagradili s plaZzno brisaco.

Ime in priimek , naslov

posta in postna stevilka

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV, KI JIH OBDELUJEMO, KO SODELUJETE V NAGRADNI IGRI

Upravijavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. o., Ljubljana, Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana.
Pooblaséena oseba za varstvo osebnih podatkov pri SZ je: dpo@ slo-zeleznice.si

Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu v primeru, da ste izzrebani in upraviceni do nagrade, kontaktiramo.

Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.
Osebni podatki, ki jih obdelujemo so: ime in priimek, naslov kjer posameznik Zivi in naslov elektronske poste. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali
nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je potrebno za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani - nagradna igra.
Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete
v Politiki zasebnosti, ki je objavliena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.
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Novice iz

Zelezniskega
sveta

Tajvanske lokomotive bodo imele
francoske rezervne baterije

Saft, francosko podjetje, ki se ukvarja z nacrtovanjem, razvojem
in proizvodnjo baterij, ki se uporabljajo v transportu, industriji in
obrambi, je podpisalo pogodbo za dobavo rezervnih baterijskih
paketov za 68 elektricnih lokomotiv, ki jih podjetje Toshiba
Infrastructure Systems & Solutions gradi za tajvansko upravo za
Zeleznice. (www.railwaygazette.com)

Prvi tovorni viak premoga
prispel iz Bocvane v Mozambik

Prva vlakovna garnitura 40 vagonov z 2000 tonami premoga je
iz Bocvane prek Zimbabveja konec aprila prispela v mozambisko
glavno mesto Maputo. Prihod vlaka uradno oznacuje zacetek izvoza
premoga iz Bocvane v Mozambik in je plod dogovorov, dosezenih
v pogovorih med predsednikoma omenjenih afriskih drzav. V
okviru dogovora so predvideni stirje tedenski vlaki, pri cemer naj
bi Bocvana po Zeleznici Limpopo na letni ravni v Mozambik izvozila
okoli 384.000 ton premoga. (www.railwaysafrica.com)

Avstrijske lokomotive se odpravljajo
Vv Tanzanijo

Prva od stirih elektri¢nih lokomotiv avstrijskih zveznih Zeleznic
razreda 1014 (Siemens), ki jih je kupilo tursko gradbeno podjetje
Yapi Merkezi, je bila poslana v Tanzanijo. Omenjene lokomotive bodo
uporabili pri testiranju Zelezniske proge Dar es Salaam-Morogoro,
katere graditev se pocasi koncuje. (www.railwaygazette.com)
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Turcija je objavila nacrt za
Siritev omrezja hitrih viakov

DrZzava namerava do leta 2053 Stevilo regij,
povezanih z omrezjem hitrih vlakov, povecati z
osem na dvainpetdeset. To je v Istanbulu izjavil
turski minister za promet Adil Karaismailoglu.
Minister je na nedavnem kongresu transporta
in logistike, kjer so razgrnili razvojno strategijo
- Transport drzave do leta 2053, skupaj z
generalnim direktorjem Turskih drzavnih Zeleznic
(TCDD) Metinom Akbasem sporocil, da bo za
Siritev omrezja hitrih vlakov v naslednjih 30
letih namenjenih 182 milijard evrov. Z novo
prometno vizijo Zelijo ustvariti trajnosten, varen,
okolju prijazen, dostopen, hiter ter tehnolosko
bolj inovativen prometni sektor z Zeleznisko
infrastrukturo, ki bo omogocala hitrejSe in
udobnejse potovanje. V Turciji napovedujejo, da
bodo v letu 2023 prepeljali okoli 19,5 milijona
potnikov, v letu 2035 naj bi ta Stevilka dosegla ze
okoli 145 milijonov, leta 2053 pa 269 milijonov
prepeljanih potnikov. Zeleznica je v Turiji
leta 2019 prepeljala 33 milijonov ton tovora s
3,13-odstotnim trznim delezem. Kot je napovedal
minister za promet, pa naj bi se to v letu 2023
povecalo na 55 milijonov ton s trznim delezem,
vecjim od pet odstotkov, pri ¢emer se bo trzni
deleZ povecal na vec kot 11 odstotkov leta 2029
in leta 2053 narasel na priblizno 22 odstotkov.
(www.railjournal.com)

Alstom ustavil dobave
in nalozbe v Rusiji

Koncern Alstom je prekinil vse dobave in
prihodnje nalozbe v Rusiji. Podjetje je sporocilo,
da bo "ocitno ravnalo v skladu z vsemi veljavnimi
sankcijami in zakoni", uvedenimi po ruski invaziji
na Ukrajino. (www.railwaygazette.com/news)

Hitachi obljubil milijone za
pomoc ljudem v Ukrajini

Japonska skupina Hitachi je napovedala, da bo
donirala priblizno tri milijone dolarjev oziroma
2,76 milijona evrov za zagotavljanje humanitarne
pomoci prizadetim v vojni Ukrajini in sosednjih
regijah. Denar bodo dobile humanitarne
organizacije, japonsko drustvo Rdecega kriza in
japonski odbor za UNICEF ter Se nekatere druge
humanitarne organizacije, ki izvajajo programe
pomoci v Ukrajini. (www.railbusinessdaily.com)

HITACHI

Inspire the Nexi

Ruski napad na Ukrajino je
povecal geopoliticni
pomen »zelezniskega«
obmocja Baltika

»Ruska invazija na Ukrajino je znova potrdila
potrebo po povezovanju baltskih drzav z
Zeleznisko infrastrukturo preostale Evrope,«
je  nedavno izjavila Catherine Trautmann,
koordinatorka Evropske komisije za koridor TEN-T
Severno morje-Baltik. Ob obsodbi ruske invazije
je tudi dejala, da je gradnja »Rail Baltica« - gre za
zeleni projekt graditve Zelezniske infrastrukture,
katerega cilj je vkljucitev baltskih drzav v
evropsko zeleznisko omreZje, iziemno pomembna
za prihodnost baltskih drzav in vse Evrope.
Koordinatorka Evropske komisije za koridor
TEN-T Severno morje-Baltik je tudi potrdila, da
je bila gradnja Rail Baltica za krepitev integracije
baltske regije v Evropsko unijo prednostna naloga
Evropske komisije, pri cemer je Zeleznica od Talina
do Varsave »glavni manjkajoci ¢len v prometnem
omrezju EU«. Projekt pa tudi ponuja priloznos
za ustvarjanje novega gospodarskega koridg
(www.railbaltica.org)

KLM Royal Dutch Airlines in Thalys
dosegla dogovor za vec prepeljanih
letalskih potnikov s hitrimi viaki

Nizozemski letalski prevoznik KLM Royal Dutch Airlines in
francosko-belgijski Zelezniski operater Thalys sta se dogovorila za
razvoj skupnega produkta »AirRail«, ki bo povecal stevilo letalskih
potnikov, ki uporabljajo hitre vlake za potovanje med Brusljem in
amsterdamskim letalis¢em Schiphol.
(www.railwaygazette.com/news)

CAF v IKairu sklenil posel, vreden skoraj
180 milijonov evrov

Spanski proizvajalec vlakov CAF je podpisal pogodbo za obnovo 23
enot podzemne Zeleznice v Kairu. Projekt na progi 1 je narocilo dr-
Zavno podjetje Nacionalna uprava za predore, ki je pristojno za upra-
vljanje podzemne Zeleznice v egiptovskem glavnem mestu. CAF je
bil pozvan, da v celoti prenovi enote, opremi novo vzdrzevalno skla-
disce na zelezniski postaji Kozzika in vse vzdrzuje dve leti. Pogodba
je vredna skoraj 180 milijonov evrov in bo financirana s Spanskimi
sredstvi iz sklada FIEM - Enterprise Internationalization Fund ozi-
roma Sklada za internacionalizacijo podjetij. (www.railinsider.co.uk)

Spanski Renfe zacel usposabljati prve
strojevodie za hitre viake

30 kandidatk iz Savdske Arabije, ki so bile izbrane med ve¢
prijavljenimi, se je v preteklih mesecih v savdski DZedi
zavisoke hitrosti Meka-Medina, zacelo Solati za strg
vlakih med Meko in Medino. Izbral jih je Spanski
Renfe, kvalificirane kandidatke, stare med 2
skoraj enoletnem tecaju, ki vkljucuje okoli
postale prve strojevodje v Savdski Arabiji. (AVATAE 8181 (AE | Helely))
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Na postaji — Esad Babacic¢

Zame ni poezije
Drez viaka

Pesnik in pisatelj, publicist, radijski in televizijski voditelj, pe
frontman punk skupine Via Ofenziva, pobudnik kolesarski
in Muzeja punk kulture v Ljubljani, zaljubljenec v kosar

em kaj pozabil?

Tudi ljubiteljski filmski
igralec z dvema
vlogama, ki sta bili
kar opazeni, najprej

v filmu  Outsider
reziserja Andreja
Kosaka, kjer sem
igral »tiste« - vojaka
nekdanje JLA, ki

zaslisuje in maltretira
punkerje, druga vloga
pa je bila v filmu
Zvenenje v glavi, ki
ga je prav tako reziral
Andrej Kosak, v tem filmu pa sem
igral upornika v zaporu.

Tudi vi za mnoge veljate za veé-
nega upornika, katerega upor
sta njegova smisel in pot ...

Jaz bi temu rekel, da sem bil
upornik po sili razmer. V casu,
ko se je punk dogajal, sta me
zanimala rock 'n' roll in punk,
ta pa sta pomenila upornistvo.
Moje tedanje upornistvo je bilo
malce umetnisko, ni bilo politi¢no

motivirano. Bili smo subverzivni
elementi, ki smo bili ustvarjalno
naravnani in punk je bil nase
izrazno sredstvo.

Vrniva se v tedanje case, v
obdobje punka v osemdese-
tih letih prej$njega stoletja in
tisocletja, takrat je Ljubljana
veljala za prestolnico punka v
nekdanji drzavi.

Res je, sicer se je vse zacelo na
Reki, vendar je treba vedeti, da
je bil slovenski punk izrazito
lokalpatriotski, povezan z
lokalno sceno. Zavedali smo se
svojih korenin, uporabljali smo
urbani jezik, sleng, na nek nacin
je bil slovenski punk tudi zaradi
tega izrazito poseben, svoj.

Punk ostaja pri vas na nek
nadin rdeca nit vaSega zivlje-
na. Povezan je s kolesarski-
mi punk turami po Ljubljani,
konec koncev pa ste tudi po-
budnik ideje o Muzeju punk
kulture v Ljubljani ...

Zares je paradoks, da je toliko
besedil razlicnih slovenskih
punk skupin iz tistega casa, Ce
pogledamo antologijo punk
poezije v Sloveniji, Se danes
zelo aktualnih, morda celo
bolj kot v tistih ¢asih ... V tem
smislu so kolesarske punk
ture po Ljubljani neke vrste
literatura v gibanju, ko pesnik
tri ure pripoveduje, kako sta
bila Ljubljana in punk najlepsi
par, kot bi rekel legendarni
Pero Lovsin. Ljudje so v casu
ture ujeti v zgodbo, kot da so se
vrnili v neko drugo, drugacno
Ljubljano. Logicna posledica
tega bi morala biti ustanovitev
Muzeja punk kulture. Vedno,
ko sem na Zelezniski postaji,
ko vidim vlake v prihajanju
in odhajanju, pomislim, da je
to pravi kraj, kjer bi moral tak
muzej biti, v kakrsnikoli Ze
obliki ... Ne vem, ¢e kdaj bo, je
pa to moja iskrena, intimna in
dolgoletna Zelja.
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Ce ostaneva na glavni Zele-
zniSki postaji v Ljubljani, v
eni od svojih knjig esejev z
naslovom Ves, masSina, svoj
dolg iz leta 2020 ste zapisali,
da se Zelite z vlakom zapeljati
iz Ljubljane v Trst? Ste ure-
snicili to zeljo?

Vedno sem trdil, da bi se mo-
rala glavna Zelezniska postaja
v Ljubljani imenovati Hrepene-
nje. Zakaj? Zato, ker smo vedno
hrepeneli po Zahodu. Jaz sem
si Zelel v Trst, ki je bil prva ve-
lika Zelezniska postaja v Italiji.
Hrepenenje je bilo tako mocno,
da sem, ko sem prvikrat prispel
na zeleznisko postajo v Trst, v
trafiki kupil Brooklyn Zvecilne
gumije in ob tem dobil obcu-
tek, da sem zares v Brooklynu
v ZDA in ne v Trstu. Govorim
o obcutku, kako mocno je bilo
takrat nase hrepenenje po ne-
¢em drugacnem, neznanem, po
obljubljeni dezeli, po prilozno-
sti ... Kadarkoli sedim na lju-
bljanski Zelezniski postaji, spet
zacutim kancek tega hrepene-

nja, sicer ne vem, po ¢em zdaj
hrepenim, ker smo zdaj mi del
tega Zahoda in smo mogoce iz-
gubili del hrepenenja ...

Ste bili po tem Se kdaj v Trstu
z vlakom?

Sem c¢lovek, ki prisega na vlak
in sem bil v preteklosti veli-
kokrat v tujini z vlakom - tudi
v Trstu. Zame je vlak bil in bo
vedno prva izbira prevoza. Vlak
je tisti najbolj okolju prijazen
nacin prevoza, na katerem si
sproscen, lahko beres, pises,
delas ...

Ustvarjalno izrabite potoval-
ni ¢as?

Ja! Navlaku je vedno drugacno,
prijetnejSe dozivetje kot deni-
mo na letalu ... Jaz sem eden
tistih potnikov, ki nikoli ne bo
nergal nad pocasnostjo, jaz
imam rad, da vlaki niso »super-
hitri«, ampak to je spet en para-
doks. Sedanji ¢as ne dovoljuje
pocasnosti, saj vsi nenehno ne-
kam hitimo ...

Vedno sem
trdil, da bi

se morala
glavna zelezniska postaja
v Ljubljani imenovati
Hrepenenje. Zakaj?
Zato, ker smo vedno
hrepeneli po Zahodu.
Govorim o obcutku, kako
mocno je bilo takrat nase
hrepenenje po necem
drugac¢nem, neznanem,
po obljubljeni dezeli, po
priloznosti ... Kadarkoli
sedim na ljubljanski
zelezniski postaji, spet
zacutim kancek tega
hrepenenja ...

Postali smo ujetniki casa.
Gotovo, mi drvimo, pa ne vemo,
kam in zakaj.

Dotakniva se vaSega literar-
nega, zlasti pesniSkega opusa,
veliko je metaforiéno upora-
bljenih izrazov, terminov iz Ze-
lezniSkega Zzivljenja - pesniska
zbirka Prihodi in odhodi, knji-
ga esejev Ves, masina, svoj dolg
(RoZanéeva nagrada leta 2020,
op. p.). Je to neka podzavestna
nuja, da ste v svoje pesniStvo
vtkali tudi ZelezniSko dimen-
zijo?

Vse je seveda podzavest, ki vedno
vozi po svojem tiru, ne glede na
to, kaj mi smo oziroma po¢nemo
v Zivljenju. Zame ni poezije brez
vlaka, pa seveda tudi ne esejistike
in proze. Preprosto zato, ker poo-
seblja to ¢akanje, ki ga imam rad.
Gre za tisti primarni obcutek. Kaj
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celo Zivljenje po¢nemo? Caka-
mo, vedno ¢akamo, na postaji
ali kjerkoli drugje ¢akamo na
kaj tretjega, seveda pa vse nas
vedno caka tista zadnja posta-
ja. Na simbolni ravni meni in
najbrz tudi drugim to cakanje
vedno priblizajo prav vlaki. Ve-
dno mi je bil najbolj vsec tisti
prvi trenutek, ko vlak odpelje
s postaje, ko zapelje, to se me
vedno dotakne. To je zame po-
ezija.

0Od kod ideja za naslov pesni-
ske zbirke Prihodi in odhodi?
Na Zelezniski postaji mi je bilo
vedno vsec, da imas mozZnost,
da gres ali pride$s - Prihodi in
odhodi. Clovek pa je vedno ne-
kje v sredini, to je na nek nacin
zivljenje na Zzelezniski postaiji,
vsaj jaz to tako razumem. Stojis
(Clovek) sredi Zivljenja. S temi

prihodi in odhodi smo se vsaj
nase generacije prej srecale kot
z letali ... Moj oce je prisel v Lju-
bljano iz Bosne z vlakom. V voj-
sko (JLA) smo vedno odhajali z
vlakom, na koncerte, denimo v
Zagreb na legendarne Talking
Heads leta 1982, na vlakih smo
srecevali in spoznavali ljudi, ne
nazadnje sklepali prijateljstva,
vse za to, ker smo na vlakih
imeli c¢as ... Zato je posledi¢no
edino razumljivo, da Zeleznica
in vlaki koncajo v poeziji. Na-
slov Ves, masina, svoj dolg pa je
posledica igranja z dvojezi¢no-
stjo, »ve$masina« v jeziku moje
mame pomeni pralni stroj, v
zelezniskem jeziku pa je masina
tista, ki povlece vlak na neko
pot ...




V zadnjih letih sem se zaradi covi-
da-19 vozil bolj malo, zadnja moja
pot pred omenjenim obdobjem je
bila do avstrijskega Baskega jeze-
ra oziroma Faaker Seeja. Vedno
je ¢udovito, ko grem z vlakom, se
vrne Ze omenjeno hrepenenje in
¢lovek ima cas opazovati pokra-
jino, sopotnike ... Rad potujem
z vlakom, tragi¢no je, da je co-
vid-19 prakti¢no ustavil Zelezni-
ski promet, ampak zdaj se Zivlje-
nje vraca v normalne tirnice.

Zagotovo Bohinjska proga s svojo
enkratnostjo in nepozabno dolino
Soce. Navsezadnje je Bohinjska
proga povezana tudi s hokejem,
saj so navijaci tudi z goriSkega
konca v preteklosti mnozi¢no pri-

hajali z vlakom na hokejske tekme
na Jesenice, zlasti na derbije med
velikima rivaloma Olimpijo in Je-
senicami. Obiskati Gorenjsko z
vlakom je izjemno prijetno in
lepo. Pa seveda Trst in vse, kar mi
ta pot z vlakom priklice v spomin.

Septembra bo pri Cankarjevi za-
lozbi izsla knjiga esejev z naslo-
vom Navijaj v sebi, kjer bo tudi
precej Sportnih trenutkov pa se-
veda mojih spominov na »kvar-
tovsko« Zivljenje na ljubljanskem
Vodmatu. PiSem pa tudi roman
Punk muzej, neke vrste samoiro-
ni¢no refleksijo o junaku, ki si je
omislil ustanovitev punk muzeja,
ki pa bo izSel pozno jeseni pri za-
loZbi Litera.

Na Zelezniski postaji

mi je bilo vedno vsec,
da imas moznost, da gres ali
prides,... Clovek pa je vedno
nekje v sredini, to je na nek
nacin zivljenje na zelezniski
postaji, vsaj jaz to tako™ '+
razumenm, stojis sredi Zivljenja.
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\/ spomin

nasemu Zvonetu

imi tremi leti in pol je bil redni
ert MePZ ZKUD Tine Rozanc
etni pevski karieri nasega
ca Zvonimirja Skalarja
anjen ob tej neprica-
pbljubil, da bo pel,
zdravje dopu-
0jo pevsko
a vedno

val

boti, ka
tve. Glasb
je Sel po oce
zato ga je Zivlje
la v Ljubljano. Ob
sluzboval na razli¢ni
vzdrZevanje osnovnih
na docakal upokojitev.

Kmalu po prihodu v Ljubljano
Zeleznicarskega kulturno umetnis
Zanc in bil izredno ponosen na svoj p
v Slovenski filharmoniji. Rad se je spo
zboru, ko so pevci prijateljevali, se druzili
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Casu, gostovali po takratni jugoslovanski domovini, tudi
po Evropi, in doziveli marsikatero zanimivo izkusnjo.

DruZinsko Zivljenje, aktivno sodelovanje v ZKUD Tine Ro-
Zanc in petje v zboru bi bilo popolno, ¢e se usoda ne bi
kruto poigrala z njim. Izgubil je kar dve Zivljenjski druZici,
pa tudi smrt drugih njemu ljubih oseb ga je mocno pri-
zadela. Malokdaj je govoril o svojih tezavah, tih in skoraj
neopazen v zadnji vrsti zbora je samo pel in pel.

Kot dolgoletni ¢lan RoZancev je spremljal in dozZivljal veli-
ko lepih, pa tudi manj prijetnih dogodkov in sprememb. Z
veseljem se je udeleZeval vseh gostovanj, ki smo jih izve-
dli Ze v samostojni Sloveniji, raznih osebnih praznovanj in
delovnih akcij.

Z zalostjo in zaskrbljenostjo je spremljal osip pevcev in si
z razli¢nimi aktivnostmi prizadeval pridobiti nove glasove.
Tih, skromen ter spostljiv do zborovodij in sopevcev ni ni-
koli, tudi ob raznih neljubih dogodkih, povzdignil glasu. Bil
je vzor postenja, pravi¢nosti, bil in ostal bo legenda zbora.
Za svojo dolgoletno predanost ljubiteljskemu kulturnemu
delu je med drugim prejel tudi visoko cenjeno srebrno pri-
znanje Zveze kulturnih drustev Ljubljana. Ob 100. oble-
tnici zbora je postal tudi ¢astni ¢lan drustva Tine RozZanc.

DO GLASBE IN PETJA MI JE POMAGALA PRE-
NAJTEZJE TRENUTKE IN PREIZKUSNJE V MO-
« je veckrat dejal. TE BESEDE BODO TUDI
E, UPAM, POMAGALE PREBOLETI TVO)J
R SE MAVRICA SE VEDNO VZPENJA,
EBOJ SMO I1ZGUBILI ODLICNEGA
ELJA, CLOVEKA Z VELIKO ZA-

MO GA LAHKO PREZI-

Prvi izlet upokojencev SZ na

Kozjansko

rustvo upokojencev Slo-
venskih Zeleznic, ki vklju-
¢uje vec kot 300 nekdanjih
Zeleznicarjev, je maja or-
ganiziralo izlet na Kozjan-
sko. Ogledali smo si Muzej
Juzne Zeleznice v Sentjurju
ter cerkev v Loki pri Zusmu.
Upokojenci smo se povzpeli tudi do Stolpa lju-
bezni. Enodnevnega izleta se je udelezilo 67 ¢la-
nov drustva z vseh koncev Slovenije.

Z vlaki smo se pripeljali na zbirno mesto na glav-
no Zeleznisko postajo v Ljubljano, od koder smo
se z avtobusom in kombijem odpravili na Koz-
jansko. Muzej Juzne Zeleznice v Sentjurju nam je
predstavil Mihael Bucar, ki ga je ustanovil in ga
Ze dolga leta tudi vodi, v pomo¢ pa mu je tudi
Jozica Kristan Filic. Muzej je v neposredni bliZi-
ni Zelezniske postaje v Sentjurju. V Franc-Joze-
fovem prometnem uradu si lahko ogledate pri-
kaz bogatega arhivskega gradiva in Zelezniskih
naprav od leta 1844 dalje ter ob¢asno razstavo
Ujeti trenutki ob Zelezni cesti Gradec-Celje. V
Sentjurju popotnik ne sme pozabiti tudi na Ipav-
¢evo hiso, zgrajeno daljnega leta 1760, kjer so
ustvarjali legendarni skladatelji iz druzine Ipavec,
Gustav, Benjamin in Josip.

Po ogledu Zelezniskega muzeja, polni novih vti-
sov in informacij, smo se po veselem druZenju ob
kosilu na Turisti¢ni kmetiji Zurej v vecernih urah
vrnili v Ljubljano, od koder so se udeleZenci iz-
leta z rednimi vlaki odpeljali vsak na svoj konec
Slovenije. Da smo se na izletu imeli res dobro in
uzivali, potrjuje tudi nekaj fotografij z izleta, ki jih
je posnel Fabio Zonta.




[Nagradna kriZanka}

Sodelujte v nagradni kriZanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do srede, 29. junija 2022, pravilno resili nagradno krizanko. Izpolnjeno nvagradno
krizanko posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje
nagrajencev bo v ponedeljek, 4. julija 2022.

Deset izzrebancev, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili s steklenimi kavnimi loncki za na pot. )@
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sebine programov vam poslijemo po elektronski posti. AN pp— ANTONOY Nogo-
DECEK, VALKE TRENER
PAZ IRSKE MOURINHO
KAJ PROGRAMI PONUJAJO? s o e eco EfRoN
« strokovno vodene vadbe « sprostitvene tehnike TOBAKA Hobimo | [E e ZT‘giAcN FICEK,
SHERIDAN BOZJAK
. gihalna klinika * sSavna SEATOV KISLINA
s & suv
« spinning * masaia in pedikura W — e
- pilates * uravnoteZna prehrana GRADNIK Moss
+ Vodno mesto Atlantis + nocitev v SrediScu Vitalis LEZALNI PRIPRAVA
§ 5 M VAGON
« predavanje o zdravi prehrani » druZenje in vecerja v restevraciji N
POSTAV- ZELEZNISKA
KDO SE LAHKO UDELEZI ZDRAVSTVENE PREVENTIVE? Hocko NAPRAVA
Vsi zaposleni na SZ po petih (5) letih delovne dobe na SZ in to
BREZPLACNO!
Ime in priimek naslov )
NA KOLIKO CASA VAM PRIPADA? S
Zdravstvene preventive v Sredidéu Vitalis se lahko udeleZite vsaki posta in postna stevilka ;
dve leti in pol {2,5). Za udeleZbo na programu vam pripadata dva (2} telefonska stevilk |
dodatna dneva dopusta. elefonska stevilka » €nasiov.

”‘ Datum: Podpis udelezenca:

i 7 oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradni igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana (Sluzba za odnose z javnostmi
5 R E D I S c E - SOJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakonodajo s podrocja varstva osebnih podatkov. Vase osebne
VITALIS podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je potrebno za dosego namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni krizanki. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.
Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lahko uveljavijate z viozitvijo zahteve, poslane na naslov: Sluzba

G e . . , . , za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odloci v roku enega meseca od prejema popolne zahteve, ta rok pa se
N - H |a d] | nis ka th 2 8 l . N fD @S rEd ISCE-VI ta I 15.51 po potrebi lahko podaljsa za najvec dva dodatna meseca. Ce druzba ne odloci o zahtevku ali ¢e menite, da se vasi osebni podatki shranjujejo ali kako drugace obdelujejo v nasprotju z veljavnimi

1 0 0 00 LJ u b |J ana w: WIWW.Sre d |S ce-y | ta I | 5. S| predpisi, imate pravico vloZiti pritozbo pri Informacijskem pooblascencu RS. 51
T: 01 200 95 50 GSM: 031 620 107
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