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Cestitamo, Zeleznicarke in Zeleznicarji!

onc¢no. Po dveh susnih letih, ko
so zaradi epidemije covida
prakti¢no zamrla vsa mnozi¢na
druzenja, smo se ob prazniku,
dnevu Zeleznic, 3. junija spet
druzili - tokrat z jubilanti.
Skoraj 600 Zeleznicark in
Zeleznicarjev je namrec v letih
2020, 2021 in 2022 izpolnilo
tri desetletja dela na Zeleznici.
Brez dvomajubilej, kije iziemno
pomemben na vsaki poklicni
poti - tudi Zeleznicarski. Kje
drugje kot v Zelezniskem
ovenskih Zeleznic smo se podruzili, da bi
mnili brezpogojne stanovske pripadnosti podjetju in Zeleznici. Bil je Zeleznicarski praznik,
se spodobi - s podelitvijo priznanj, govori in seveda druZenjem. Slovenske Zeleznice smo za
noge nepogresljiva stalnica, ki se razvija v enega vodilnih tehnolosko moderniziranih ponudnikov
celovitih logisti¢nih storitev in mobilnosti v regiji. Na to je v svojem pozdravnem nagovoru ob
Cestitkah Zeleznicarkam in Zeleznicarjem opozoril prvi zZelezni¢ar Dusan Mes. Spomnil je, da smo
uspesno prebrodili koronakrizo, z nakupom Nomaga in vstopom strateskega partnerja v Tovorni
promet pa tlakovali zac¢rtano stratesko pot - postati hrbtenica javnega potniskega prometa in
prodreti na tuje trge logisti¢nih storitev. V reviji, ki jo berete, seveda piSemo o jubilantih, pa tudi o
moznostih za izlete oziroma potepe v teh pasje vrocih poletnih dneh, ko ne iS¢ejo sence in hlada
le StirinoZni prijatelji. Nas sodelavec Ludvik se je s kolegi odpravil na okrog 17 tiso¢ kilometrov
dolgo avanturo po Svileni poti v srednji Aziji. Planinci Zeleznicarji so se vozili po Sarganski osmici,
obiskali pa so tudi Sarajevo, ki je leta 1984 gostilo zimske olimpijske igre. Mi smo se povabili
na obisk k eni od slovenskih glasbenih legend, mozu s ¢rno kitaro, Vladu Kreslinu, ki je skupaj
z Lovéinom in Predinom zasluZen za enkratno in nepozabno nogometno himno Slovenija
naprej. Bili smo tudi v Novem mestu na odprtju Ze tretjega prenovljenega koSarkarskega i
v sklopu projekta »podamdaigramc, ki ga je ob pomoci Slovenskih Zeleznic posodobil le
NBA-jevec in zlati kapetan slovenske kosarkarske reprezentance Goran Dragic. Leto$
je pravzaprav skoraj na las podobno minulim. Visoke temperature, pozari na Kra
so pozrtvovalno in nesebi¢no pomagali tudi mnogi Zeleznicarji - gasilci), vroci
ponavljajo, in pomanjkanje vode so, je Se dokaz ve¢, da so podnebne spre
Tega se je preprosto treba zavedati in ukrepati. Ce ste na zasluzenih po¢i
najlepse. Ce pa $e niste - tudi za vas $e pridejo.

Joze Bonca

Bodite dobro, kjerkoli Ze ste. Upam, da kje v senci in na hladnem!
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Junij je cas, ko se ze

tradicionalno zberemo
na zeleznicarskem prazniku

Letos smo bili po dveh »susnih« letih, ko so zaradi epil.c#egﬁ}e‘covida odpadla
vsa mnozi¢na druzenja, spet skupaj - tokrat z jubilap il je zeleznicarski
praznik, kot se spodobi - podelitev quznanj, govorl in seveda druzenje, kar je
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Zeleznicark in Zeleznica

v letih 2020, 2021 in 202%

- deset let dela na zelezni

zagotovo izjemno pomemben in visok jubilej na vsak
klicni poti. Junijski praznik, ko obelezujemo dan zZelez

na slovensko ozemlje pripe-
2 zeIeznlcarjl spostujemo




Generalni direktor Slovenskih Zeleznic je v svojem poz-
dravnem nagovoru spomnil, da je skupina Slovenske ze-
leznice v minulih letih opravila zahtevno delo in je v dobri
in stabilni kondiciji. Na podrocju mobilnosti oziroma po-
tnisSkega prometa bo do konca leta 2022 po slovenskih
tirih zapeljalo vseh 52 novih sodobnih potniskih viakov
Stadler. V prihodnjih mesecih bosta objavljena nova raz-
pisa za nakup Se 20 dodatnih potniskih vlakov ter 20 so-
dobnih potniskih vagonov in stirih vecsistemskih lokomo-
tiv, ki bodo vozile v mednarodnem prometu. Do leta 2025
bo po nacrtih celovito posodobljen vozni park potniskega
prometa Slovenskih Zeleznic. »Z nakupom Nomaga Slo-
venske Zeleznice uresni¢ujemo stratesko nalogo - postati
hrbtenica javnega potniskega prometa,« je na junijskem
dnevu Zeleznic poudaril generalni direktor Dusan Mes.
Danes delamo za to, da bomo v prihodnosti z razlicnimi
storitvami in produkti, s katerimi bodo nasi uporabniki za-
dovoljni, steber mobilnosti v Sloveniji.




‘ ‘ Danes delamo
za to, da bomo v
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prihodnosti z razlicnimi
storitvami in produkti,
s katerimi bodo nasi
uporabniki zadovoljni,
steber mobilnosti v
Sloveniji.

Dusa

SO ga paG
zanc, Godb
gs, dotaknil tu
partnerja v SZ -
jejo, ali je stratesko
promet tudi brez strat
uspesno. Strateski partné
posodobitve voznega parka
tiv in vagonov) ter Siritve na
podjetij bodisi z ustanavljanjem
povedal generalni direktor skupine
poteka v zadnjih letih intenzivno po
grajevanje Zelezniske infrastrukture zlas
krizu. V prihodnjih letih pa bo treba zaceti t
posodabljanjem regionalnih prog, za kar si bod
ske zeleznice prizadevale. Drugi tir proti Kamnikus
in Grosuplju mora biti v srediscu tovrstnih projektov,
dnevu Zeleznic Se sporocil Dusan Mes.

Cestitamo jubilantom
2020, 2021 in 2022

Roman Nadu iz Novega mesta. Zaljubljenec v reko Kolpo je na
Slovenske Zeleznice prisel leta 1989, ko se je torej zacela njegova
dolgoletna pot »ajzenponarja.« Najprej premikac, da bi pozneje postal
skladis¢nik na postaji v Novem mestu, od januarja letos pa je kot
transportni skladi$énik zaposlen na v SZ - TP na postaji v Zalogu v
Ljubljani. Na Zeleznici dela 34 let, skupaj z benificirano delovno dobo
pa ze dobrih 38 let. V letu, ko je Roman »pristal« na Zeleznici, je bilo
vse drugace, nekdanja skupna drZava, tovorne vlake smo vozili tudi
na Hrvasko v Karlovec, vojna in njene posledice so vse korenito
spremenile. In vprasanje, ali bi kaj naredil drugace na poklicni poti?
»Ne bi! Zeleznica mi je dala marsikaj, kruh, zaposlitev in druzino ...
Moram povedati, da sem zadovoljen!«

Branka Opresnik, SZ - Infrastruktura, se spominja, da je prisla na
Zeleznico 1. septembra 1990. Svojo pot na Zeleznici je zacela kot
vlakovni odpravnik. »Takrat so bili drugi casi, Ziveli smo v takratni
skupni drzavi, konec koncev smo bili takrat mladi in med nami se je
Cutila vecja pripadnost podjetju. Na vsakem koraku se je Cutila ta
pripadnost Zeleznicil« Branka Opresnik ne prihaja iz zeleznicarske
druZine tako kot mnoge generacije slovenskih Zeleznic¢arjev. »Ce me
sprasujete, ali bi se Se enkrat odlocila za ZelezniSko pot, da! To sta
moja dusa in nacin zZivljenja.«

Bostjan Pracni je priSel na Zeleznice leta 1993, je Ze tretja generacija
Zeleznicarjev, tudi ocCe je bil zaposlen na Zeleznici. »Ne, nisem imel
nobene treme, ko sem prestopil Zelezniski prag,« pravi Bostjan, ki je
zdaj zaposlen v SZ - VIT. V treh desetletjih, ko je na Zeleznici, se je
veliko spremenilo. Vse je drugace! Vozna sredstva, tehnologija, Zivimo
v digitaliziranem svetu ...Bi kaj spremenili v vseh teh letih? »Ne, sem
zadovoljen. Pomembno je biti v dobrih odnosih s sodelavci.«
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Damjan Brinovec iz druzbe SZ - Tovorni promet je na Zeleznico
prisel leta 1992. Pravi, da je bil takrat precej drugacen cas, kot ga
Zivimo danes. »Veliko boljsi Casi kot pa zdaj,« pravi jubilant, ki je na
Slovenskih Zeleznicah Ze debelih 30 let. S svojim delom je zadovoljen,
morda bi spremenil nekaj malenkosti, ki pa ostajajo skrivnost. Bi se
$e enkrat odlo¢il za poklicno pot na Zeleznici? »Najverjetneje da. Ze
zaradi samega kolektiva, kolegov mi je vsec. Precej razgibano delo na
terenu, saj nisem pisarniski ¢lovek. Vedno spoznavas nove ljudi in to
je dobro.«

Suzana Matijevi¢ se $e spominja 3. septembra leta 1991, ko se je
zaposlila na Slovenskih Zeleznicah. Zacela je kot sprevodnica, ¢eprav
tudi spomni, da je takrat Ze uspesno koncala zelezni¢arsko Solo, pozneje
je napredovala v vodjo vlaka. Potem se je preselila med »pisarniske«
kadre, kjer je obracunavala place sprevodnikom in sprevodnicam, kar
dela tudi danes, saj je zaposlena v oddelku za obra¢un pla¢ v SZ, d. o.
0. Ko govori o letu 1991, ko je prestopila prag Zeleznic, pravi, da je
bilo takrat precej drugace, saj so bili zaposleni bolj spros¢eni, bolj so
bili pripadni, ni bilo tiste »fovsije« med zaposlenimi. »Pomembno je
bilo, da smo drug drugemu pomagali in ni bilo pregovornega metanja
polen pod noge med sodelavci.« Kljub temu bi Suzana, ko se ozre na
prehojeno pot, Se enkrat izbrala Zeleznico.

Filip Fele, SZ - Potniski promet, dela na Slovenskih Zeleznicah Ze
32 let. »Zacel sem leta 1989, moja prva Zeleznicarska sluzba je bilo
»kelnarjenje« v Rovinju, s tem se rad pohvalim. Vse je bilo takrat
absolutno drugace. Mene malo zalosti, da so odnosi malo slabsi kot ob
zacetku moje poklicne kariere na Zeleznici, me pa na drugi strani zelo
veseli bistven razvojni preskok, govorim tudi o nasih novih sodobnih
potniskih vlakih, to je zagotovo velik napredek za potniski promet in
seveda za same potnike oziroma nase uporabnike.« Ce se ozre po
prehojeni poti na Zeleznici, bi kaj naredil drugace? »Iskreno povedano,
pa vem, da bo zvenelo kot obrabljena fraza, ne bi naredil ni¢esar
drugace. Bistvenih sprememb v moji poklicni karieri na Zeleznici ne bi
delal ... Zadovoljen sem!V sluzbo hodim z veseljem.«

Miran Cuk iz Potniskega prometa Slovenskih Zeleznic je Ze takoj po
srednji Soli spoznal radosti in teZzave Zeleznicarskega dela. 1. marca
1993 pa se je redno zaposlil na Slovenskih Zeleznicah. »Takrat je bilo
vse drugace, rocno, v »papirnati« obliki, zdaj digitalizacija iz dneva v
dan prinasa novosti in spremembe, ki so prijazne do nas in do nasih
uporabnikov - potnikov.« Je zadovoljen s svojo poklicno potjo?
»Zagotovo in ponosen sem, seveda.« Bi morda kaj spremenil v teh 30
letih? »Ne! Je pa jasno, da se je vse spreminjalo in se bo vedno, tako
kot se spreminjamo tudi ljudje, tako je Zivljenje.«

Darko Temen, zdaj prometnik na Zelezniski postaji v Mariboru, se
je na Zeleznicah zaposlil leta 1990, Se v rajnki Jugoslaviji. Pravi, da
prvi dan ni imel treme, se pa spominja, da mu je mama rekla: »Z
gres pa delat.« S seboj je imel malico, ki mu jo je pripravila mam
zacel sem z no¢no izmeno in mama mi je Se rekla, zdaj bos
kako teZko je delati v no¢ni izmeni. Moja motivacija je bil
bil Ze v tistih letih prometnik v Mariboru, tako sem zZe
zeleznico in delo, ¢esar sem se veselil. Takrat je bila
vecja disciplina, je pa treba povedati, da je bilo v ti

Zeleznicar poglavje zase!« Bi kaj spremenil? »Nik
naprej, vse se posodablja ...«

Pavel Zalokar iz druzbe SZ,
zaposlen od 1. septembra 1
da bo postal Zeleznicar.
strojevodij in tudi sa
(dedek nasega najb

delal kot
prometnike
ometnik je leta

otranjem nadzoru
je Sluzbe za notranji
es. Zelo je ponosen, da
teh in sta kot on z duso in
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Niko Hauptman je priSel na Zeleznice leta 1991, svojo poklicno pot
pa je zacel kot premika¢ v tovornem prometu na zelezniski postaji v
ljubljanskem Zalogu. »Delo sem opravljal priblizno osem let, potem
sem se poskodoval pri delu in nisem bil ve¢ sposoben za omenjeno
delo,« pravi Niko. Pozneje je opravljal stevilna druga dela. Najprej je
bil zadolZen za garderobo na ljubljanski Zelezniski postaji, za sluZbeno
posto na vlaku, tako da je prepotoval celotno nekdanjo skupno drzavo.
Pozneje je bil v Zidanem Mostu zadolzen za sluzbeno posto, nato pa
je prisel na Kolodvorsko, kjer je zacel kot receptor, zdaj pa je Ze nekaj
let skrbnik fotokopirnice. »Skoraj 31 let sem torej na Zeleznici, najvec
¢asa zaposlen v podjetju SZ-ZIP« se rad spomni Niko Hauptman.
»Nicesar ne bi spreminjal, zadovoljen sem svojo potjo na Zeleznicil«

Aleksandra Emersic je v druzbi Fersped, d. o. o. zaposlena Ze od
leta 1992. »Delo v Spediciji je bilo v vseh teh letih vedno razgibano in
zanimivo. Vsak dan je prinesel kakSen nov izziv in vedno smo skusali
najti najboljse resitve za nase stranke. Delo takrat je bilo drugac¢no kot
danes, brez racunalnikov in novodobnih pristopov, ampak smo vseeno
vse speljali tako, kot je treba,« pove Aleksandra o svoji 30-letni karieri.
Bi kaj spremenila v vseh teh letih? »Ne. Vsako obdobje ima svoje
prednosti in slabosti. Sprejeti je treba spremembe in se prilagoditi.
Pomembno pa je tudi biti v dobrih odnosih s sodelavci.« Svoje delo je
vedno opravljala z veseljem in Se danes rada hodi v sluzbo.

Anton Povalej je marca 1991 prestopil prag Zeleznice in se pridruzil
zeleznicarski druzini. Pravi, da je bilo takrat vse drugace organizirano,
Solstvo ... Ker je bil kot srednjeSolec Stipendist Zeleznice, ga je po
i Soli poklical kadrovik in tako je prisel na Zeleznice. Vmes je
tudi vojascino, pravi Anton, ki je zacel v takratnih Centralnih
a Parmovi v Ljubljani (prostori danasnjega muzeja), zdaj
imenuje SZ-VIT. »Popravljali smo potniske in tovorne
il moj zacetek! Po reorganizaciji ¢ez nekaj let sem
jino, na Zeleznici sem bil takrat tisti, ki je narocal
iSke vagone tujih uprav, katerih vlaki oziroma
nasi zelezniski mrezi«, nam razlozi. To delo
pa zaradi tezav z vidom postal invalid
odjetju SZ-ZIP. »Tretje leto sem zdaj v
imajo Slovenske Zeleznice tovrstno
ZIP-u sem skupaj s sodelavcem
gasilskih aparatov po objektih
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Zoran Matijevié
v takratnem TOZD-u
Tovorni promet. Bil je st
Solo in 1. septembra so se
je koncal Sstiriletni program
komercialista in prvi dve leti je de
se za zelezni¢arsko pot odlocil tudi
pove Zoran. Razpad drzave je prinese
oziroma vse manj zaradi vojne na Hrvas
med dvema moZnostma - odpovedijo ali p
promet. Izbral je potniski promet in do leta
prezivel v potniskem prometu. »Takrat je bila to
zeleznico dodobra spoznal, za kar sem danes kar
V svoiji karieri sem delal v tovornem in potniSkem pro
za obrambne zadeve SZ, minula $tiri leta pa v SZ-ZIP,
varovanje, in opazam, da vsi na Zeleznici prevec¢ skrbimo
vrticke in pozabljamo na skupni cilj. To pa so vlaki! VozZnja vlako
potniskih kot tovornih, bi morala biti v interesu vseh,« zakljuci Zor,

Slobodanka Rosi¢ se spominja, da se je Zeleznicam pridruzila v letu
1992. Je ena tistih, ki izhaja iz Zeleznicarske druzine, mama je bila
namrec dolga leta zaposlena na Zeleznici, zato je bilo pri¢akovano, da
je koncala srednjo Zeleznicarsko $olo in pristala na Zeleznici. »V tistih
¢asih je bilo vse drugace. Veliko ve¢ zaposlenih v sistemu Zeleznice,
odnosi med ljudmi so bili takrat bistveno boljsi. Preprosto smo bili bolj
odprti, sprosc¢eni, zdaj je to drugace ...« Slobodanka, ki je zaposlena
v SZ, d. 0. 0., dvomi, da bi se $e enkrat odlocila za enako poklicno
pot. »Ne recem, da ni bila lepa, ampak verjamem, da ne bi toliko let
vztrajala ...«

Primoz Kokalj se je na Zeleznici zaposlil 23. septembra 1991, ko je
zacel s pripravnistvom. Bil je namrec¢ stipendist takratnega TOZD-a na
tovorni postaji Ljubljana Moste. Ker je bil mlad in mu delo v pisarni ni
ustrezalo, je takoj zagrabil priloZnost za usposabljanje za delo vodije
vlaka. Najprej je delal na poslovnem vlaku Arena Zagreb-Pulj, nato
pa na takrat najbolj prestiznem EC vlaku Mimara. »To so bili zagotovo
najlepsi casi na Zeleznici! Izjemen kolektiv, potniki iz cele Evrope,
njihove pohvale ... Se danes, ko se nekdanji sodelavci sre¢amo, ne
moremo, da ne bi obujali spominov. Jaz pa pravim, da brez spominov
ne bi bilo zgodovine,« navduseno pripoveduje. Kasneje ga je pot vodila
v prodajno sluzbo, vodil je infocenter v Ljubljani, zdaj pa dela v sluzbi
za prodajo in marketing SZ - PP. Kaj bi spremenil, ¢e bi lahko? »Prav
ni¢, tako mi je bila ocitno nekje zapisana pot.«
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Podelitev priznanj
/eleznicarskim jubilantom
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clezniskem muzeju je potekalo
elievanje priznanj Zeleznicarkam
aznicarjem, ki so v letih 2020,
2022 izpolnili trideset let
avenskim zeleznicam. Visok
jubilej! Bilo je slavnostno
pi in veseli smo, da
iCarski poti, dragi

arji.




riprave na Zeleznicarsko srecanje, }
jubilanti kar najbolje pocutili in 3
Zeleznicah. Lepotice in lepotgi

Verjamemo, da smo bili uspesni, jubilanti, seveda, pa zadovoljni in
se bodo Se dolgo spominjali nepozabnega 3. junija 2022.




Hvala, junakinj¢
In junaki!

lovenija se je v teh vrocih poletnih dneh
soocila z eno najvecjih naravnih katastrof,
najvecjim pozarom v zgodovini drzave.
Ogenj je zajel najmanj 2800 hektarov
povrsin na goriskem Krasu. Dober teden
smo polni socutja in zaskrbljenosti
spremljali pozZrtvovalen in nesebicen
boj z ognjem, ve¢ kot tiso¢ gasilcey,
pripadnikov vojske, policije, civilne zascite, sekacev
in drugih prostovoljcev (slike in televizijski posnetki
nadcloveskih naporov in trpljenja so bili zgovorni) je
znova dokazalo, da nanje lahko vedno in brezpogojno
racunamo. PoZar je najprej izbruhnil v bliZini drZzavne
ceste Miren-Lokvica in se ob burji razbesnel in pogoris¢a
raznesel na $irse obmocje goriskega Krasa. Ceprav je bilo
izjemno tezko, so vsi, ki so sodelovali pri gasenju, s svojim
profesionalnim delom preprecili, da bi ognjeni zublji zajeli

Se Sirse obmocje in un

Minule dni smo na Krasu

prizore, v katerih so ognje

rastlinje, zivali, dvorisca ter za

Stevilna naselja. Na sreco so bive

neposkodovane. Ko smo mnogi nemo

opazovali ognjeno pustoSenje po Krast

pokazalo, da smo najmocnejsi, ko stopimo s

Pri gasenju pozarov so kot ¢lani prostovoljn

drustev z vseh koncev Slovenije sodelovali tud

nasi Zeleznicarski kolegi in kolegice. Hvala vsem, ki
tako uspesno in nesebi¢no spopadli z rde¢im petelino
Hvaleznosti, ki jo cutimo, vam z besedami preprosto ne
moremo opisati. Za nas ste bili in boste ostali junaki!

Velika hvala vsem, ki ste obvarovali Slovenijo!

»Skupina Slovenske Zeleznice
je vletih 2020, 2021 in 2022 za
nakup vozil in opreme razli¢cnim

prostovoljnim gasilskim drustvom
iz vse Slovenije skupaj namenila

okoli 124 tisoc evrov: v letu 2020

devet tisoc, v letu 2021 30 tisoc€ in
letos skupaj kar 85 tisoc€ evrov.«




Lokomotiva 01-074 po
Stirih desetletjin

OMOoV V muzej

ekega meglenega dopoldneva pozi-
mi leta 1980 je dizelska lokomotiva
potiskala parno lokomotivo 01-074
proti bodo¢emu muzeju, takrat Se
delovi$¢u Centralnih delavnic Si-
Ska, da jo uredijo za postavitev na
obmocju Tovorne postaje Moste na

Lokomotiva je bila odkupljena v Subotici, da bi obogatila
slovensko muzejsko zbirko. Lokomotive serije 01 sicer
niso vozile po Sloveniji, pa¢ pa njihove starejSe sestre
serije 04. Teh je v 30. letih prejsnjega stoletja prislo v
Slovenijo sedem in so z izhodis¢em v Mariboru vozile po

glavnih progah vse do Ljubljane. Obe seriji sta bili izdelani
v berlinski tovarni Schwartzkopff in sta imeli po stiri (!)
parne stroje - dva kot obicajno na bokih in dva znotraj
glavnega okvirja, »frema«. Zato so tekle izjemno mirno in
dosegale velike hitrosti - bile so namenjene za brzovlake
na ravninskih progah Srbije. Serija 04 je bila izvedena kot
mokroparna lokomotiva z zveznim delovanjem, serija 01 pa
kot pregretoparna lokomotiva z enostavnim delovanjem,
bila je tako imenovana cetvercica. Obnesla se je veliko
bolje kot sestrska serija 04, zato je ostalo pri sedmih
lokomotivah, medtem ko je bilo med letoma 1912 in 19
izdelanih kar 126 lokomotiv serije 01. Lokomotive serij
so bile kmalu izlocene iz prometa in so koncale med

zelezom. Profesor Stane Kumar, takrat vodja Zelezj
muzejske dejavnosti in snovalec bodocega Zelezg
muzeja, je v spomin na te tehni¢no izjemne Ig
sklenil vkljuciti v slovensko muzejsko zbirko nji
sestro serije 01, saj jih na oko ni mogoce loci
obe lokomotivi sta videti popolnoma ena

Lokomotivo so v Centralnih delavnig
in leta 1981 je bila dejansko pre
spravljena za ograjo in v senci d

V naslednjih desetletjih je
ponovno prebarvana. Q
ni zmanjkal noben de
plocevino.

——
e —

razpolaga z vso potrebno tehniko in
da je celotno operacijo izvedlo z bravuro.
Neki modrec j
tem svetu sg okomotiva spet utirjena, torej v svojem pravem
v Mosta u, jo je bilo treba v naslednjih dneh pripraviti na
desetle 0z, speti s tenderjem, pregledati in dobro namazati
stojis aje ter organizirati dve dizelski lokomotivi za prevoz v
73 uzej. Varnost je na Zeleznici absolutno na prvem mestu in
lokomotiva zadaj je varovala 01-074 pred utekom, ¢e bi se
spenjaca spredaj odtrgala ali pa bi popustili spenjaci med
njo in tenderjem.

e -

Lokomotiva je brez tezav prispela v muzej na usposobitev za prevoz v Borovnico, kjer bo sprejeta z dobrodoslico.

23 AN




Zlatl zmaj Goran
0D pomoci SZ

prenovil igrisce v Novem mestu in Laskem

‘ ‘ Lasko ze od
nekdaj velja

za koSarkarsko
mesto, zato je
bila odlocitev o
tem, kje bomo
prenovili Cetrto
igriSce, preprosta.

den najboljsih slovenskih koSarkarjev
in zlati kapetan slovenske kosarkarske
reprezentance Goran Dragi¢ je 20.
junija letos, dober teden, preden je
spet oblekel reprezentancni dres in v
polnih ljubljanskih StoZicah pomembno
prispeval k fantasti¢ni zmagi nad Hrvasko Slavnostne
v kvalifikacijah za svetovno prvenstvo, gosti i
v Novem mestu otvoril Se eno prenovljeno kosarkarsko preds
igris€e. Po ljubljanskem Tivoliju in mariborskem Taboru Fi
je posodobljeno pametno igris¢e dobil tudi Solski center
Novo mesto. Poleg nedrsece podlage igris¢a je na voljo
aplikacija za telefon #podamdaigram (preko QR kode) z
Dragi¢evimi navodili, kako on sam trenira. »S pametno
aplikacijo #podarimigram smo se odlocili povezati tradicijo
in sodobno tehnologijo, saj Zelimo, da bi bili nasi mladi v
danasnjem digitalnem svetu ¢im bolj fizi¢no aktivni,« je ob
odprtju poudaril Goran Dragi¢.

Ssvojo fundacijo, prikateri kot sponzoraktivno sodel
tudi Slovenske Zeleznice, je Goran Dragi¢ pri
tretjega igrisca v sklopu projekta #podamdaig
zdruZil moci s Se eno slovensko koSarkar
Matjazem SmodiSem. Oba sta namrec svg
izobrazevanje opravljala in zakljucila
Eden izmed profesorjev, lvica To
tudi prijateljske vezi, je povedal
vemo, kaksne uspehe je dose
poleg izjemnega koSarkars
izjemna osebnost, ki i
igrisa v Novem me
ustanovi, ki je v vs
uspesne in nep
Solo v Noven
Zoran, J
slednji s

se povedal Goran Dragic.

kje bodo prenovili ¢etrto igrisce, preprosta.
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ovedal, da je na
enalno. »Rad vidim,
tak nacin lahko nekaj
eta navijala za nas. Upam
aradi igris¢, ki jih v okviru
paj z nasimi sponzorji, nekateri
esionalni kosarkarji in ko3arkarice
2dali po televiziji. Radi bi se zahvalili
i nam zaupajo in verjamejo v nase
ofesorju Ivici Tomi¢u in MatjaZzu Smodisu,
pila k projektu in pomagala pri izvedbi,« je ob

arkarski zmaj je v Novem mestu napovedal
enovo Ze Cetrtega igrisca, ki so ga odprli julija, v ¢asu
tradicionalnega »Gogijevega« kosSarkarskega kampa v
Laskem, ki je potekal od 10. do 16. julija letos. Ob odprtju
igris¢a je Goran Dragi¢ poudaril, da Lasko Ze od nekdaj
velja za kosarkarsko mesto, zato je bila odlocitev o tem,

e el Tl o

ock
ovalec
a NBA




Novo mesto - slovenska vrhunska koSarkarja Matjaz
Smodi$ in Goran Dragi¢ sta danes pred novomeskim
Solskim centrom odprla prvi »pametni« kosarkarski
igris¢i na Dolenjskem. To je sicer tretje tovrstno igrisce v
Sloveniji, s katerim Zelijo pritegniti mlade kot tudi starejse,
da Se vec prostega Casa aktivno prezivijo zunaj.

V Solskem centru Novo mesto so se lani septembra
odlocili, da gredo v prenovo starega igrisca, ki je bilo Ze
precej dotrajano. »Pristopili smo k projektu, zelo hitro smo
se dogovorili z Mestno ob¢ino Novo mesto, k sodelovanju
pa povabili tudi Se dva nasa biv3a dijaka, Gorana Dragica in
Matjaza Smodisa. Veseli smo in ponosni, da smo po dveh
slikanih svetovne kosarke lahko poimenovali igrisci, na
bodo generacije otrok vadile in morda bo Sel kdo
poti,« je povedal ravnatelj novomeskega Solskega
ej Forjan, ki je preprican, da bosta to najbolj

ji koSarkarski igrisci v Novem mestu.

$Ce ze imajo v Ljubljani in Mariboru.
je na voljo aplikacija za telefon
imi navodili, kako trenira on
njih kosarkarskih igrisc¢ se
enski koSarkarski as z

partnerji prenovil

etno aplikacijo

i tradicijo in

Si mladi v

ktivni,«

aalni

izmeriti,« je Se pot

Dragi¢ in Smodis sta se

zgodbe. Upata, da bo na ig

bo Zoga zvabila ¢im ve¢ mladih

tudi sam v mladostniskih letih s p

na ljubljanskih igris¢ih. Tam se je iz6
naucil, zaradi Cesar je danes tako cenje

vedno sanjal, da bo postal profesionalni ko

je uspelo, s trdim in zavzetim delom pa se je
najmocnejsi ligi na svetu. Zagotovo je lahko zgled
mladim kosarkarjem.

S Smodisem, s katerim sta si pred leti delila sobo na
evropskem prvenstvu, sta ob odprtju pametnih igrisc tudi
prva vrgla na kos. Dragi¢eva fundacija je s sponzoriji tudi
organizirala kosarkarsko igro »knock out«, zmagovalec pa
je prejel Gogijev podpisan dres, Stevilni drugi pa so se Zeleli
vsaj fotografirati s slovenskim koSarkarskim zvezdnikom.
Zupan Gregor Macedoni je v svojem govoru izpostavil,

da ima kosarka v Novem mestu zelo bogato in uspe$no
zgodovino, veliko je k temu prispeval tudi rojak Matjaz
Smodis. Ponosen je, da imajo tudi v dolenjski prestolnici
zdaj pametni igrisci, ki nosita ime po kosarkarskih
legendah.

Dragi¢ je znovomeskim 3olskim centrom povezan Ze nekaj
Casa, saj se je pred nekaj leti vpisal v program logisti¢ni
tehnik, lani pa je uspesno opravil poklicno maturo. Eden
izmed njegovih profesorjev je bil lvica Tomic, s katerim sta
stkala tudi prijateljske vezi. »Goran je zlat fant. Vsi vemo,
kaksne uspehe je dosegel na koSarkarskem igris¢u, poleg
izjemnega kosarkarskega znanja pa ga krasi tudi izjemna
osebnost, ima velik posluh za druge. Ponosni smo, da je
bil nas dijak in veselimo se njegovih uspehov, takrat Se mi
nekoliko zrastemo,« je povedal profesor fizike.

Poleg Dragica so bili dijaki Sole tudi Stevilni drugi znani
kosarkarji, med drugim njegov brat Zoran, Edo Muri¢, Jure
Balazi¢, Matjaz Smodi§, Domen BratoZ, Miha Skedelj, Ziga
Fifolt, pa tudi namiznoteniski igralec Darko Jorgi¢. Forjan
ob tem dodaja, da se kot $ola ponasajo z odli¢nimi u¢nimi
rezultati, velik posluh pa dajejo tudi Sportu, ki pomembno
vpliva na razvoj mladih.
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Na igriSce sem zelo \'\ A ,t{: *
ponosen, izgleda ;:) & 9
fenomenalno. Rad p}\! N

vidim, da so igriSca
polna otrok in da na
tak nacin lahko nekaj
vrnemo skupnosti.
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kvare vozil me erkah, ter eden na
povzrocijo resi eritve in zaznavanja

* Vv e nevarna ng dnje preko nadzornega
pregreti g denja prometa v Postojni
leZaje ometniki neprekinjen nadzor
ne O javljenem stanju o vozilu hitro

Tehnltnl U|(I'E|JI Detektorji vrocih os [0)

D ako lahko glede na stopnjo alarma
lake, kjer je ugotovljeno odstopanje

° V takim situacijam i ar so na tirih vgrajene naprave DVO, ki
za odkrivanje ve na progovnih vozilih, se je Stevilo izrednih
vrocih osi ig ot so na primer nesrece zaradi poskodb vozil
vgrajenih vagonov ali okolice, krepko zmanjsalo. K temu

lezaje da niso pripomogli vIe detektorji, pac pa tudi delo in
epi osebja skupine SZ.

Slika 1 - Detektor vrocih osi in pritrjenih zavor (DVO)
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Slika 2 - Detektor vrocih osi in pritrjenih zavor (DVO)

Y 28 29 AN




V Casu poZarne ogroZenosti naravnega okolja vsako leto
izvedemo tudi dodatne kratkorocne ukrepe, kot so na
primer:

postavitev cistern z vodo na manj dostopnih lokacijah
progah za hitro gasenje zacetnih poZzarov,
a_deZurstev posadk s tirnimi vozili (TMD) z
de in ¢rpalko za gasenje - za takojSen odziv
zarnega alarma,

anje vseh udeleZenih v Zelezniskem

ar nekaj primerih izkazale
dvsem za obvladovanje

)
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Prednostno smo aktivnhosti usmerili v reSevanje
problematike na najbolj poZarno ogroZzenem obmocju, v
obalno-kraskiregiji, sicer pa se dolo¢en del aktivnostiizvaja
na celotnem obmocju javne Zelezniske infrastrukture.
Aktivnosti, podprte s preliminarnimi Studijami in ocenami
ogrozenosti, v grobem obsegajo:

izdelavo ocen poZarne ogrozZenosti,

izdelavo matrik oziroma izra¢unov stopnje poZarne
ogrozenosti za posamezne proge 0z. posamezne
progovne odseke,

e izdelavo seznamov protipoZzarnih pasov,

e gradnjo in vzdrzevanje gradbeno tehni¢nih objektov
(protipozarni zidovi, izvedba zascite brezine - »torkret
betonk, »tepih beton«),

e gradnjo in redno vzdrZevanje protipoZarnih presek,
vzdrzevanje prehodnosti prevoznih poti,
redno vzdrzevanje pozarno varnostnih pasov ob
Zelezniski progi v Sirini, kot jo doloca pravilnik,

e redno odstranjevanje suhe vegetacije in drugih
gorljivih materialov v progovnem pasu,

e redno urejanje in koSnjo poZarno ogroZenih obmocij
in brezin ob Zelezniski progi,

e izvajanje kontroliranih poZigov v sodelovanju z
gasilskimi drustvi,

e tesno sodelovanje s podroc¢nimi gasilskimi drustvi in
enotami,

e izvajanje kemi¢nega zatiranja rastja in zagotavljanje
urejenosti protipozarnega pasu (v skladu s trenutno
veljavno zakonodajo na podrocju uporabe FFS),

e v Casu velike in zelo velike poZarne ogroZenosti
naravnega okolja se izdajo navodila o omejitvi hitrosti
vlakov na ogrozenih odsekih,

e pregled zavornih naprav pri voznji vlakov na pozarno
ogrozenih odsekih Zelezniskih prog,

e redno opazovanje in obves¢anje vlakovnega in
drugega ZeleznisSkega osebija,

e nalozbe v tehni¢ne ukrepe za zmanjsanje tveganja

pozarov ob in na progi; integracija detektorjev vrocih

osi in pritrjenih zavor (DVO).
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Zelezniske

novice iz
Slovenije

Slovenske zeleznice sodelujejo v evropskem projektu PRECINCT

Kriticna infrastruktura v Evropski uniji, kamor sodi tudi Zelezniski promet, postaja vse bolj ogroZzena zaradi razlicnih
kibernetsko-fizicnih napadov in naravnih nevarnosti. To se je potrdilo tudi ob vojni v Ukrajini. Slovenske Zeleznice ter
heerinski druzbi SZ - Infrastruktura in Prometni institut Ljubljana sodelujemo v mednarodnem evropskem projektu
PRECINCT ("Preparedness and Resilience Enforcement for Critical Infrastructure Cascading Cyberphysical Threats
and effects with focus on district or regional protection”), ki je stekel preteklo jesen in se ukvarja z varnostjo kriti¢ne
infrastrukture. V mednarodnem konzorciju sodeluje 40 partnerjev iz 12 drZav, koordinator projekta pa je irsko podijetje
INLECOM. Slovenski partnerji projekta so Mestna obcina Ljubljana z Mestnim redarstvom, Telekom Slovenije, Elektro
Ljubljana, Slovenske Zeleznice, Ljubljanski potniski promet (LPP), Prometni institut Ljubljana in Institut za korporativne
varnostne Studije.

Projekt je prejel sredstva iz programa Evropske unije za raziskave in inovacije
Obzorje 2020 v skladu s sporazumom o dodelitvi sredstev st. 101021668.

Cilj projekta PRECINCT (www.precinct.info), ki se financira iz
sredstev Evropske unije v okviru programa za raziskave in inovacije
Obzorje 2020, je povezati zasebne in javne deleznike informacijske
tehnologije na geografskem obmocju s skupnim pristopom
upravljanja kibernetske in fizicne varnosti, ki bo drZavljanom in
infrastrukturi prinesel ustrezne mehanizme zadostne zascite pred
razli¢nimi napadi. Projekt bo predstavil koncept pametnih odpornih
okolij, ki bodo razvita v stirih Zivih laboratorijih. Kaskadni ucinki
bodo obravnavani skozi razli¢ne scenarije, ki bodo simulirali groZnje
v multimodalnem prometu, energiji, oskrbi z vodo in informacijsko-
komunikacijskih tehnologijah oziroma telekomunikacijah. Te
kriticne infrastrukture temeljijo na medsebojni odvisnosti in
medsebojno povezanih okoljih, ki zajemajo kibernetske-fizicne in
hibridne scenarije nevarnosti oziroma groZenj. Projekt naslavlja
celovito upravljanje kibernetsko-fizi¢ne varnosti, vklju¢no z javno-
zasebnimi partnerstvi, ter iskanje poti za doseganje skladnosti med
organizacijo druzbe in gospodarskim razvojem. Pomembno bo
doseci optimalno ravnovesje med tveganjem, stroski in zahtevami
glede varnosti ter odpornosti. To bo v nadaljevanju nudilo ustrezno
podlago za obvescanje o takti¢nih in strateskih moznostih nalozb
na posameznem obmocju. V ta namen bo projekt gradil na nedavnih
in naprednih pristopih kriticne infrastrukture v stirih predlaganih
realistinih (Zivih) laboratorijih. Projekt, ki je stekel sredi leta 2021
in se bo koncal oktobra 2023, bo zagotovil modelno podprto in
vkljuéujoco platformo za kibernetsko-fizicno varnost in upravljanje
odpornosti za tako imenovane pametne in odporne regije.
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S/ - /GP nadgrajuje ZelezniSko postajo Domzale

Druzba SZ - ZGP je podpisala pogodbo za izvedbo nadgradnje Zelezniske postaje v Domzalah. Gradbena dela, ki so se
zacela meseca julija, bodo zajemala gradnjo dveh novih bo¢nih peronov z nadstresnicami ter gradnjo novega podhoda
z dvigali pod Zelezniskimi tiri. Ta bo potnikom, peScem in kolesarjem omogocil varen prehod med vzhodno in zahodno
stranjo Zelezniske postaje DomzZale. V sklopu nadgradnje ZelezniSke postaje bo obnovljeno postajno poslopje, urejeni bodo
parkiris¢e, kolesarnice in obracalid¢e za avtobuse. Prav tako bodo nadgrajeni tiri, signalnovarnostne in telekomunikacijske
ter elektroenergetske naprave. Nadgradnja bo omogocila optimizacijo delovnih procesov na obmocju Zelezniske postaje
in zmanjsanje stroskov vzdrZevanja ob visji stopniji varnosti v Zelezniskem prometu. Cilji projekta nadgradnje Zelezniske
postaje so med drugim povecanje zmogljivosti postaje, dvig osne obremenitve, zagotovitev interoperabilnosti ter
povecanje stopnje varnosti prometa.
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dvig cen surovin in upad proizvods

V dFUZDI SZ - TOVOml DI'OmEt bodo lahko v gospodarstvu po
o v . . To lahko povzrodi tudi pad

V DFVIh SEStIh mESEEIh segmentih. V Tovornem

DFEDE|Ja|I /d SEdem ovirano dobavo mz

zaradi dviga cen stro$
. Glede na delo v,
odstotkov vec tovora kot v sosijihza
enakem obdobju lani

V Tovornem prometu Slovenskih Zeleznic so
zadovoljni s prvim polletiem tega leta. Po prvih
podatkih so v omenjenem obdobju prepeljali
sedem odstotkov vec kot v enakem obdobj
za dobrih osem odstotkov pa so pre
poslovni nacrt. Do konca leta 2022
prometu pri¢akujejo nadaljevanj
gibanj, predvsem zaradi povecg
surovinah ob sproscanju
epidemije covida-19.57 -
optimizira proizvodne p
jih zdruzuje. Skrbi p
razmer v Ukrajini
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Tehni¢ne karakteristike velikana iz Verda:
dolzina: 11,2 m
Sirina: 3,4m
visina: 35m
masa praznega stroja: 30,7 tone
nosilnost: 39 ton
dolzina kesona: 58m
motor: Sestvaljni dizelski
prostornina motorja: 12,81
mo¢: 350 kW pri 1.900 vrt./min
najveciji navor: 2.525 Nm pri 1.050 vrt./min
§t. prestav: 9 naprej in 3 vzvratne
najvecja hitrost: 57 km/h
rezervoar za gorivo: 480 |

osebnez
dobrih 1

V kamnolomu Verd, kjer so kamen kopali Ze ob koncu

VS|Ovenleje 19. stoletja, v Casu rajnke Avstro-Ogrske, kopljejo

ta trenutek vec gradbe razlicne kamnolomne materiale, zlasti apnenec in

kot 80 delujocih je dolomit, proizvajajo pa tudi kameno moko za razlicne
kamnolomov ; uporabnike.

Nadan iz Gradbena podjetja in posamezniki material iz

kamnoloma Verd kamn.oloma .upf)rablja za'na.5|pe, za izdelavo b'(.e.t'ona,

. . prog in cest in $e za marsikaj drugega. V Sloveniji je ta

lahko OdpG'jEjO a posa- trenutek vec kot 80 delujocih kamnolomov, najveckrat

okoli 3.700 a kamno- so posejani po manjsih slovenskih obcinah. Kamnolom

. a naprava in v vrhnigkem Verdu, ki je v lasti SZ oziroma héerinske

ton kamnitega jaka, ki je sko- druzbe SZ - ZGP, ima skoraj sto metrov visinske razlike.

materia Na dan iz kamnoloma lako odpeljejo okoli 3.700 ton

kamnitega materiala.
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Potep po Svilnati poti

/eleznicar,
zaljubljenecv
motorje in potovanja

To je Ludvik Pevec, varnostni menedzer v podjetju SZ
akcije in adrenalina. Sredi julija se je z motoristicni
Azijo po Svileni poti. Evropa mu je Ze zdavnaj pr
motoristicne koticke tudi na drugih celinah pl
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te pravi motoristic-
ni veteran, Zz mo-
torjem ste praktic-
no prepotovali Ze
dobrsen del sveta,
kdaj se je rodila ta
vaSa zaljubljenost v
motocikle?

Ce sem iskren, mi
je bil »motorizem«
poloZzen v zibelko.
Oce je bil motorist,
v Sestdesetih letih,
ko sem se rodil, je
bil motor prevozno
sredstvo kot zdaj
avtomobil in ko sem bil
majhen otrok, sem Zze plezal
po motorjih. Se zdaj imam
spomincek, ko sem se enkrat
opekel ob vzpenjanju na
motorje ... Ko sta starsa delala
hiSo, je oce te motorje prodal,
ostala pa je ljubezen do njih.
Ce povem po pravici, sem hodil
k verouku in dobil zakrament
birme le zato, ker sem dobil od
pokojnega strica prvi motor -
moped.

Ta je bil za tiste ¢ase zakon?

Seveda, z njim sem se v srednji
Soli vozil na morje v Porec,
v Studijskih letih sem delal,
da sem si lahko kupil enega
c¢eSkega MZ-ja in se z njim
vozil okoli ... Potem pa je prisla
druzina in vse skupaj je bilo
malo odrinjeno na stran, denar
je bil potreben za druge stvari.

Potem pa se je ta zaljublje-
nost v motorje vrnila?

Ja, ko so se otroci skobacali iz
plenic in so jih babice in dedki
malo »pocuvali, sem spet
kupil motor in sva z Zeno malo
potovala po Evropi, prakticno
od zahoda do vzhoda in od
juga do severa. V zadnjem
obdobju pa z motoristi¢nimi
kolegi potujemo bolj po
avanturisti¢nih turah, bili smo v
Maroku, bili smo zZe v Aziji.

Seveda pa ste Evropo prekri-
zarili po dolgem in poéez!

Jasno. Meni so najbolj vsec
spektakularni francoski prelazi,

sploh so francoske Savojske
Alpe oaza oziroma nebesa za
motoriste.

Ste, kot Ze zapisano, ¢lan mo-
toristicne druZine, tudi oce
in sin sta navdusena motori-
sta - vse gre skoraj iz roda v
rod ...

Res je, tudi sin je ze zelo zgodaj
spoznal motorje in njegova Zelja
je bila tako velika, da je zacel z
mopedi in manjsimi motorji,
zdaj pa se mi veckrat pridruzi
na poteh ... Pred stirimi leti
smo $li v Gruzijo in Armenijo,
sin je v petek naredil izpit za
A kategorijo, v ponedeljek pa
je Sel z nami na okoli 10 tiso¢
kilometrov dolgo pot. Seveda je
prej ze veliko vozil ... Ponosen
sem bil in srecen.

Evropska celina je za vas oci-
tno Ze malo premajhna?

Mi smo zdruZili turizem s
potovanji oziroma dopustom
ter spoznavanjem drugih kultur,
nacinov zivljenja in samih

Imam sreco, ;
k da je na :
- -4 Slovenskih

* ' Zeleznicah
% posluh za take

projekte, na

== drugi strani

pa imam tudi

sodelavce, ki mi
U pomagajo.

drzav. Meni in kolegom ni cilj
prevoziti ¢im vec kilometrov,
ampak da se ustavis, spoznas
mesta oziroma kraje in njihov
utrip in seveda same ljudi.
Kjerkoli sem bil oziroma smo
bili, revnejse so drzave oziroma
ljudje, bolj so odprti, prijazni in
radodarni. Najslabse izkusnje z
motoristi¢nih turimam s Sicilije,
kjer so mi poskusali ukrasti
motor, podobno kot tudi zZe
v Ljubljani ... Moje izkusnje
so vedno bile, da v revnejsih
drzavah ni bojazni, da bi ti kdo
kaj ukradel oziroma odtujil.

Od kod ideja za tokratno
potovanje? 30 do 35 dni bo
predvidoma trajalo, okoli 17
tisoc kilometrov je pred vami
... Velik zalogaj.

Nekako smo vsi motoristi¢ni
kolegi Zze malo Cez petdeset let
in pred priblizno Stirimi leti se
je rodila ideja, zakaj ne bi Sli v
srednjo Azijo po Svileni poti. In
smo se zaceli pripravljati, potem
pa je nastopila koronakriza in
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prvo let ni¢, drugo leto ni¢, zdaj
pa smo se odlocili, da je napocil
¢as. Ceprav imamo letos kar
nekaj teZav s pridobivanjem
Stevilnih vizumov in drugih
dovoljenj, ki so za tako pot
nujno potrebna. Pa vsa logistika
Z nujno potrebno opremo
in orodjem za servisiranje
motornih konjickov je precej
zahtevna. Najprej pa je za tako
zahtevno pot potrebna druzba,
kjer si vsi zaupamo in se lahko
drug na drugega zanesemo. Ob
vsemu povedanemu je treba
imeti seveda tudi razumevanje
v sluzbi za tovrstne projekte
- 30 oziroma 35 dni je kar
nekaj Casa, ko te ni v sluzbi.
Tvoje delo mora opraviti nekdo
drug. Imam sreco, da je na
Slovenskih Zeleznicah posluh
za take projekte, na drugi
strani pa imam tudi sodelavce,
ki mi pomagajo in v ¢asu tvoje
odsotnosti prevzamejo tvoje
delo. Zdi se mi, da je to plus
za nas zZeleznicarje, ki imamo
nekaksen Zeleznicarski duh, da
drzimo skupaj, ko je treba in si
pomagamo. Ponosen sem na
to. V danasnjih casih je prej kot
ne nenavadno.

Precej dela s pripravo poti je
za vami, kaj pa finan¢na kon-
strukcija same poti, zagoto-
vo je treba zbrati kar nekaj
sredstev, da se lahko izpelje
tak motoristi¢ni podvig?

Mi imamo zdaj predviden
proracun od dva in pol do
tri tiso¢ evrov na glavo,
seveda je poleg tega zraven
Se nekaj rezerve v primeru
nepredvidenih dogodkov,
temu je treba pristeti Se
vsa  maksimalna  Corisova
zavarovanja.

Kaks$na so vasa pri¢akovanja
na tej do zdaj najdaljSi moto-
ristiéni turi?

Celotna pot bo najbrz velika
avantura, ki se je zacela
s  pridobivanjem  viz

razlicnih dovoljenj in
papirjev. Trenutno

15. nacrt potovanja, saj so se
v casu pridobivanja dovoljenj
posamezne drzave odpirale in
spet zapirale ... Lahko tudi ta
nacrt ni tisti, po katerem nas
bo vseskozi vodila pot, na to
moras$ biti pa¢ v teh neznanih
razmerah pripravljen.

Clovek ob takih ekstremnih
podvigih vedno pomisli na
preZece nevarnosti in teZave
- vas kaj skrbi?

Malo nas seveda skrbi. Oce me
je denimo vprasal, kaksni ¢asi so
zdaj, da otok Rab in Lopar nista
dovolj dobra za dopustovanje.
Odgovoril sem mu, da so pag
drugacni ¢asi. Zelimo spozj
Se kaj zanimivega, nez
- denimo znamenitg
Wakhan, ki tece
ob afganistanski
neizmerno lep
za voznjo
dolina @

se vidimo
0 ob vrnitvi - naj se

[Nagradna kriZanka}

Sodelujte v nagradni krizanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do torka, 20. septembra 2022, pravilno resili nagradno krizanko. Izpolnjeno
nagradno krizanko posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., SluZba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana.
Zrebanje nagrajencev bo v torek, 27. septembra 2022.

Deset izzrebancev, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili s steklenimi kavnimi loncki za na pot.

AMERISKA FRANC. PETO
DELAVEC AVTOR: :
s, 5 VELIKA FILMSKA 5 | mopNA | BISTVO, | vLADIMIR NAJVECJE
/7 | MADZARI | pRENTA ;’ :ﬁg’é‘l IGRALKA I!IWL:E[{I‘IZK KREATORKA| IZVLECEK | LAMUT Top MESTOV
SHERIDAN CHANEL TURCUI
MANJSA,
TANJSA CEV
KROGLA
MOCNATA
JED
STRUPENA
RASTLINA
TATVINA
NATASA
ABRAM
KRATKO
TV SPO-
ROCILO
j NASA VOJASKO
GRADBENA PRIPRAVA | ZELEZ- 3ARO IGRALKA KORITASTO
1Z DESK, V KATERO SE NISKA USTNICA | piaip (ITA) PLOVILO
VLIVA BETON, SOLENGA | POSTAJA VARUSKA,
PESTUNJA DEKOR
PRESTOL VREDNOST
5 BLAGA ALI
OKUZITEV, <TORITVE
INFEKCIJA NOSEC, o VE
NOSITELJ MADZAR-
SKA JED
NASA KISLA
NAJVISJE REPA ALI SPOJINA B
LEZECA ZELJE KALCIJA IN | OZNACBA
ZELEZNISKA REKAV OGLJIKA
POSTAJA ANGLUI
KOBRA ORGAN
NIZEK MOSKI VIDA
ZENSKI SPORTNI
GLAS PLASC, PLANINSKA
TRENCKOT UJEDA
NAS NASA POLDRAG
SMUCARSKI | _REKA__| | KAMEN |
SKAKALEC KRAJS ZAPRT
(PETER) TOVARNO PROSTOR
ALPINA V VAGONU
POMOC: | DARILO, 25.IN 10. FILMSKA RAFAEL
AVON POKLON CRKA NAGRADA NADAL
BONA Z0GA 1ZZIDEK 1Z IME VEC SPODNJI
PONTON IZVEN HISNEGA RUSJANO- DEL
TRENC IGRISCA ZIDU VIH LETAL POSODE
OGLJIKO- SPLOSNI
ALES VODIK, PRAVNI
VALIE ETEN AKT
ZVONE SRECKO
AGREZ KOSOVEL
SEZNAM
°°"|ﬁ"°" SPALNI
PRIHODOV VAGON
VLAKOV
TIR, PESEM
TIRNICA GOTOVINA HVALNICA
Ime in priimek naslov )
posta in postna stevilka ,
telefonska stevilka e-naslov
Datum: Podpis udelezenca:

7 oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradni igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana (Sluzba za odnose z javnostmi
- SOJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakonodajo s podrocja varstva osebnih podatkov. Vase osebne
podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za doseso namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni kriZanki. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.
Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lahko uveljavijate z vioZitvijo zahteve, poslane na naslov: Sluzba

za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odloci v roku enega meseca od prejema popolne zahteve, ta rok pa se
po potrebi lahko podaljsa za najvec dva dodatna meseca. Ce druzba ne odloci o zahtevku ali ée menite, da se vasi osebni podatki shranjujejo ali kako drugace obdelujejo v nasprotju z veljavnimi
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sarganska

Sarajevo, Perucko jezeroinseinse...

laninci Zeleznicarji smo se spet potepa-
li. Planinsko drustvo Zelezni¢ar oziroma
njegovi ¢lani iz Maribora in Ljubljane
smo med 9. in 15. majem obiskali Stevil-
ne zanimive in nepozabne kraje v Bosni
in Hercegovini ter zahodni Srbiji. Zace-
li smo v vecernih urah 9. maja, ko smo
se z avtobusom preko Hrvaske zapeljali
proti Sarajevu, kamor smo prispeli po dolgotrajni, a prije-
tni nocni voznji. Z lokalnim vodnikom smo pot nadaljevali
do prizoris¢a zimskih olimpijskih iger v Sarajevu. Mesta,
kjer se je zacela era medalj na olimpijskih igrah. Saj se
Se spomnite, da je legendarni Jure Franko 14. februarja
1984 prav v Sarajevu osvojil tako Zeleno kolajno srebrne-
leska v moskem veleslalomu, vsa rajnka skupna drzava
rat znorela za slovenskim smucarskim junakom. In
e je rodil slogan »Volimo Jureka vise od bureka«
amo raje kot burek), ki ga mnogi v tistih krajih
es. Po ogledu Trebevica, enega od prizoris¢

osmica,

ZOL 84, in panoramskem izletu smo se v Sarajevu seveda
ustavili tudi v eni od tradicionalnih »¢evapcic¢arnic.« Greh
bi bil, ¢e se ne bi! Z avtobusom smo se odpeljali Se do
izvira reke Bosne (Vrelo Bosne). Naslednje jutro smo se
napotili proti Visegradu, kjer kraljuje 500 let star kamniti
most z enajstimi loki, ki ga v svojem romanu Most na Dri-
ni, za katerega je leta 1961 prejel tudi Nobelovo nagrado
za knjiZevnost, opisuje legendarni jugoslovanski pisatelj
Ivo Andri¢. Polni novih vtisov in spominov smo se z av-
tobusom nato zapeljali proti srbski Mokri Gori, kjer nas
je Ze ¢akala Nostalgija, muzejski vlak, ki vozi po prekrasni
ozkotirni zelezniski progi, »Sarganski osmici.«

Sarganska osmica je ena najlepsih Zelezniskih prog, ki je
bila do leta 1974 speljana ob slikoviti planoti Zlatibor sko-
zi naselje Mokra Gora. To je znano po Stevilnih mineralnih
izvirih ter po enem najvecjih nahajalis¢ niklja v Evropi. Ve-
¢ina izvirov je zdravilnih, med njimi pa je najbolj znan iz-
vir “Bela voda”. Vlak skozi Mokro Goro in mimo ¢udovito

obnovljene stare Zelezniske postaje vozi le Se
sko-turisti¢na znamenitost, parna lokomotiva pa
bija preko prelaza Sargan skozi ¢udovite soteske,
previse in predore. Zelezniska proga ima neobicajno p
v obliki stevila osem, zato jo tudi imenujejo “Sarganska
osmica”. Dejansko gre za obnovljen odsek nekoc¢ delujoce
ozkotirne Zeleznice UzZice-Visegrad-Sarajevo. Vlak na tej
relaciji vozi do 25 km/h do Sargana, premaga 300 metrov
visinske razlike, dolzina proge je 15,5 km, na odseku pa je
22 predorov.

Po voznji z muzejsko Nostalgijo smo se zapeljali v Drven-
grad, kjer je legendarni jugoslovanski reziser Emir Kustu-
rica posnel film Zivljenje je ¢udeZ. Gre za tematsko vas s
Stevilnimi povsem avtohtonimi lesenimi zgradbami (cer-
kvijo, knjiznico, restavracijo ...). Po ogledu smo se zapeljali
v Nacionalni park Tara, naslednje jutro pa smo se odpravili
proti umetnemu jezeru Zaovine. Nastalo je na reki Beli
Rzav kot rezervoar za hidroelektrarno Bajina Basta.

‘ ‘ Vlak do Sargana

vozi do 25 km/h,
premaga 300 metrov
viSinske razlike, dolzina
proge je 15,5 km, na
odseku pa je tudi 22
predorov.

V kraju Mitrovac smo si ogledali nepozabno razgledisce
nad reko Drino in Perucko jezero, kjer je seveda skoraj ob-
vezna voznja z ladjico. Na ladji ni manjkala domaca glasba
in v ritmu glasbe smo se tudi zavrteli. Po prijetnem po-
tepu po Peruckem jezeru smo obiskali Se najkrajso reko
Godino ter nato nadaljevali pot proti Zlatiborju, kjer smo
prespali, Se prej pa povecerijali ter se naslednji dan po zaj-
trku odpravili na Tornik. Ker Zi¢nica ni delovala, je polovica
pohodnikov odsla na vrh Tornika, kjer je uzivala v prele-
pem razgledu, druga skupina pa je medtem izkoristila ¢as
za pohod po nizjem predelu Tornika. Po obisku smo se
zapeljali v kavbojsko vas »El Paso«, kjer so nas pricakale
hise, vagoni in saloni Divjega zahoda. Naslednji dan smo
si ogledali jamo, imenovano Stopi¢a pecina, etno vas Si-
rogojno ter slap Gostilje. Odlocili smo se, da popoldne do
vecerje obis¢emo $e tamkajsnjo trznico. Naslednji dan nas
je Cakala vrnitev v Slovenijo. Med potjo smo se ustavili na
Kadinjaci, na reki Drini pa smo v bliZini kraja Bajina Basta
obcudovali majhno leseno hisico, ki so jo zgradili Studen-
tje. Na kratko smo se pomudili tudi v Etno selu, kjer so nas
pogostili. Nato smo nadaljevali pot proti Sloveniji, kamor
smo srecni, zadovoljni in polnih vtisov in novih dozivetij
prispeli okoli polnoci.
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Novice iz
Zelezniskega
sveta

Avstrijska 0BB - Infrastruktura
nacrtuje dvotirno siritev
samostanskega loka na Arlberski
Zeleznici

Gorska Zeleznica povezuje zvezno dezelo Predarlsko s preostalo
drzavo oziroma z mestoma Innsbruck in Bludenz. Gre za dvotirno
razsiritev 1,4-kilometrskega odseka, ki se zac¢ne ob vzhodnem
vhodu na postajo Bludenz v smeri Arlberga, gorskega masiva med
Predarisko in Tirolsko. Omenjena Zelezniska prometnica je ena
glavnih prog v pet tiso¢ kilometrov dolgem avstrijskem omreZju
avstrijskih zveznih Zeleznic - OBB. Projekt je le eden od tistih, s
katerimi Zelijo avstrijske Zeleznice zagotoviti vecjo stabilnost in
tocnost voznega reda v prometu na dolge razdalje na Arlber3ki
zeleznici. V sklopu projekta bodo postavljene tudi nove protihrupne

stene, ki bodo zmanjsale zvo¢no onesnaZenost v naseljih v bliZini
omenjene Zeleznice. (www.globalrailwayreview.com)

Pakistanski strojevodja suspendiran,
ker je ustavil viak, da bi kupil jogurt

Pakistanski minister za Zeleznice Azam Khan Swati je ob incidentu
opozoril, da nihce ne bi smel uporabljati nacionalnega premozenja za
osebno uporabo. »Ko ustavite vlak sredi proge, postane to varnostno
vprasanje. Varnost je nasa prioriteta! Ne moremo tolerirati nicesar,
kar ogroza varnost,« je $e dejal pristojni minister za Zeleznico.
Strojevodjo vlaka so suspendirali, ker je ustavil vlak, da bi kupil
jogurt, kar je nekaj potnikov moc¢no razjezilo. Incident je izbruhnil
po tem, ko je bil na druzbenih omreZjih objavljen videoposnetek,
kako pomocnik strojevodije kupuje jogurt na bliznji stojnici in se ne
meni za zamudo vlaka. Po medijskih porocilih je vlak peljal potnike
iz Lahoreja na severu do Karacija na jugu drzave.
(www.independent.co.uk)
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0dprli zeleznisko progo
Elizabeth (Crossrail) v
Londonu

Z odprtjem nove proge se je za 10 odstotkov
poveCala Zelezniska zmogljivost osrednjega
Londona, proga pa je tudi obcutno izboljsala
prometne povezave v prestolnici Zdruzenega
kraljestva. Nova Zelezniska proga je skrajsala
potovalni ¢as in znizala cene vozovnic vec tiso¢
vsakodnevnim potnikom po Londonu. Voznja
med obmocjema Abbey Wood in Paddington zdaj
traja le 29 minut in stane 4,30 funta oziroma pet
evrov. Pred tem je potovanje trajalo 58 minut
ter stalo 6,30 funta oziroma 7,35 evra. Projekt
je stal skoraj 19 milijard funtov (22,15 milijarde
evrov), z devetimi milijardami funtov oziroma 10,5
milijarde evrov ga je podprla tudi britanska vlada.
Kot pricakujejo, bo nova Zelezniska povezava
britanskemu gospodarstvu prinesla priblizno
42 milijard funtov (49 milijard evrov), v zadnjih
14 letih pa je ustvarila vec kot 55 tisoc¢ delovnih
mest. (www.railway-news.com)

Japonski Hitachi Rail z
novim sistem nadzora
viakov

Hitachi Rail je na sejmu dobaviteljev zelezniskih
sistemov v ameriskem Kansas Cityju predstavil
nov sistem nadzora tovornih vlakov s pomocjo
sofisticirane  GPS tehnologije, znane pod
imenom »Positive train control« (PTC) in digitalno
telematiko Zelezniskih vagonov. »Zelo smo veseli,
da smo s partnerjem, podjetjem Intermodal
Telematics, predstavili novo resitev za spremljanje
zelezniskih vagonov v ZDA« je na sejmu, ki se

ga tradicionalno udeleZujejo zlasti Zelezniski operateriji ter lastniki
vlakov in vagonov, povedal Miles Metschke, vodja tovornih Zeleznic
pri podjetju Hitachi Rail, zadolZzen za podrocje Severne Amerike.
Nov sistem PTC na vlaku je interoperabilna resitev nadzora vlakov za
tovorne Zelezniske operaterje in prevoznike na mestnih zeleznicah.
(www.railwayage.com)
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Svicarsko upravno sodisce je zavrnilo
pritozbo Alstoma

Upravno sodis¢e je zavrnilo pritozbo Alstoma zaradi dodelitve
pogodbe Svicarskih drzavnih Zeleznic (SBB) izbranemu ponudniku
Stadler. Oktobra lani je bil Svicarski Stadler izbran za dobavo 286
enonadstropnih vec¢namenskih enot potniskih vlakov FLIRT v
vrednosti priblizno 1,85 milijarde evrov z moZnostjo nakupa Se
dodatnih 224 vlakov. To je bil najvecji razpis za vlake v zgodovini
Svicarskih Zeleznic. Neuspeli ponudnik Alstom se je potem
pritoZil zoper oddajo javnega narocila nabave vlakov Svicarskemu
proizvajalcu. Sodisce je potrdilo oddajo narocila Stadlerju in odlocilo,
da je SBB med razpisnim postopkom spostoval zahteve zakonodaje
o javnih narocilih in enake obravnave ponudnikov. Z novimi vlaki
bodo Svicarske Zeleznice zacele izvajati nacrtovane izboljSave
regionalnih storitev ter projekte Siritve storitev, ki jih nacrtujejo
posamezni kantoni. (www.railway-news.com)

Siemens zaradi ruske agresije nad
Ukrajino zapustil ruski trg

Nemski Siemens AG je maja sporocil, da bo zaradi
svetovnih proizvajalcev produktov in resitev
vse postopke za prenehanje svojih industgi
nemskozakonodajo in zahtevami mednarg
(www.railwaygazette.com)

Kanadski minister za promet
napovedal posodobitev
varnostnih pravil na
Zeleznici

Kanadski minister za promet Omar Alghabra je
napovedal odobritev »popravkov« Zelezniskih
operativnih pravil ter pravil o inSpekciji in varnosti
lokomotiv. Z omenjenim korakom bi v Kanadi
zmanjsali tveganja nenadzorovanega premikanja
vlakov. Kanadski vladni urad za promet Transport
Canada je ob tem nenehno sodeloval z Zeleznisko
industrijo pri posodobitvi pravil, predpisov in
standardov za izboljSanje varnosti kanadskega
zelezniskega sistema in zascito vseh Kanadcanov,
ki Zivijo in delajo ob Zelezniskih progah. Da bi
zagotovili, da so vlaki ustrezno zavarovani, bodo
spremembe kanadskih Zelezniskih pravil in pravil
o inSpekciji in varnosti lokomotiv dolocile tudi
nova pravila, ki temeljijo na ukrepih za zavarovanje
vlakov in zmanjSanju tveganja njihovega
nenadzorovanega premikanja.
(www.globalrailwayreview.com)
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Na obisku - VIado Kreslin

Moz s crno
(¢arno) kitaro

I

Pri nas je velik
problem, da imamo
veliko zelenih
strank in manj
okoljevarstvenikov.
Zal je tak$na
realnost!

in kiobukom

Glasbenik, roker, kantavtor, ¢lan glasbenega tria
legend Lovsin, Kreslin, Predin, ki je zasluzen za skoraj
ponarodelo navijasko himno Slovenija gre napre;j.
»Pesem pomaga, Ce si jo pojes,« pravi Prekmurec,

ki je Studiral v Ljubljani, se na studij vozil tudi z
vlakom, ampak preprican, da smo Slovenci obozevalci
avtomobilov. Naravovarstvenik, ki ga prekmurske

korenine vedno vracajo domov ...

rekmurec, ki je Studiral v
Ljubljani, se v Ljubljano vca-
sih vozil tudi z vlakom?

Vcasih. Seveda so bila to dol-
gotrajna potovanja. Z vlakom
okoli stiri ure, a je bilo zanimi-
vo, z avtomobilom je potova-
nje trajalo vsaj stiri ure in pol
... Bolj kot poti v Ljubljano se
spomnim, kako smo kot otroci
ponoci hodili na motorni vlak
z vsemi »kufri«, ko so nas star-
Si posiljali v kolonijo na morije.
Takratno dozivljanje vlaka je
nekaj posebnega, ko smo padli
na kolena in usesa prislonili na
tracnice in poslusali, ali se vlak
Ze bliza postaji in smo kar tek-
movali, kdo ga bo prvi zagledal

jem Stefanom Smejem, ki je bil
eden od zacetnikov naravovar-
stva in zelenega gibanja pri nas.
Ukvarjali smo se s Stevilnimi
okoljskimi vprasanji in z reko
uro ter nasprotovali posegom
jo ... Kaj rec¢i o zdajsSnjem
em« trenutku? Pri nas je
oblem, da imamo veli-
strank in manj oko-
ov. Zal je realnost
je bila Zelena

edibilnih in
ikov ozi-
v, zdaj

ki smo jo
Zini pro-
azne-

in zaslisal ... v Prekmurje..

Tam sem obnovil eno logarnico
ob Muri, da imam sidro tam, da
me vlece v Prekmurje, da lahko
kje bivam, ko pridem tja z dru-
Zino. Tam je neka povsem dru-
ga dimenzija ...

To je bilo za otroka nepozab-
no dozivetje?

Zagotovo, potem pa celonocna
pot z vlakom do Pulja. Eni smo
lezali kar na prostoru, ki je bil
na vlaku predviden za potoval-
ke in kovcke, nekaj neverjetne-
ga in nepozabnega, ¢e se spo-
mnim tistih let ...

Ze dolgo je znano, da ste lju-
bitelj neokrnjene narave, bili
ste okoljevarstvenik, ko je
bilo to Se nenavadno in Se ni
bilo tako priljubljeno ... Zdaj
je Ze vsakdo naravovarstve-
nik, okoljevarstvenik, pri-
vrZenec »zelene« ideje, vsak
dan pa smo prica vse bolj ru-
Silnim posledicam podneb-
ih sprememb.

Ce se od narave in okolja zdaj
umakneva h glasbi, ki vam je
bila poloZena v zibelko, doma
se je igralo in pelo, ¢eprav
starsa nista bila profesional-
na glasbenika. Se spomnite
svojih prvih glasbenih zacet-
kov? Kdaj ste spoznali, da bo
glasba vase delo in hobi - biti
glasbenik je v bistvu nacin
ivljenja?

Se zdaj Se kdaj zapeljete z
vlakom?

Redko, pred leti sem se z vla-
kom peljal iz Londona na Skot-
sko. Spomnim se tudi, da sva
se v Sloveniji pred Ze kar pre-
cej leti peljala skupaj s hcerko

celi
skupaj

Ste zelo povezani s svojimi
koreninami, vedno se vracate
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Res je, mama je pela in nasto-

pala s folklorno skupino, oce je
po vojni Ze brenkal po kitari v
bendu ... Jaz sem ga desetletja
pozneje bolj za Salo kot zares
potegnil v Beltinsko bando,
ampak je potem postal pravi
frontman. In iskreno povedano
mi je Zal, da se oCe Ze prej ni
malo bolj resno ukvarjal z glas-
bo. Zacenjal sem preko nijiju,
doma je bilo obilo plos¢, sin-
glov in LP-jev Lada Leskovarja,
Majde Sepe, Marjane Derzaj,
Arsena Dedica, Dorda Marja-
novic¢a in Stevilnih drugih, ob
katerih sem rasel. Jaz sem se
potem »lotil« ocetove kitare in
fantje v Beltincih so me vze-
li medse v ansambel in postal
sem bobnar. To’je bil moj prvi
korak v glasbeni svet. Bobne
sem si izposodil od vaskega
bobnarja, ki je hodil po vasi in
objavljal, da bodo denimo cepili
bike ali kaj drugega ... To je bil
zacetek, tisti najslajsi.

Gotovo. Prvi bend, drugi bend
in nato sem bil zlasti v Ljubljani
med Studijem na Filozofski fa-
kulteti ¢lan razli¢nih bendov ...

Jasno, s Krpanom smo prisli na
vecje odre, prej smo kar nekaj
casa delali glasbo v kleteh, ze-
leli smo namrec¢ delati svojo
glasbo, skoraj deset let je tra-
jalo nase »martinovanje.« Cas
Martina Krpana je bilo zelo ro-
manti¢no obdobje ...

Ja, naprej so nekateri malo po-
strani gledali in se sprasevali,
kaj je to ena ¢udna glasba, cez
nekaj casa pa smo napolnili
Cankarjev dom v Ljubljani. Ta-
krat sta zraven zacela sodelo-
vati tudi oce in mama ...

<t : |
‘

Zééenjal sem prek

starSev, doma je

bilo obilo plosc,
singlov in
LP-jev Lada
Leskovarja, Majde
Sepe, Marjane Derzaj,
Arsena Dedica,
borda Marjanovica in
Stevilnih drugih, ob
katerih sem rasel.
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Beltinska banda in Vlado
Kreslin postajata vse bolj pri-
ljubljena tudi zunaj sloven-
skih meja. Sodelujete s Ste-
vilnimi glasbeniki, snemate
Stevilne duete, recimo s hr-
vaskim glasbenikom Sajeto,
Irko Mary Coughlan, z itali-
jansko glasbenico Antonello
Ruggiero (pevko pop skupine
Matia Bazar) in Stevilnimi

neinz¥
Vlado Kre
zagrebsko sk
lodvor, op. p.).
gre za prijateljsko
ko se ujames z neko
in kot ¢lovek. Glasba odf
srca in vrata.

Kako gledate na aktualno
glasbeno sceno v Sloveniji?
Smo lahko ponosni na mlade,
ki so tu ali Sele prihajajo?

Po mojem mnenju je Slovenija
polna glasbenih talentov, samo
Se niso toliko prisotni na povr-
Sini, v javnosti, niso $e dosegli
dokoné&nega preboja. Zal se ti-
stim, ki imajo glasbeno kaj po-
vedati, vse tezje prisluhne.

Ste ena od treh slovenskih
glasbenih legend, Kreslin,
Lovsin, Predin, ki so skupaj
ustvarile nepozabno in en-
kratno navijasko himno Slo-
venija gre naprej, ki je nasta-
la leta 2000 ... To sprasujem
zato, ker je Slovenija spet v
evforiji zaradi naSih zlatih
kosarkarjev Donéiéa, Dragica
in drugih ... Slovenija gre na-
prej je povezala vse Slovence.
Seveda se spomnim, po fanta-
sti¢ni zmagi v Ukrajini smo nase
nogometade vsi trije pricakali
na ljubljanskem Mestnem trgu
pred Mestno hiSo s kitarami.
Tam je bila nepregledna mno-
zZica ljudi, mi pa na enem odru
pojemo svoje skladbe in seveda
je bilo vse skupaj nogometno
obarvano, enkratno in nepo-
novljivo ... Cez dva oziroma tri
dni smo se mi trije spet dobili
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in sklenili, da bi potrebovali no-
gometno himno. Pero Lovsin
napisal besedilo in ¢ez nekaj
no imeli himno - Slovenija
j. Meni je to zmagovi-
ker Se zdaj po Slo-
n ljudi, ki so pred

Se vam zdi, da je ta navijaSka
himna morda prerasla v slo-
vensko Sportno himno?

Ne vem, zagotovo pa je ta
skladba dobronamerna in dru-
gacna od nekaterih drugih na-
vijaskih himn po svetu.

Ce koncava ta pogovor pri
vlaku, pa nisva na vlaku, am-
pak pri vas doma, potem ni-
kakor ne moreva prezreti
vaSe skladbe Glej, vlak se vije
... Se je Se spominjate?

Ja, napisal sem besedilo za
ta komad in smo ga posneli.
Ustvarjali smo namrec¢ glasbo
za dokumentarni film, ki ga je

posnel RAI iz Trsta, film pa je
prikazoval vso tragedijo nasih
ljudi Slovenceyv, ko jih je Musso-
lini izseljeval iz Benecije in jih je
tedanja fasisticna oblast vozila
v Belgijo, kjer so delali v rudni-
kih. Crno bel dokumentarec, ki
je razgrnil vse trpljenje in Zalost
nasih zamejcev, ko zapuscajo
svoje domove in jih na to pot
pospremijo druzine. Zelo red-
ki so se vrnili... Zelo pretresljiv
film, nabit s custvi... Spomin na
te ljudi v prispodobi vlaka, ki
aZe na vso tragi¢nost, ki so jo
ljali Beneski Slovenci...

Zacenjal sem prek
starSev, doma je bilo
obilo plos¢, singlov in Ipijev,
Lada Leskovarja, Majde Sepe,
Marjane Derzaj, Arsena
Dedica, Djordja Marjanovica
in Stevilnih drugih, ob katerih
sem rasel.

Moje nepozabne
pocitnice

Na dan odhoda sem zacel postajati vedno bolj Zivéen. V
Lasko sem Sel z mamo in o¢etom. Ko smo prisli, me je
postalo tudi nekoliko strah, saj ko sem pogledal naokrog,
nisem nikogar poznal. Najprej smo 3li na recepcijo, kjer
sem dobil stevilko sobe, kartico za odklepanje in komplet
za treniranje.

Potem se je vse zacelo. Najprej sem s starsi odnesel
kovcek v sobo, peljali smo se z dvigalom. Nazaj smo
hoteli iti po stopnicah, kjer pa se je ze zapletlo, saj smo
se malo izgubili, na sreco pa nam je Cistilka pokazala pot.
Dogodivscine so si sledile ena za drugo. Imeli smo
sestanek, na katerem so bili tudi starsi, a so ga na kg
zapustili in otroci smo ostali sami. Razdelili so
skupinah, ki so bile Se zacasne. Vsaka skupi
enega vzgojitelja in dva trenerja.

V sedmih dneh, ki so minili zelo hitrg
novih prijateljstev. Najboljse delavnig
filma o slovenski reprezentanci,
lepljenje nalepk v album. UzZiy,
ki sem ga prezivel v kampu.
nepozabnih trenutkov.
Na koncu bi se rad zal
mi omogocile te neg

ivijo, sem Matej in imam 12 let. Zivim v
Novem mestu. Imam pet sester. Treniram
kosarko v Kosarkarskem klubu Krka, in
sicer za selekciji U11 in U13b. V Krki
zdaj treniram Ze Cetrto leto. Z veseljem
spremliam ¢lane Krke, s Se vedji
veseljem pa slovenskega kosar,
Gorana Dragica.

Letos je bil vrhunec mojih pocitnic kosa
Gorana Dragica v Laskem. Na kamp se
nagradne igre Slovenskih Zeleznic.
razglasili tri najboljSe spise, sem si mi
trudil pisati spis, a se je izkazalo, g

Ko so poklicali, sem bil pres
sem odstevati dneve do
hitro mineval, saj sem




Jozetu v spomin

Zele
Zelezni
»Spostov.
sodelavci s

Y 50

e
=
i i
.-
T8 L u s
-+
et L awa
pEEs
s
$15 i
113 Ehe
44
Z3=%% .
i :
H i
1 f
1
o a
7 s
¥ &
*i i 24 %
fhewm
o
B - |
r, H |

julija, smo se na
Zalah poslovili od
V navzocnosti
politikov ter
nicarjev in

ovilnem

spari.

iega

Joze (Jozef) se je rodil v Ajdovscini leta 1934, kot
diplomirani inzenir gradbenistva je na poklicni poti postal
uspesen direktor ajdovskega gradbenega podjetja SGP
Primorje. Od tam ga je karierna pot vodila na Zeleznico,
kjer je konec leta 1975 zamenjal dolgoletnega direktorja
oziroma predsednika poslovodnega odbora Zelezniskega
gospodarstva Ljubljana, Cirila Mravljo. Leta 1982 je kljub
ponovnemu imenovanju za prvega Zzeleznicarja odSel
z zeleznic in dve leti vodil Samoupravno skupnost za
ekonomske odnose s tujino. Po tragi¢ni Zelezniski nesreci
v Divaci leta 1984 se je vrnil na Zeleznice in jih vodil vse
do leta 1989.

Na Zeleznici je nadaljeval delo predhodnikov in ga
nadgradil v skladu z lastnimi metodami in izzivi tedanjega
Casa. Veliko je naredil za organiziranje in uveljavitev
Samoupravne interesne skupnosti (SIS) za zelezniski in
luski promet, prek katere je gospodarstvo zagotavljalo
sredstva za poslovanje in razvoj Zeleznic in Luke
Koper. V 70. in 80. letih 20. stoletja so bile Zeleznice
vsestransko modernizirane - infrastruktura, vzdrZevanje,
vozila in oprema, informatika, trzenje, integralni
transport, logistika, sodelovanje z lukami, Spediterji in
gospodarstvom ... Podobno je bila modernizirana tudi
Luka Koper - kontejnerski terminal, silos za zita, terminal
za rude in premog ...

Joze Slokar je aktivno spodbujal trZzno usmeritev
Zeleznice in razvoj sodobnih Zelezniskih produktov v
ponudbah potniskega in tovornega prometa. Zeleni
vlaki, poslovni vlaki, avtovlaki, EuroCity vlaki, noc¢ni vlaki
s spalniki ter Stevilni drugi produkti, kot so vlakovno in
postajno gostinstvo, turisticna dejavnost, muzejski vlak,
urejenost in videz postaj ter nocni skok, so rezultat
njegovih prizadevanj in razmisljanj. V delovne procese je
vkljucil in povezal veliko strokovnega kadra razli¢nih strok
ter spodbujal izobraZevanje, raziskovanje in inovativno
dejavnost na Zeleznici.

Leta 2016 je izSla njegova knjiga Listi iz dnevnika,
Slovenci v Beogradu ob osamosvajanju Slovenije, neke
vrste avtobiografija, v kateri se je razpisal tudi o delu
na zeleznici. Pomembno je prispeval k poslovanju in
razvoju Zelezniskega in luskega prometa v Sloveniji in
Istri, zlasti v duhu modernizacije, trzenja in sodelovanja z
gospodarstvom in partnerji doma in v tujini.

a Slokarja se bomo spominjali kot dobrega,
ega in prijaznega cloveka.

[Nagradna igra]

S St

Sodelujte v nagradni igri Slovenskih Zeleznic in se potggujte za lepe nagrade. NBA kosarkar in zlati kapetan slovenske
kosSarkarske reprezentance Goran Dragic je ob pomoci SZ 20. junija v Novem mestu otvoril prenovljeno koSarkarsko igrisce.

Nagradno vprasanje je:

Koliko kosarkarskih igrisc je popularni Gogi do zdaj ze
prenovil in otvoril?

a)2 b) 3 c4

ZREBANJE NAGRADNE IGRE

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste v asu trajanja nagradne igre do srede, 21. septembra 2022, pravilno odgovorili na
nagradno vprasanje. Pravilne odgovore posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., SluZba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11,
1000 Ljubljana. Zrebanje bo v sredo, 28. septembra 2022.

Pet izZrebanih nagrajenceyv, ki bodo pravilno odgovorili na nagradno vprasanje, bomo nagradili s plaZzno brisaco.

Ime in priimek , haslov

posta in postna stevilka

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV, K JIH OBDELUJEMO, KO SODELUJETE V NAGRADNI IGRI

Upravijavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. o., Ljubljana, Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana.
Pooblaicéena oseba za varstvo osebnih podatkov pri SZ je: dpo@ slo-zeleznice.si

Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu v primeru, da ste izZzrebani in upraviceni do nagrade, kontaktiramo.
Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jin obdelujemo so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi in naslov elektronske poste. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali
nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani - nagradna igra.

Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete
v Politiki zasebnosti, ki je objavliena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.
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