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Vojna v Ukrajini je tudi izziv in 7eleznisSke infrastrukture V transportu postajata vse bolj
pomembna vpliv na okolje in

priloZnost :
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Zaspani viaki

z, pospani voz za Harkov, Gomelj, Lenjingrad, znam,
kako je nocas dalek Beograd ... «*
Tako se glasijo prvi verzi znamenite skladbe Ruski
voz, ki jo je napisal in zapel Momcilo Bajagi¢ -
Bajaga. Takrat seveda ni niti slutil, kaj se bo cez
nekaj desetletij dogajalo v Harkovu in kako dale¢
je to mesto za nas v tem trenutku. Namesto z
vlakom lahko zdaj tja potujemo le Se s pesmijo, ki
jo izvajajo Bajaga i Instruktori. Kako trpko zvenijo v tem trenutku verzi
nece moci nikada, olovka i hartija i svi ruski postari ne mogu ti odneti pismo
koje pisem ja, marka s likom Lenjina i u pismu jedina tuga Sto me razbija. «**
Lirski subjekt je dojel, da pismo ne bo prislo tisti, ki ga ¢aka tam nekje
dalec, kar je iz danasnje perspektive Se kako res. Zato je dilema med
vodko in rakijo edina dilema za pesnika, ki ne more preboleti, da ne
more na vlak za Harkov, tako kot je to lahko storil v nekih drugih casih.
o In nadaljuje: tuga mi je velika, velika ko Rusija, ja ne mogu poslati ljubav, jer
Esad Babacic se ne saljie. «*** Neredko se zgodi, da pesniki napovedo tisto, kar se Sele
ima zgoditi in tudi v tej pesmi se je to zgodilo. Ljubezen je zamenjalo
sovrastvo, ki se posilja po svetu hitreje od vseh vlakov in letal, mi pa smo le Se nemi opazovalci, brez steklenice rakije, s
katero bi se lahko razbili.

Pesem Ruski voz je poklon vlakom, na katerih se je jedlo in pilo, se veselilo in tudi zapelo ob zvokih kitare, ki jo je imel
vedno kdo s seboj, tako kot steklenico rakije, ki se je jemala namesto zdravila. Seveda tega balkanskega direndaja na
evropskih vlakih skorajda ni vec, tako kot ni vec vrocih kupejev, presedanja iz enega v drugega, obiskovanja

neznancev, pogovarjanja o vaseh in mestih, v katerih se vsi poznajo, ni ¢ebule in Speha, beZanja iz vagona v

vagon.

Potovanje slovanske duse je dolgo, pogosto tudi Zalostno, predvsem pa pocasno. Zato je vlak najbolj primerno plovilo, ki
si ga lahko zaZeli nekdo, ki bi rad cutil tako, kot je vlak obcutil Bajaga in z njim vsi mi, ki med poslusanjem dobre glasbe
potujemo.

Vlak je veliko vec od prevoznega sredstva, zato mu pocasnost ali vsaj obcutek le te Se kako pristaja. Nasa Zivljenja so
skrajSana in hrepenenje, o katerem poje pesnik, je postalo potratno; Zelimo si ¢im krajsih zacetkov in koncev poti, brez
nepotrebnih postajalis¢, na katerih ne vemo, kaj poceti in s kom. Zato je omenjanje postaj v tej pesmi Se kako pomembno,
vsaj bilo je tako; pomenijo namrec razdalje v nasih dusah in iskanje teh istih. Vlak je samo poveznica, metafora, s katero
lahko za nekaj ur pozabimo, kako stisnjeni smo v svojo ¢asovno kapsulo.

Kadar izbiram med letalom in vlakom, se odloc¢im za vlak. Vozi me viak v daljave, je zapisal Gregor Strnisa in nas popeljal v
zrak, tako kot bi nas proti nebu dvignilo letalo, ki pa nima te liricne dimenzije. Prav tako nima pogleda skozi okno, tako
kot nima pokrajine, ki potuje z nami in pripoveduje zgodbo nasega minevanja. In nima postaj z imeni, napisi, ljudmi na
peronih, s kretnicarji, semaforji, Zicami, tiri, ki riSejo ¢rte pred nami in za nami, nima blokov z balkoni in okni, ki gledajo
vlake, tako kot vlaki gledajo njih. Tako kot nima sprehajalceyv, ki hodijo po vlaku od vagona do vagona, kot bi med potniki
iskali sorodne duse. In ne nazadnje, nima moznosti, da pozdravi tako, kot pozdravi viak.

Zaradi vsega tega sem se odlocil, da bom potoval decembra, ko bo morda Ze zima, na literarni nastop v Berlin z vlakom,
ne pa z letalom, kot mi je bilo predlagano. Sel bom z vlakom, ker bi rad v Berlin potoval, ne pa tja priletel. Preprosto bi
spet rad zacutil pocasnost in premikanje duse, ki je Ze nekaj ¢asa nekje v zraku, brez svoje postaje. Preprosto imam dovolj
preskakovanja, preletavanja in zaletavanja. Rad bi se ustavljal in ¢akal na postajah, kot to pocnejo potniki s teZjo prtljago.
Rad bi Sel z zaspanim vlakom in poslusal verze: ti si tamo negde iza onih planina, dal' si moZda zaspala il' si budna kao ja, dal' te
muce nemiri il' te nista ne muci ... » ****

*Vlak, zaspani viak za Harkov, Gomel, Leningrad, vem, kako dalec¢ nocoj je Beograd.

**Nikoli ne bosta svincnik in papir, in vsi ruski postarji ti ne bodo prinesli pisma, ki ga pisem jaz, na njem pa znamka s podobo Lenina,
v pismu pa edina Zalost, ki me razbija.

*** Moja Zalost je velika, velika kot Rusija, ne morem ti poslati ljubezni, ker se ne posilja.

****Ti si tam nekje za tistimi gorami, si morda zaspala ali si budna kot jaz, te muci nemir ali te ni¢ ne muci?
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Renesansa Zeleznice

rokah drzite predzadnjo
stevilko Nove proge v
letosnjem letu. Letu,
ki je po dveletnem
covidnem obdobju pri
ljudeh znova obudilo
upanje o boljsSem in
zlasti normalnejSem

jutrisnjem dnewvu,
mesecu, letu, skratka
Zivljenju. Globalno

gospodarstvo je kon¢no § / /
zadihalo, tudi slovensko, . . .
z njim pa domaca Joze Bonca

podjetja, ne nazadnje tudi v skupini Slovenske Zeleznice.
Transport se povecCuje - tako v potniskem, kjer se
povecuje Stevilo prepeljanih potnikov, kot tudi tovornem prometu in logistiki sploh.
Jeseni je po tirih zapeljalo vseh 52 sodobnih potniskih vlakov Stadler (objavljen je
razpis za Se dodatnih 20), ki na Zeleznico privabljajo vse vec¢ zadovoljnih potnikov.
V Tovornem prometu SZ, kjer do leta 2030 nacrtujejo za okoli 300 milijonov evrov
nalozb v Zelezniski vozni park, so kljub Stevilnim oviram na zastareli Zelezniski
infrastrukturi (posledi¢no tudi pocasnejsim vozZnjam) prepeljali ve¢ tovora, kot so
nacrtovali v letu 2022 in ob tem tudi povecali poslovne prihodke. Hvalevredno! Kot
se je v intervjuju za Novo progo razgovorila direktorica druzbe SZ - Tovorni promet
Melita Rozman Dacar, so z rezultati zadovoljni. In to kljub dejstvu, da so vojna v
Ukrajini in z njo povezane posledice (podraZitve energentov, inflacija in konec koncev
tudi pomanjkanje razli¢nih izdelkov oziroma polizdelkov) mocno pretresle temelje
mednarodnega poslovnega sveta in pretrgale oziroma vsaj dodobra spremenile
Stevilne blagovne (logisti¢ne) tokove. Ukrajinska vojna mora biti kljub vsej tragediji
tudi za slovensko gospodarstvo zlasti nov izziv in priloZznost. Kot v intervjuju
poudarja prvi moz Zdruzenja za promet pri Gospodarski zbornici Slovenije Robert
Sever, moramo postati Se agresivnejsi pri promociji prednosti nase geostrateske lege
in zagotavljanja kakovostnih in konkurenénih celovitih logisti¢nih storitev. Za to pa
so nujne nove tehnologije in sodobna Zelezniska infrastruktura. Transport po Zelezni
cesti kot trajnostno okolju najbolj prijazen nacin je eden klju¢nih ciljev evropskega
zelenega dogovora. V reviji si poglejte tudi jesensko fotoreportaZo o drugem tiru med
Divaco in Koprom, z dolgoletnim novinarjem in publicistom PrimoZzem Hiengom pa
smo se pogovarijali o knjigi Z vlakom na potep. V Novi progi piSemo tudi o nekateri
Zelezniskih novostih in zanimivostih iz Slovenije in tujine, preberete pa si lahko
kako je »ajzenponar« Ludvik Pevec s tremi kolegi na motorjih v 41 dneh prev
tisoc¢ kilometrov po drzavah Srednje Azije. Izku3nja, ki nikogar ne pusti ravn
Predstavljamo pa $e enega ekstremnega Zeleznicarja - Matevza Per
»daljinskega« tekaca, ki namerava v prihodnjem letu premagati 100 ki
pot okoli najvisje evropske gore Mont Blanc. Zahtevna in teZavn
kot je zahteven in teZaven gospodarski trenutek, v katerem Zj
Slovenske Zeleznice. Prepri¢an sem, da bo v ¢asu, ki ga zazna
spremembe, Zelezniski promet v Sloveniji, ki je najbolj tr,
konéno dozivel tezko pri¢akovano celovito renesanso.Z
zacela 2. junija 1846, ko je bila uradno odprta Zele
zapeljal prvi vlak po slovenskih tleh, je bila vedno
spet?




Uvodnik Pogovor

Joze Bonca Melita Rozman Dacar

Cestitamo, Zeleznicarke SZ-TP je eden
in Zeleznicariji! najvecjih slovenskih
izvoznikov storitev
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Sodelovanje stroke z Nagradna kriZzanka
lokalno skupnostjo

de lahko posljete na

Pogovor Fotoreportaza s
Robert Sever trase drugega tira
Vlaganja v posodobitev

ZelezniSke infrastrukture
in nove tehnologije so
nujna

Novice iz Pogovor
Zelezniskega sveta Ludvik Pevec
Kako so stirje

musketirji prevozili
19 tisoc kilometrov

Uredniski odbor: Tea Savor, Joze Bonéa, Gregor Kukovica,
Nina Avbelj Leki¢, Marko Tancar, Petra Privsek,

BoZo Lesc¢anec, Igor Debevec, Franc Klobucar,

Blaz Jemensek in Uros Zeleznik

Avtoriji prispevkov: Joze Bonca, Ludvik Pevec,
Esad Babaci¢, Klara Zrimc Bratanic



Zelezniske novice Zelezniska nesreca Po Bohinjski progi od Mladim jeseni $e
iz Slovenije KKranj 2022 - vaja letos tudi z novimi 35.000 brezplacnih

Matevs Per in zmaje

rme
Vse je v glavil

Fotografije: Misko Kranjec

in arhiv Slovenskih Zeleznic,
MatevzZ Perme, Ludvik Pevec,
Gregor Kukovica

sodobnimi Stadlerjevimi 7elezniskih
motorniki Vozovnic

42 44

Pogovor Zmaga za Urbana Pogovor Odprtje razstave ob

Primoz Hieng 120-letnici Godbe

Veliko krajev je Slovenskih Zeleznic

dosegljivih z vlakom,
vsak pa ima svoje
zanimivosti in zgodbe

Naslovnica: Misko Kranjec Oblikovanje:
Gregor Kukovica

Stevilo izvodov: 7500 Lektura:
Tisk: SZ - Zelezniska tiskarna Ljubljana Tina Ajd




SZ-TP je eden najvecjih
slovenskih izvoznikov storit

Z letosnjim poslovnim letom smo zadovoljni. Kljub stevilni
infrastrukturi smo prepeljali vec¢ blaga, kot smo nacrto
prihodke, poudarja Melita Rozman Dacar, dire
Posodobitve in nadgradnje Zelezniske infra
vecjo konkurenc¢nost prevoznikov. Nujn
katero bo do leta 2030 namenjenih




Vojna v Ukrajini

je tudi izziv in
priloZznost, Sirse
gledano pa negativno
vpliva na nase
poslovanje. Inflacija

je vse visja, tezave se
pojavljajo pri vzdrzevanju
voznih sredstev tako
zaradi pomanjkanja
materialov kot zaradi
viSjih cen vzdrZevanja in
najema. Ne gre pozabiti
tudi na drastic¢en dvig
cen energentov. Cene
dizelskega goriva so

se Ze obcutno zvisale,
1. januarja 2023 pa
priCakujemo drasticen
dvig cene elektri¢ne
energije. Vse to pa
pomembno vpliva na
nase poslovanje.

preteklih letih pandemija
covida-19 in zdaj vojna v
Ukrajini sta mo¢no spre-
menili razmere na trgu
prevozov tovora in v logi-
sti¢ni verigi nasploh. Ka-
ksne so trenutne razme-
re? Kaj se je spremenilo?
Koronakriza in vojna v
Ukrajini sta dodobra zatre-
sli temelje mednarodnega
poslovnega sveta. Vojna v
Ukrajini je povzrocila pred-
vsem spremembo nekate-
rih blagovnih tokov. Ladje
s tovorom, ki prihajajo v
pristani$¢a, zamujajo tudi vec
mesecev, prihaja do prenatr-
panosti skladis¢ v pristaniscih,
kar ima negativne posledice za
zelezniske prevoznike. Veliko
podjetij je zmanjsalo proizvo-
dnjo, kar vpliva tudi na koli¢ino
prepeljanega tovora. Ze lani
smo v posameznih panogah
opazili tudi pomanjkanje ma-
terialov in tezave pri dobavah,
kar je polozaj v Ukrajini samo
Se poslabsal. Del prometa se
je zaradi zastoja ladijskih pre-
vozov preusmeril na Zeleznico.
Prav tako so posamezni kup-
ci preusmerili dobavne verige
tudi preko Slovenije. Vojna v
Ukrajini je tudi izziv in prilo-
Znost, Sirse gledano pa nega-
tivno vpliva na nase poslova-
nje. Inflacija je vse visja, teZzave
se pojavljajo pri vzdrZevanju
voznih sredstev tako zaradi
pomanjkanja materialov kot
zaradi visjih cen vzdrzevanja in
najema. Ne gre pozabiti tudi na
drasticen dvig cen energentov.
Cene dizelskega goriva so se
Ze obcutno zvisale, 1. januarja
2023 pa pricakujemo drasticen
dvig cene elektricne energije.
Vse to pa pomembno vpliva na
nase poslovanje.

Ste zadovoljni z letoSnjim
poslovnim letom?

Z letodnjim poslovanjem smo
lahko zadovoljni. V prvih deve-
tih mesecih leta 2022 smo pre-
peljali vec¢ tovora, kot smo na-
¢rtovali, seveda tudi na racun
optimizacije procesov. Vozimo

tezje in daljSe vlake z vec¢ vago-
ni v obstojecih vlakih, zmanjsu-
jemo Stevilo praznih vozenj in
pridobivamo nov tovor v tujini.
Pridobili smo kar nekaj novih
prevozov, nekatere tudi koli-
¢insko povecali, nekaj izmed
njih tudi izgubili. Tudi poslovni
prihodki so presegli nacrtova-
ne. Ob nadaljevanju tak3nih
gibanj bomo dosegli rast, ki jo
nacrtujemo za letos. Zavedati
pa se moramo, da so razmere
na trgu izjemno tezke. Nasle-
dnji meseci bodo tako za nas
kot za druge prevoznike zelo
velik izziv. Tako da v novo leto
zremo z zaskrbljenostjo.

SZ-Tovorni promet prak-
ticno 95 odstotkov tovora
prepelje v mednarodnem
prometu. Glavni generator
tovora oziroma prepeljane-
ga tovora je seveda izvozno
usmerjeno domace gospo-
darstvo in ne nazadnje po-
morsko okno v svet - Luka
Koper?

SZ-Tovorni promet je izrazito
mednarodno usmerjeno podje-
tje, smo eden najvecjih sloven-
skih izvoznikov storitev. Preko
Luke Koper prepeliemo okrog
60 odstotkov vsega tovora.
Na drugi strani pa smo vodilni
zelezniski prevoznik za luko,
opravljamo tudi dostavo in od-
voz vagonov na in z luskih tirov.
Trenutne imamo teZave zaradi
nerednih prihodov ladij in zase-
denih skladis¢nih zmogljivosti
v koprski luki, potem so tu Se
ovire na progi, ki jih reSujemo
sproti, pa ¢eprav imamo zaradi
tega visje stroske. Z Luko Ko-
per Ze dolga leta tradicionalno
dobro sodelujemo, je eden iz-
med najpomembnejsih strate-
skih partnerjev.

V SZ-Tovorni promet je pred
¢asom vstopil strateski par-
tner, ceSki EP holding. Ka-
ksne spremembe je prinesel?
S strateSkim partnerjem ak-
tivno sodelujemo. Nasi cilji
so jasni, in sicer: rast podjetja
SZ-TP kot regionalnega pre-

7 AN



voznika, da torej SZ-TP vstopa
na tuje trge, posodobitev voz-
nega parka, Siritev na tuje trge,
novi tokovi blaga, preusmerjeni
preko Slovenije, izmenjava iz-
kusenj, skupna rast. Nove celo-
vite storitve za kupce, tudi na
daljsih relacijah in trgih, na ka-
terih do sedaj nismo bili dejav-
ni. Pricakujemo tudi preusme-
ritev nekaterih blagovnih tokov
preko Luke Koper in na druge
slovenske koridorje.

SZ - TP skupaj s partnerjem
nacértuje postati vodilni lo-
gist na obmocju jugovzhodne

Evrope (Slovenija, severna
Italija, Avstrija, Hrvaska,
Madzarska, Bolgarija, Ro-
munija, Srbija in preostali
del Balkana). Ze veckrat ste
napovedali tudi prevzeme
podjetij v tujini, kdo so tar-
ée?

Nacrtujemo nadgradnjo pre-
voznih aktivnosti v Avstriji in
na Hrvaskem, kjer ze opravlja-
mo prevoze z lastno vleko, ter
Siritev na druge kljucne trge v
regiji - Madzarsko, Italijo, Srbi-
jo. Pri tem bomo ravnali glede
na moznosti vstopa na trg - v

sodelovanju z nacionalnim in/
ali zasebnim prevoznikom, z la-
stno izvedbo z varnostnim spri-
¢evalom ali skupaj s podizvajal-
skim prevoznikom. Nas cilj je
obvladovanje blagovnih tokov
na celotni relaciji kot nosilec
prevozov. Nekatere prevzemne
tar¢e smo skupaj s strateskim
partnerjem Ze identificirali, za
konkretne podrobnosti je pre-
zgodaj, saj gre za poslovno ob-
Cutljive podatke.

Zelezni$ka infrastruktura v
Sloveniji je precej zastarela
in omejuje povecanje prome-




ta - tudi tovornega. Poteka
optimizacija. Kaj dela pome-
nijo za vas? Kako se spopada-
te z ovirami, ki jih prinasajo?
Posodobitev Zelezniske infra-
strukture je nujna naloZzba za
prihodnost! Prevoznikom bo
prinesla vecjo konkuren¢nost,
povecala bo privlacnost slo-
venskih transportnih koridorjev
in s tem pozitivno vplivala na
Sirse slovensko gospodarstvo.
Kratkorocno pa za nas pomeni
velike teZave pri izvajanju pre-
vozov. Samo ce pogledamo ko-
mercialno hitrost med Koprom
in Hodosem, ki se zaradi del
zmanjsa tudi na 18 kilometrov
na uro. TeZave imamo zlasti na
odseku Ljubljana-Divaca - 30
odstotkov manj razpoloZljivih
tras je na voljo, naro¢anje no-
vih tras ni mogoce, proga je
prakticno enotirna, dela bodo
potekala do leta 2027. Omeji-
tve so tudi na drugih odsekih
(vozlisce Pragersko ...), teZave
pa so tudi Stevilne dnevne za-
pore zaradi rednih vzdrzevalnih
del na infrastrukturi. Na SZ-TP
vsak dan skupaj s kupci is¢emo
reSitve za kar najvecjo pretoc-
nost, sprejemamo vlake, Ceprav
zamujajo, in to za nas pomeni
visje stroske. Za nas je strateski
kupec tisti kupec, ki dolgoroc¢-
no sodeluje z nami.

Drzava gradi drugi tir, ki bo
povecal zmogljivost prevo-
znikov oziroma logistov. Kaj
to pomeni za SZ?

Drugi tir med Divaco i
prom je eden kljuc¢nih
tov tako za SZ-TP }
celotno slovens)
Zelimo si, da
zgradila no
Poleg teg
dnjo d
dobi

Cl

ve¢ sami oblikujemo logisti¢ne
reSitve za povecanje prevozov
v trenutnih razmerah. Zal ve¢-
krat ovire pomenijo slabo voljo
in teZzave, vendar se moramo
zavedati, da se gradi, da bo
logistiki omogocen normalen,
okolju prijazen razvoj, ki bo
sledil potrebam nasih kupcev.
Kupec se na koncu odloci, kako
in' s kom bo prepeljal svoj tovor.

Ce Zelite ostati konkurenéni,
morate nujno posodobiti vo-
zni park. Kaksni so naérti na
tem podrocju?

V zadnjih letih smo kupili 100
sodobnih univerzalnih vagonov
za prevoz razsutih tovorov, ki
so z razlicnimi nadgradnjami
primerni za prevoz razli¢nih

vrst blaga. Z njimi smo podprli
razvoj nekaterih nasih strate-
Skih kupcev doma in v tujini.
Delovne procese v Kopru, ki
je najpomembnejsa tocka slo-
venskega ZelezniSkega omrez-
ja, smo posodobili z nakupom
stirih  dizelskih  premikalnih
lokomotiv. Celovito smo pre-
novili dvanajst obstojecih pre-
mikalnih lokomotiv. V zaklju¢ni
fazi je dokumentacija za nakup
novih tovornih vagonov in na-
domestitev najstarejSih elek-
tricnih in dizelskih lokomotiv.
Do leta 2030 nacrtujemo na-
bavo 30 elektri¢nih lokomotiv,
modernizacijo 12 obstojegi
dizelskih lokomotiv in na
750 vagonov. Za nov,
sredstva bomo nam
300 milijonov evrg




Nase podjetje je edino,

ki v Sloveniji ne ponuja

le prevozov direktnih
mednarodnih vlakov, temvec
s svojimi prevozi na stranskih
progah podpira tudi poslovanje
slovenskih podjetij. Letos smo
oblikovali produkt za prevoz
posameznih vagonskih posiljk z
namenom preusmeritve tovora
s preobremenjenih cest na
Zeleznico. Kot zelo atraktivni se
kazejo tudi prevozi lesa.
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Kako se v SZ - Tovorni pro-
met prilagajate trendom na
podroéju prevoza tovora in
logistike?

Konkurenca se je v zadnjem
obdobju izredno zaostrila. Po-
leg nasega podjetja na sloven-
skem Zelezniskem trgu deluje
Se sedem konkurenc¢nih prevo-
znikov. Nase podjetje je edino,
ki v Sloveniji ne ponuja le pre-
vozov direktnih mednarodnih
vlakov, temvec¢ s svojimi pre-
vozi na stranskih progah pod-
pira tudi poslovanje slovenskih
podjetij. Letos smo oblikovali
produkt za prevoz posameznih
vagonskih posiljk z namenom
preusmeritve tovora s preo-
bremenjenih cest na Zeleznico.
Kot zelo atraktivni se kazejo
tudi prevozi lesa. Podprli smo
jih s projektom Single Wood,
ki ponuja kakovosten prevoz
posameznih vagonskih posiljk
lesa med Slovenijo in tujino. Ti
prevozi z lesom so namenjeni
predvsem uporabnikom, ki ni-
majo dovolj blaga za sestavo
kompletnega vlaka. Posamezne
vagonske posiljke se zbirajo na
razlicnih postajah v Sloveniji in
sestavijo v kompletni vlak na
glavni ranzirni postaji Ljubljana
Zalog, ki je glavna sti¢na toc-
ka z dnevnimi povezavami do
drugih destinacij v Sloveniji in
tujini. Obenem razvijamo tudi
produkte na tujih trgih - Sava
Express med Slovenijo in Srbi-
jo, produkt Ljubljana Line med
Nemcijo in Slovenijo. Pripra-
vljamo tudi nekaj novih pro-
jektov, ki bodo razsirili paleto
nasih storitev za nase kupce.

V skupini SZ - Tovorni pro-
met je 1014 zaposlenih. Ka-
ksen je vas pogled na vode-
nje kadrovsko tako raznolike
druzbe?

Pri svojem delu smo se skupaj
s sodelavci spopadali s stevilni-
mi izzivi, od ekonomskih rece-
sij in poglabljanja konkurence
do $e neslutenih izzivov, ki sta
jih prinesli koronakriza in voj-
na v Ukrajini. Kljub temu smo

vse teZave uspesno prebrot
Skozi leta smo gradili odnose
nas tim je povezan, sledimo
istim ciljem, naucili smo se po-
slusati drug drugega in skupaj
premagovati ovire. Ponosna
sem, da v Tovornem prometu
pomlajujemo kader, ki ga sami
prepoznamo kot potencial.
Obenem se soocamo tudi z
izzivi pri vodenju manj izkuse-
nih sodelavcey, ki smo jim dali
priloZznost na vodilnih poloza-
jih, to je nasa prednost, kajti
delamo na dolgi rok in pozitivni
rezultati so Ze vidni. U¢imo se
drug od drugega, vkljucujemo
¢im vec zaposlenih, delujemo
s ciljem trajnostnega vodenja.
Dovolimo mladim razmisljati
izven okvirjev, mi pa sodeluj-
mo, usmerjamo z izkusnjami,
znanjem in modrostjo, ki jih
imamo. Prepricana sem, da je
to prava kombinacija za razvoj
podjetja. Zaposleni morajo biti

SZ-

Sno. SZ
rektorica
vem, da bre
ci in poslovni
bili uspesni. Direk®
ki bi si lahko pripiso
he ali neuspehe, direk
tista, ki usmerja oziroma
kolektiv do cilja, v katerega \
verjamemo. Kot kaZejo rezulta-
ti, smo pri tem uspesni. Imam
odli¢ne sodelavce in kolege, ki
so mi pomagali in mi pomaga-
jo preskociti marsikatero oviro.
Ne smemo pa pozabiti tudi na-
Sih kolegov drugih druzb sku-
pine SZ, tudi oni pripomorejo s
svojim delom, da lahko sledimo
vse bolj zahtevnim kupcem in
ciliem, ki so postavljeni pred
nas.




Viaganja v posodobitev

/elezniske infrastrukture
in nove tehnologije so nujna

Se bolj agresivhna pa mora biti promocija prednosti nase geostrateske lege in
zagotavljanja kakovostnih in konkurencnih logisticnih storitev, je preprican Robert
Sever, direktor Zdruzenja za promet pri Gospodarski zbornici Slovenije. Nove
tehnologije in digitalizacija v transportu in logistiki so kljucne pri zagotavljanju
optimizacije poslovanja.
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Slovenski prevozniki in logisti
so se znasli v teh tezavnih, no-
vih razmerah, kaj to pomeni za
transportno in logistiéno pa-
nogo pri nas?

Logistika se je tako kot preostalo
gospodarstvo primorana soocati
z nepredvidljivimi  razmerami
na trgu. Poleg visokih cen
energentov  narascajo  stroski
tudi na drugih podrocjih, kot so
stroski dela, osnovnih sredstev in
surovin. V Zdruzenju za promet
smo opozorili predvsem na velike
skoke cen pogonskega goriva,
zato smo pristojnemu ministru
za infrastrukturo predlagali ukrep
regulacije cen goriva, kar je kratkoro¢no
ustrezen ukrep. Cena goriva se je od
zacetka leta dvignila za 30 odstotkov in tako
visoka cena goriva predstavlja Zze vec kot
tretjino vseh stroskov, ki jih ima prevoznik
pri opravljanju svoje dejavnosti, zato je
10-odstotni dvig prevoznin v primerjavi s
prejSnjim letom razumljiv. Regulacija cen
energentov dolgoro¢no seveda zaradi
javnofinan¢ne obremenitve ni vzdrzna.

Kaj storiti?
Gospodarska  zbornica  Slovenije je
predlagala, da se za vse energente (plin

in elektrika) uvede regulacija oziroma
kapica na cenovni maksimum po vzoru
nekaterih drzav znotraj Evropske unije.
Zavedamo se, da morajo biti ti ukrepi
usklajeni na ravni celotne EU, zato je v teh
dneh sprejeto soglasje drzav ¢lanic EU do
predloga Evropske komisije o regulaciji cen
plina dober znak ukrepanja v spopadanju
z energetsko krizo. Gospodarstveniki
pricakujemo, da bo zdaj Vlada RS ¢im prej
sprejela Se obljubljen nacionalni svezen;j
ukrepov, saj ¢asa ni ve¢ dovolj.

Seveda pa cene energentov niso edina
tezava?

Res je! Tezave niso le podrazitve energentov.
Stroski narascajo tudi na ostalih postavkah,
tako so se stroski vzdrzevanja vozil povisali
od 20 do 25 odstotkov, nabavne cene
vozil so se povecale tudi za 30 odstotkov.
Tezave so tudi na kadrovskem podrocju,
saj je balkanski bazen za zaposlovanje
kvalificiranega kadra Ze izpraznjen. Vse bolj
je prisotno zavedanije, da bo treba v Sloveniji
veliko narediti na izobraZevalnem sistemu,
kjer smo v zadnjih letih dobesedno zaspali.
To, da poklic v nasi panogi omogoca dostojno
Zivljenje in da so se pogoiji dela z napredkom
tehnologije neprimerljivo izboljsali, je treba
na primeren nacin predstaviti mladim.



orabljene energije sta
kljucna pri izp¢




Oskrbovalne verige v globalnem svetu
so mnogokrat upocasnjene ali celo pre-
kinjene, ladje v pristaniSc¢a tudi zaradi
vojne v Ukrajini zamujajo, kje vi vidite
moznosti in priloZnosti?

Posledice covida-19 in vojna v Ukrajini imajo
velik vpliv na spremembe v pomorskem
prometu in logisti¢nih tokovih. Razmere v
evropskih pristaniscih so spominjale na kaos
zaradi prenasi¢enosti pristaniskih kapacitet
in na drugi strani velikih zamud v ladijskem
prometu. V Luki Koper je situacija podobna
kot v drugih pristaniscih, dodatno pa so
razmere zaostrene tudi zaradi omejitev v
zelezniski infrastrukturi, kjer poteka velik
investicijski cikel modernizacije Zelezniske
infrastrukture. Klju¢no pri tem je, ali nam
bo uspelo zadrzati dotok novih blagovnih
tokov. Vlaganje v infrastrukturo, ki je ozko
grlo predvsem v Zelezniskem prometu pri
oskrbi nam zalednih trgov, je le eden od
ukrepov. Pomembna so tudi vlaganja v nove
tehnologije in Se bolj agresivha promocija
prednosti nase geostrateske lege ter

zagotavljanja kakovostnih in konkurencnih
logisti¢nih storitev.

Mnogi strokovnjaki menijo, da mora biti
gradnja drugega tira zacetek celovitega
preporoda Zelezniske infrastrukture v
Sloveniji. Kako v ZdruZenju za promet in
zveze pri Gospodarski zbornici Sloveniji
gledate na to vprasanje?

V transportu postajata vse bolj pomembna
vpliv na okolje in zeleni prehod, ki ga
Evropska unija spodbuja z ukrepi in
uresniCevanjem  evropskega  zelenega
dogovora. Trajnostna mobilnost je eden
od klju¢nih ciljev zelenega dogovora, zato
je Zelezniski promet, predvsem tovorni,
prepoznan kot primerna alternativa
cestnemu prevoznistvu.

Zelezniski transport je najbolj trajno-
sten, kako torej na tire pritegniti veé to-
vora, blaga?

Manjse onesnazevanje in boljsi izkoristek

porabliene energije sta klju¢na pri



ijo postopkov optimizira
i postajajo hitrejsi,
ovno in kadrovsko
odjetja. Prioriteta
a okna (Single

pomemben
ehnologij,

gistiki.

onesnazevanje €
prisililo gospoda
trajnostnega  transp
Pomanjkanje kadra v ce
prav tako sili k iskanju alte
zelezniski transport prednos
Zeleznisko infrastrukturo so ta
za zagotavljanje primernega Zele
transporta. Po nacrtih bo do leta 20
ko bo dograjen drugi tir Koper-Divag
modernizirana vecina Zelezniskih odsekov,
ki predstavljajo ozko grlo v Sloveniji. To je
gotovo dobra napoved za izpolnjevanje
enega od ciljev zelenega prehoda.

Kaj pa hitri vlaki?

V prihodnosti nas ¢akajo tudi nova vlaganja
v hitre zelezniske povezave, predvsem za
potrebe potniSkega prometa, zato vsekakor
pozdravljamo namero drzave, da se v
Nacionalnem energetskem in podnebnem
nacrtu Republike Slovenije nameni posebno
mesto trajnostni mobilnosti in nacrtu
potrebnih vlaganj za dosego tega cilja.

Stevilna podjetja optimizirajo poslovne
procese, kar ne nazadnje prinasa nizje
stroske ...

Seveda. Nove tehnologije in digitalizacija
v transportu in logistiki so klju¢ne pri
zagotavljanju  optimizacije  poslovanja.
Podjetja vlagajo vse veC sredstev v
posodobitve procesov in uvedbo novih
tehnologij z digitalizacijo. Pomemben korak .
pri tem bo morala narediti tudi drZava, V transportu postajata
predvsem s cimprejSnjo digitalizacijo vseh vse bolj pomembna
postopkov v pomorskem prometu in tudi Vp|iV na okolje in zeleni

ostalih vrstah transporta. .
prehod, ki ga Evropska
Slovenska logistika kljub vsem teZavam unija spodbuja z ukrepi in

postaja iz dneva v dan vse bolj prepo- uresnicevanjem evropskega
znavna in konkurenéna na evropskem

logistiénem zemljevidu. Zel?nega dOgOV.Ora' )
Drzi. Zadnja leta tudi veliko govorimo Trajnostna mobilnost je eden
o nujnosti vzpostavitve Enotnega okna od kljuénih ciljev zelenega

(Single Window) v logistiki, kar bo po nasem q toie Jel i&ki
mnenju olajSalo organizacijske tezave, ki ogovora, zato Je zelezniski

jih imamo trenutno in so posledica vecjega promet, predvsem tovorni,

povpraSevanja in prostorskih stisk na vseh prepoznan kot primerna

El‘?df°.c“h' Ocenjujemo, da je kriza fisti alternativa cestnemu
jucni trenutek, ko bodo podjetja - ki se "

zavedajo pomena vlaganj v digitalizacijo - prevoznistvu.

prisiliena k Se poglobljeni implementaciji

novih tehnologij. V ZdruzZenju se zavedamo,




Fotoreportaza s
trase drugega tira

godba drugega tira Zelezniske proge Divaca-Koper se je zacela pred vec kot 20 leti, prvi nacrti segajo v
leto 1996. Obstojeca enotirna Zelezniska proga na odseku Diva¢a-Koper namrec ne izpolnjuje sodob-
nih transportnih zahtev in zaradi omejenih prepustnih zmogljivosti predstavlja ozko grlo v slovenskem
in vseevropskem jedrnem ZelezniSkem omrezju TEN-T.

Marca leta 2019 je stekla gradnja dostopnih cest ob trasi drugega tira, s tem se je projekt dejansko z3
izvajati na terenu. Maja lani pa so se zacela glavna gradbena dela, simbolno 5. maja 2021 z zag
gradbenih strojev na deloviscu, 27,1 kilometra dolgem odseku proge med Divaco in Koprom.

Izgradnja drugega tira je ena glavnih prednostnih nalog za izboljSanje konkurencnosti slovenskega Zelezni
v okviru Strategije razvoja prometa v Sloveniji do leta 2030. V luci EU drugi tir Divaca-Koper pomeni pg
morskega pristanis¢a Luke Koper z dvema TEN-T koridorjema, in sicer Sredozemskim in Baltsko-jag
Drugi tir bo sodobna, hitra, varna in okolju prijazna proga, po njem se bomo zapeljali v letu 2026,




e




Izvajalci del na drugem tiru so doslej izkopali 11 kilometrov glavnih in servisnih cevi drugega tira. Od sedmih predorov
na trasi se jih zdaj gradi Sest (predor T7 je v bistvu Ze zgrajen, trenutno se tam izvajajo dela izvedbe talnega oboka),
pospeseno se gradita tudi viadukta Gabrovica in Vinjan. Sredi junija letos je bil prebit prvi predor Mlinarji na trasi drugega
tira zelezniske proge Divaca-Koper.

Dolzina proge: 27,1 km

Stevilo predorov: 7

Skupna dolzina predorov: 20,5 km ali 75 % proge v predorih
Skupna dolZina predorov, servisnih in reSevalnih cevi: 37,4 km
Dolzina najdaljSega predora: 6714 m

Stevilo viaduktov: 3

Najvisja hitrost tovornega vlaka: do 120 km/h

Najvisja hitrost potniskega vlaka: do 160 km/h

Najvecji vzdolZni naklon: 17 %o

Predori Dolzina Viadukti

Predor Lokev 6714 m Glinscica:

Predor Beka 6009 m Gabrovica:

Predor Stepani 335m Vinjan:

Predor Tinjan 1948 m Skupna dolzina viaduktov:

Predor Osp 505 m
Predor Mlinarji 1154 m
Predor Skofije 3808 m
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2lezniske proge Divaca-Koper:

odobne in zmogljive Zelezniske navezave tovornega pristanis¢a Koper na Zeleznisko omrezje v Sloveniji
no tudi na SirSe evropsko Zeleznisko omrezje;

na odprava vseh omejitev prepustne in prevozne zmogljivosti Zelezniske proge od Kopra do cepisca v Divaci;
ecCanje zanesljivosti obratovanja zelezniske proge od Kopra do Divace;

povecanje stopnje varnosti prometa;

skrajSanje voznih ¢asov;

zmanjsanje vplivov na okolje in zmanjsanje tveganj za okolje;

dodatno povecanje deleza prepeljanega tovora po Zeleznici;

omogocanije in povecanje uporabe okolju prijaznejse vrste transporta.

Z drugim tirom se bo najvecja prepustna zmogljivost povecala s 94 na 212 vlakov dnevno, prevozna zmogljivost pa s
sedanjih 14 milijonov na 36,9 milijona ton letno.

Enotirna proga med Divaco in Koprom je vse bolj obremenjena zaradi narascajocega pretoka tovora. Leta 2019 je bilo na

tem odseku prepeljanega 12,8 milijona neto ton tovora, kar ustreza povprec¢no 67 tovornim vlakom na dan. V letu 2019
je po progi povprec¢no dnevno peljalo osem potniskih, 20 lokomotivskih in 67 tovornih vlakov, skupaj 95 vlakov na dan.
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ZeleznisSke

novice iz
Slovenije

Varuh konkurence prizeal zeleno |uc za nakup Nomaga

Agencija za varstvo konkurence je septembra Slovenskim Zeleznicam dala soglasje za vstop v lastnistvo skupine Nomago.
Kot pise v odlocbi, objavljeni na spletni strani agencije, je koncentracija skladna s pravili konkurence. Slovenske Zeleznice
so aprila letos podpisale pogodbo za nakup 50-odstotnega deleza skupine Nomago. Fiksni del kupnine znasa 15,75
milijona evrov, preostali del kupnine pa bo odvisen od poslovanja skupine Nomago v naslednjih letih. »Slovenske Zeleznice
imajo tudi izklju¢no pravico pridobiti 100-odstotni delez do leta 2024« je ob podpisu pogodbe povedal generalni direktor
Slovenskih Zeleznic Dusan Mes. Skupina Nomago danes potnike prevaza z okoli 700 avtobusi, Zze vec let pa vozni park
dopolnjuje izklju¢no z vozili, ki izpolnjujejo najstroZje okoljevarstvene standarde. Poleg tega ima Nomago v lasti oziroma
upravljanju tudi 22 avtobusnih postaj in postajalis¢ po vseh Sloveniji ter pet specializiranih delavnic. Nomago izvaja v
cestnem potniSkem prometu prevoze na vec kot 650 linijah, skrbi za prevoze vec kot 100 $ol in podjetij po vsej drzavi,
zagotavlja mestni potniski promet v Celju, Novi Gorici, Idriji, Krskem, Postojni, Velenju in Brezicah, v 11 slovenskih ob¢inah
ima vzpostavljen sistem javne izposoje koles in je vodilni ponudnik letalskih vozovnic v Sloveniji.

Evropska unija je Sloveniji oktobra odobrila vec kot 90 milijonov
evrov za posodobitev in nadgradnjo zelezniske infrastrukture.

Denar bo porabljen za projekt nadgradnje zelezniSke infrastrukture na postaji Jesenice. V ta namen so odobrena evropska
sredstva v visini dobrih 56 milijonov evrov. Gre za izvedbo gradbenih in drugih del za nadgradnjo jeseniske Zelezniske
postaje, ki zajema ureditev prehodov in podhodov, peronov, zgornjega in spodnjega ustroja proge, nadgradnjo elektri¢ne
instalacije in vozne mreze. Preostanek odobrenih evropskih sredstev je namenjen ukinitvi prehodov za potnike in
nadgradnjo Zelezniske infrastrukture na postajah Litija, Zagorje, Trbovlje, Laze, Sentjur, Ponikva in Race. Projekta naj bi
bila konc¢ana do jeseni 2025.
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Nakup vozovnic na
kartomatu

V cCetrtek, 13. oktobra 2022, je bilo v
prodajno mrezo vklju¢enih osem kartomatov
(samopostreznih prodajnih mest - SPM) na
Zelezniski postaji Ljubljana. Trenutno je na
kartomatih mogoce kupiti enkratne enosmerne
neimenske vozovnice, in sicer:

e enosmerne vozovnice za odrasle - po redni
vozni ceni,

e enosmerne vozovnice za otroke od 6. do 12.
leta - s 50-odstotnim popustom,

e enosmerne vozovnice za otroke do 6. leta -
brezplacno.

‘ -tw

g Slovenske zeleznice

Kartomat za prodajo vozovnic kot samostojno
prodajno mesto omogoca samopostrezno
avtomatizirano prodajo produktov na razli¢nih
prodajnih mestih 24 ur na dan, vsak dan.
Vozovnico bo mogoce kupiti z gotovino ter
placilnimi in debetnimi karticami. Potniki bodo
tako dobili dodatno moznost za nakup vozovnic.
Kupovali bodo lahko papirnate vozovnice, na
velikem zaslonu na dotik pa ima potnik dostop
tudi do informativnih vsebin, kot je denimo vozni
red.

Z nalozbo v kartomate SZ - Potniski promet
udejanja stratesko usmeritev, ki vklju€uje celovite
storitve mobilnosti z varnim, zanesljivim in
udobnim potovanjem po Zeleznici ter uporabo

drugih oblik integriranega sistema javnega potniSkega prevoza.
Siritev prodajne mreze z vzpostavitvijo sistema 156 samopostreznih
prodajnih mest z obstojeco prodajo prek spleta in mobilne aplikacije
omogoca optimizacijo stroskov prodaje vozovnic na prodajnih
mestih in rast prodajnih prihodkov od vozovnic, ki se zdaj prodajajo
na vlaku.

Sodobni potniski viaki, vec udobja,
funkcionalnosti in vec prostora za
kolesa

Slovenske Zeleznice so konec septembra letos prevzele Se zadnjega
od 52 novih potniskih vlakov Svicarskega proizvajalca Stadler.
Novi vlaki nudijo potnikom ve¢ udobja in funkcionalnosti, imajo
vec prostora za kolesa ter Wi-Fi in vti¢nice za polnjenje razli¢nih
elektronskih naprav. Imajo tudisodoben potniskiinformacijskisistem,
ki je prilagojen tudi slepim in slabovidnim ter gluhim in naglusnim
potnikom. Gre za sodobne in prostorne vlake, ki omogocajo
enostavnejsi vstop in izstop tudi gibalno oviranim osebam - vsi vlaki
imajo izvle¢no stopnico in dodatno mobilno klancino za invalidski
vozic¢ek. Novi vlaki omogocajo hitrejSe pospesSevanje in dosegajo
potovalne hitrosti do 160 kilometrov na uro.

»Do konca leta 2024 bomo imeli 72 novih potniskih garnitur« je
ob prevzemu Se zadnjega od prvih 52 novih vlakov dejal generalni
direktor SZ Dusan Mes.

Slovenske Zeleznice so konec julija letos objavile tudi razpis za nakup
20 novih potniskih vlakov za prevoz potnikov po Sloveniji. Gre za 20
bimodalnih potniskih vlakov, ki zdruZujejo dizelski motorni pogon in
3kV DC elektri¢ni pogon, ali 20 dizelskih motornih vlakov, ki jih je
mozno nadgraditi v bimodalne potniske viake.




Zelezniska nesreca
Kranj 2022 - vaja

a zelezniski postaji v Kranju se je
oglasila sirena, avtobus je prebil
ograjo, zgrmel na tire in trcil s po-
tniskim vlakom. Na sreco je Slo le
za vajo, ki se je odvila v soboto, 10.
septembra 2022.

Na vaji pod okriliem Gasilsko
reSevalne sluzbe Kranj, Uprave
Republike Slovenije za zas¢ito in reSevanje, Urada za
operativo, izpostava Kranj, ter ob podpori Mestne obcine
anj (MOK) in Civilne zas¢ite MOK so sodelovali pripadniki
nih pristojnih sluzb zascite, reSevanja in pomoci tudi
askih Zeleznic.

e Zeleznice je bila vaja izjemnega pomena,
everili, kako poteka komunikacija oziroma
e med pristojnimi sluzbami,« je po vaji
icije Slovenskih Zeleznic Zoran Racic.
e je zgodilo, kje se je zgodilo, kako
odovance in koliko ¢asa bo vse
pran Racic.




»Na sreco je Slo le za skrbno nacrtovano resevalno vajo, pri
kateri je sodelovalo vec kot 300 pripadnikov razli¢nih sluzb
zascCite, reSevanja in pomoci. Preverili smo usposobljenost
za ukrepanje ob nesreci na Zeleznici vseh nosilcev sistema
varstva pred naravnimi in drugimi nesre¢ami v gorenjski
regiji,« je dogajanje na vaji Zelezniska nesre¢a Kranj 2022
pojasnil vodja vaje in direktor Gasilsko resevalne sluzbe
Kranj Tomaz Vilfan.

Psihoterapevt iz SZ dr. Zdravko Lavri¢ je v vlogi ocenjevalca
koordiniral delo skupine za prvo psihosocialno pomoc¢
ob izrednih dogodkih na Zeleznici. »V primeru izrednega
dogodka gre vsaj en ¢lan nase 40-Clanske skupine na kraj
dogodka, kjer nudi udelezencem nesrece psihosocialno
pomoc. Obicajno so to strojevodie, ki so v Soku zaradi trka z
osebnim avtomobilom, povoZenja, samomora ali kakSnega
drugega incidenta, ki ga skuSamo skupaj predelati z
razbremenilnim pogovorom,« je pojasnil Lavric in dodal, da
se nesrece na Zeleznicah dogajajo tedensko.

Clovek, ki dobi psihosocialno pomo¢ v »3ok fazi«, tj.
v prvih urah izrednega dogodka (vCasih traja tudi pet
do Sest ur), nima teZjih posledic (izzvenijo najkasneje v
enem mesecu), brez hitre pomoci pa lahko npr. zboli za
posttravmatsko stresno motnjo (PTSM) in bi tako lahko bil
trajno nesposoben opravljati svoje delok, je po vaji e dejal
dr. Zdravko Lavric iz Slovenskih zeleznic.




Po Bohinjski progi
od letos tudi z
novimi sodobnimi
Stadlerjevimi
motorniki




ohinjska Zelezniska proga, ki jo
imenujejo  tudi  Transalpina, je
158 kilometrov dolg del sicer 717
kilometrov dolge ZelezniSke povezave
Praga-Jesenice-Gorica-Trst.Na progi
je skupaj 28 predorov, najdaljsi je
bohinjski predor pod Koblo (6327 m),
pet galerij in kar 65 mostov, kar jo
uvrs¢a med najzanimivejSe zelezniske proge v Evropi.
Solkanski Zelezniski most ¢ez Soco, ki ze 115 let povezuje
Dunaj in Trst, je edinstven arhitektonski dosezek. Most
¢ez smaragdno reko je dolg 220 metrov, nad Soco se
dviga 36 metrov visoko, ima pa najvecji kamniti lok na
svetu, ki je visok kar 85 metrov.

Turisti¢ni vodnik Lonely Planet je potep po Bohinjski progi
oznacil za skoraj popolno zeleznisko avanturo. »Potovanje
je spektakularen izlet po slovenskih visavskih biserih,« so
zapisali v Lonely Planetu.

Bohinjska proga je bila zgrajena med letoma 1900 in
1906 kot povezava srednje Evrope z Jadranskim morjem.
Podobno kot italijansko poimenovanje (Transalpina), tudi
slovensko (Bohinjska proga) pogosto vkljucuje tako 89 km
dolgo Bohinjsko (Jesenice-Gorica) kot 69 km dolgo tako
imenovano Krasko progo (Gorica-Trst).




Mladim jeseni se 35.000
prezplacnih zelezniskih

\VOZoVNIC

vropska komisija bo v okviru pobude
DiscoverEU mladim v Evropi jeseni
razdelila novih 35.000 brezplacnih
Zelezniskih vozovnic. Od prvega kroga
prijav junija 2018 je vozovnico dobilo
ve¢ kot 165.000 mladih Evropejcev.
Prijave v aktualnem krogu so se zbirale
od torka, 11. oktobra 2022, od 12. ure
(po srednjeevropskem casu) do torka, 25. oktobra 2022,
do 12. ure (po srednjeevropskem casu).

Letos bo Evropska komisija v okviru pobude DiscoverEU
mladim v Evropi razdelila skupno 70.000 brezplacnih
Zelezniskih vozovnic. Prvih 35.000 vozovnic je namrec Ze
razdelila v spomladanskem krogu prijav.

Pobuda DiscoverEU bo letos Ze drugi¢ ponudila bogato
Snjo 35.000 mladim, ki bodo lahko potovali po
ki celini, odkrivali nove kulture in sklepali nova

prijateljstva,« je ob tem povedala evropska komisarka
za inovacije, raziskave, kulturo, izobraZevanje in mlade
Marija Gabriel in vsem prijaviteljem zaZelela veliko srece.
Izbrani udeleZenci bodo poleg vozovnice prejeli tudi
kartico popustov DiscoverEU, ki prinasa ugodnosti pri
javnem prevozu, kulturi, nastanitvi, hrani, Sportu in drugih
storitvah.

Na razpis za brezpla¢ne vozovnice se lahko prijavijo
kandidati iz drzav programa Erasmus+, vklju¢no z Islandijo,
Lihtenstajnom, Severno Makedonijo, Norvesko, Srbijo in
Turcijo. Tisti, ki bodo 18 let dopolnili v prvi polovici leta
2023, bodo lahko za brezpla¢no vozovnico zaprosili marca
prihodnje leto.

Mladi, stari 18 let, ki bodo dobili brezpla¢no vozovnico,
bodo lahko z njo od 1. marca 2023 do 29. februarja
2024 do 30 dni potovali po Evropi, poudarjajo v Evropski
komisiji.

#DiscoyerEU



Z ljubeznijo do nharave

Emisije toplogrednih plinov iz prometa:

Cestnipromet: 72 % e—
Zelezniski promet: 0,5 % ﬂ

Vir: Evropska komisija. EU-28, 2017. Statisti¢ni prirocnik 2019
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www. slo-zeleznice.si



odelovanje stroke z
lokalno skupnostjo
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rometni institut Ljubljana in
Regionalna razvojna  agencija
Ljubljanske urbane regije
sodelujeta v evropskem projektu
SUSTOURISMO programa Interreg
ADRION. Aktivnhosti  projekta

SO usmerjene Vv povezovanje “
turisticnih in prevoznih storitev SLOIE SIMDEXR & g
(mobilnost) v integralno turisticno ponudbo, katere AESACI 3-' = ‘-f
cili je zmanj$anje ogljicnega odtisa turizma ter ;‘J;JgEi?;;’gtj“fi’:f;;‘:“"" ’ ‘
trajnostno ozavescanje turistov. V okviru projekta uporabnikom pametnih telefonov
je bil zasnovan sistem kolesarskih tur »Trajnostni i‘n°i|::;a‘i15k‘mSi“e"m"“‘""m"‘

krog po Ljubljanskem barju.« Po dostopnih podatkih
na svetu obstaja le nekaj glavnih mest, ki imajo na
svojem pragu tako obseZno in zeleno povrsino,
kot je Ljubljansko barje, kamor se lahko pripeljete
s kolesom ali pridete pes. Obmocje ni posebno
samo zaradi svoje ¢udovite narave, ponasa se tudi
z zelo bogato zgodovino in arheolosko dedis¢ino.
Kolesarska tura Trajnostni krog po Ljubljanskem
barju je zasnovana tako, da omogoca doZivetje vseh
vidikov tega nepozabnega naravnega obmocja, ki je
zasciteno kot krajinski park.

na e-naslovu:
ljubljanabybike@gmail.com.
Vodene ture bodo potekale Se v
novembru 2022.

S prenosom mobilne aplikacije SUSTOURISMO in i ;
udelezbo na brezplac¢ni kolesarski turi v spremstvu 0’ @
izkuSenega  kolesarskega  vodnika  spoznate : NS}

> o, L . VIS b IR RS el
kulturno in naravno dedié¢ino Ljubljanskega barja. e sl

Skofljice, od koder se boste s kolesom

Kolesarjenje poteka v kombinaciji z Zelezniskim odpravili raziskovat juZne barjanske
[P B . & o obronke in se nato s kolesom vrnili
prevozom. Vlak pelje iz LJubIJ'ane dq Skoﬂjlcg,vod iz ik ooz Celatna tura jo I'
koder se s kolesom odpravite raziskovat juzne brezplagna, vozovnice za viak bo za
barjanske obronke in se nato vrnete s kolesom nazaj el e TET g e
. oo . . . Kolesarska tura je dolga med 20 in
do izhodisca. Celotna tura je brezpla¢na, vozovnice 30km.

za vlak pa vnaprej kupi in rezervira vodnik. Skupna
dolZina poti je 25 km, ¢asovno pa traja od dve do
tri ure. Na poti si je moc ogledati stevilne barjanske

zanimivosti, kot so Izanske toplice, Jezero Podpec, 9
ISki morost, ¢e jih nastejemo le nekaj. 4"
Za trajnostno vedenje vas aplikacija
SUSTOURISMO nagradi s tockami.
Zberite 1200 tock in prevzemite svojo
&S = nagrado - vozovnice za potovanja z

viakom.

interreg @ 0]
ADRION scmmconm 7 RRALUR

s

‘F Prometni institut E]

22 ANDROIDE

SUSTORUSIMO app
22108

SUSTOURISMO &

Dokument je bil pripravijen s finantno pomoZjo Evrapske unije. Za vsebino dokumenta sta odgovorni izkjuéno RRA LUR in PIL.
Vsebina pod nobenimi pogoji ne odraza staliséa Evropske unije in/ali programa ADRION eu/




Aplikacija SUSTOURISMO je na voljo uporabnikom
pametnih telefonov z operacijskima sistemoma Android
in iOS. Nekaj moZnosti za prijavo na vodeno turo bo Se
v novembru prek e-naslova: ljubljanabybike@gmail.com.

Promocija projekta in aplikacije SUSTOURISMO je med
drugim potekala v Ljubljani 19. septembra letos v okviru
Evropskega tedna mobilnosti. Pred Krizankami se je odvil
Zivahen dogodek - ZurMOBIL, ki je bil namenjen promociji
aktualnih projektov s podrocja trajnostne mobilnosti in
ozavescanju o trajnostnem nacinu potovanj. Na stojnici
SUSTOURISMO: Mobilnost in turizem, z roko v roki za
trajnostni razvoj, sta Prometni institut Ljubljana in RRA
LUR predstavila projekt in aplikacijo SUSTOURISMO ter
pojasnila vse o brezpla¢nih vodenih kolesarskih turah po
Ljubljanskem barju, obiskovalci pa so si lahko prikolesarili
sveze pripravljen smuti.

¥




[Nagradna krizanka]

Sodelujte v nagradni krizanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do petka, 16. decembra 2022, pravilno resili nagradno krizanko. Izpolnjeno nagradno
krizanko posljite na Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., Sluzba za marketing, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje nagrajencev
bo v Cetrtek, 22. decembra 2022.

Deset izZzrebancev, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili s kerami¢nimi milniki z motivom SZ.

KAMNITI LESENA
PTICIA NEPRAVI, o ZELEZNISKI | VIADUKT TOMMY [SJ;%EGD:';: NEMSKA SKE{:NA PODLOGA
-l pERUT | POGANSKI | poir, |OBJEKT CEZ| NAFOTO- LEE KMECKEM | JGRALKA | o om ) | ZASODEV
BOG socov GRAFII vozu | DAGOVER CevI KLETI,
SOLKANU LEGA
STROKOV-
NJAK ZA
KLIMATO-
LOGLIO
NAJKRAJSI
ZELEZNISKI
PREDOR V
SLOVENLI
SANDI NOVINARKA
IRENA COLNIK t;;msm
ZERJAL TADER
SIROTA, KRISTIJAN
", SIROTEZ UKMAR
BRUNO VENO
AVTOR: SOLSKI VECQIIN | PARMA ZBOR TAUFER
MATJAZ PISNI NADLEZEN v LisTI¢ DEVETIH
HLADNIK | IZDELEK | PROBLEM | VODITELJ PEVCEV INGRID
VALIC BERGMAN
o pevec Bl
STRASNO PRESTAVLIA
KIMONU
BITJE IMET. KRETNICE,
JE KRETNICAR ANA
NEVESTE DOLINAR
AVAR
DOSPETJE KT
VLAKA NA 1ZDELO-
POSTAJO UBLJALEC e
OPEKE
CHEF
MODRO RAMSAY GLAVNO | OZEKPAS | oo\
BARVILO 1Z PROSTOR MESTO | KOPNEGA | ' 0o
INDIGOVCA PROC OD MAROKA | ALI MORJA
SONCA
NAS THOMAS
VOJASKI ENQVIST PROSTOR
SERaE) PAKT ZADOSTOP
LESENA GORA DO VLAKA
TRSKA CAROVNIC
POMOC: IME VEC VZDRZEN NAD-
GANTAR | PAPEZEV CLOVEK STROPJE
LAZIBOG NEKDANJI IRSKA
LIL LAZ, MONGOL- REPUBLIK.
Pl ROVT SKI VLADAR ARMADA
OLJCNI BISTVO,
PASJI NASAD SRZ
GLAS,
BEVSK NIKOLAJ 4.IN10.
CERKASOV CRKA
UHAJANJE, PREBI-
ODTEKA- VALCI
NJE IRAKA
CERKVENA
TIRANSKI DOBRO-
OTROK DELNA
USTANOVA
Ime in priimek , haslov
posta in postna stevilka ,
telefonska stevilka , e-haslov
Datum: Podpis udelezenca:

Z oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradini igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubliana (Sluzba za odnose z javnostmi
- SOJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakonodajo s podrocja varstva osebnih podatkov. Vase osebne
podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za dosego namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni kriZanki. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.
Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lahko uveljavijate z vioZitvijo zahteve, poslane na naslov: Sluzba

za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odloci v roku enega meseca od prejema popolne zahteve, ta rok pa se
po potrebi lahko podaljsa za najvec dva dodatna meseca. Ce druzba ne odloci o zahtevku ali ¢e menite, da se vasi osebni podatki shranjujejo ali kako drugace obdelujejo v nasprotju z veljavnimi
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predpisi, imate pravico vloZiti pritozbo pri Informacijskem pooblascencu RS.



Novice iz

Zelezniskega
sveta

Legendarni viak Harlekin se je vrnil na tire

Vlak »Arlecchinog, ki se je zapisal v zgodovino ltalije kot simbol blaginje in gospodarskega okrevanja v Sestdesetih letih
prejsnjega stoletja, je znova v prometu. ETR 250, bolj znan kot vlak »Arlecchino, ki je zacel voziti 23. julija 1960 pred
zacetkom olimpijskih iger v Rimu, je v poletnih mesecih vozil med Rimom (odhod ob 8.30) in Milanom (prihod ob 14.55).
Prva pot v letu 2022 je bila v soboto, 27. avgusta, ko je vlak zapeljal na enosmerno pot od milanske glavne postaje do
Benetk (Santa Lucia), z vmesnimi postanki v Veroni (Porta Nuova) in Padovi.

Luksuzni elektri¢ni vlak, ki ga je izdelalo podjetje Ansaldo Breda, nekdaniji italijanski proizvajalec vlakov, slovi po svoji
modernisti¢ni zasnovi, svetlih barvah opreme, razlicnih barvah sedezev v vsakem vagonu ter unikatni spredniji strani viaka,
s katere lahko potniki opazujejo potovanje iz prve vrste. https:/www.fondazionefs.it/

Svicarski podjetji Stadler in Appenzeller Bahnen sta septembra letos podpisali pogodbo za izdelavo tirnega vozila za
Zeleznisko povezavo Rheineck-Walzenhausen (kanton St. Gallen). Pogodba vkljucuje opremljanje vozila s Stadlerjevo
komunikacijsko resitvijo CBTC (Communication-Based Train Control). Novi vlak na progi Rheineck-Walzenhausen bo
prvo popolnoma avtomatizirano kopensko tirno vozilo z oprijemom in zobato letvijo na svetu. Vlak na tej progi bodo
po napovedih upravljali popolnoma samodejno in brez strojevodje. Zaposleni v dispecerskem centru bodo nadzirali
voznjo vlaka in po potrebi ukrepali, e bi prislo do nepredvidenih dogodkov. Omenjena tirna vozila bodo po progi med
Rheineckom in Walzenhausenom, ki je bila odprta daljnega leta 1896, predvidoma zacela voziti leta 2026.
https:/www.railtarget.eu
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Prvo popolnoma avtomatizirano tirno
vozilo na svetu

Svicarski podijetji Stadler in Appenzeller Bahnen sta septembra letos
podpisali pogodbo za izdelavo tirnega vozila za Zeleznisko povezavo
Rheineck-Walzenhausen (kanton St. Gallen). Pogodba vkljucuje
opremljanje vozila s Stadlerjevo komunikacijsko resitvijo CBTC
(Communication-Based Train Control). Novi vlak na progi Rheineck-
Walzenhausen bo prvo popolnoma avtomatizirano kopensko tirno
vozilo z oprijemom in zobato letvijo na svetu. Vlak na tej progi bodo
po napovedih upravljali popolnoma samodejno in brez strojevodije.
Zaposleni v dispecerskem centru bodo nadzirali voZnjo vlaka in po
potrebi ukrepali, e bi prislo do nepredvidenih dogodkov. Omenjena
tirna vozila bodo po progi med Rheineckom in Walzenhausenom,
ki je bila odprta daljnega leta 1896, predvidoma zacela voziti leta
2026. https:/www.railtarget.eu

\/ Turciji nadaljujejo s projektom gradnje proge za visoke

Ankara-lzmir

V Turciji nadaljujejo gradnjo 503 km dolge Zelezniske proge za visoke hitrosti, ki bo s
Izmirjem z 824 km na 624 km. Vlaki bodo po progi vozili s hitrostjo do 250 km/h, poto

tri ure in pol. https:/www.railwaygazette.com/

Prodaja DB Schenkerja se
bliza

Nemska vlada bo odlo¢ila o prodaji DB
Schenkerja, multimodalne logisticne veje
drzavnega Zelezniskega podjetja Deutsche
Bahn. V pri¢akovanju prodaje je nekatere dele
poslovanja Ze prevzelo podjetje DB Cargo. Na
mizi sta dve moZnosti, neposredna prodaja in IPO
(prva javna prodaja), pravijo poznavalci. Po obeh
scenarijih pa prodaja ni pricakovana pred letom
2024, saj v Nemciji upajo, da se bodo razmere
v globalnem gospodarstvu do takrat izboljsale
in se bodo tudi tezave v dobavno-logisti¢ni
verigi zmanjsale. Kot pise Der Spiegel, Zeli Berlin
izkupicek od prodaje nameniti Zeleznicam, zlasti
posodabljanju Zelezniske infrastrukture, da bi tudi
tako spodbudili nadaljnji modalni premik. Podjetje
DB Schenker ima priblizno 75.000 zaposlenih po

vsem svetu in je v prvem polletju 2022 ustvarilo
priblizno 1,2 milijarde evra dobicka.
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Potep po Svilnati poti - 2

(akosostije
musketirjl prevozil
19 tisoC kilometrov

Motorizem in zaljubljenost v motorje je po svetu in tudi v Sloveniji trend mnogih
popotnikov, ki voZnjo z motorjem zdruzijo s spoznavanjem novega, neznanega in z
druzZenjem z novimi znanci, prijatelji, kolegi ... To je strast, poudarja Ludvik Pevec,
»ajzenponar« in adrenalinski zaljubljenec v motoristicha potepanja.

B T ~— A R

ili zadnjega potepa, z motorjem - bila je prava avantura. Kot pra
seveda, Srednja Azija po legendarni doma v ranih urah odpeljal z @
Svilni poti. Po sledi Stevilnih in z zavedanjem, kaj vse se
zgodovinskih mest, kot so Samarkand,  zgodi. Prve dnije zazna
Buhara, Hiva, preko enega najvisjih  Bolgarije, Turcije do
prelazov na svetu Ak Baital (4655 prave, telesa spoci
metrov) in ne nazadnje po legendarni  so prevozili ok
visokogorski Pamirski cesti M41, ki Gi
nikogar ne pusti ravnodusnega.

Potovanje naj bi trajalo 35 dni, pa so jih motoristi¢ni »stirje
musketirji« odpeljali v 41. V teh dneh so doZiveli marsikaj
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bili so namrec¢ prvi, ki so kot turisti vstopili v drzavo od
zacetka pandemije covida-19, zato so naleteli na dodatna
preverjanja, Sest ur so v vrsti ¢akali za ureditev deklaracije
motorjev. Vse se je dobro koncalo in pot so nadaljevali
na Kavkaz, prenocili v mestu Vladikavkaz, naslednji
dan pa vorzili po nemirnih pokrajinah Rusije, Cecenije in
Dagestana mimo do zob oboroZenih bradacev na vojaskih
kontrolnih tockah do mesta Astrahan ob delti Volge, ki se
zliva v ¢udovito Kaspijsko morije.

Na neskoncnih kazahstanskih stepah, kjer je cesta, na
kateri so redne gostje kamele, vec sto kilometrov dolg
ravna Crta ter so oblaki tako nizko, da bi jih ¢lovek
prijel, so morali roéno menjati zadnjo pnevmatil
zaradi izrabljenosti izpustila duso na enem od
Zapeljali so se do Biskeka, glavnega mesta

kjer so sami opravili servis na motg

pnevmatike. Tam se je zacela prava avz

drugega najvecjega visokogorskeg

Kula, in najbolj vzhodne tocke

kirgiskega mesta Karakol, ki

New Delhi.




Pot jih je vodila naprej proti zahodu v »divjino«, preko
fantasti¢nih makadamskih prelazov na visini ve¢ kot 3000
metrov do kirgiSkega jezera Song Kul, kjer so Ludvik in
prijatelji prenocili pri domacinih v znamenitih jurtah.
Pogledi na to enkratno divjo pokrajino, ki je videti, kot da
je zdrugega planeta, so jim pricarali neponovljive obcutke.
Ceste so tam zelo slabe, poskodovane od hudournikov,
zelo je trpela tehnika, bilo je tudi nekaj padcev, na sreco
brez posledic pri motoristih, motorje pa so spotoma
popravljali. Mejni prehodi so v teh krajih preizku
potrpezljivosti in iznajdljivosti: dvojni postopki in preglg
priizstopu iz ene drzave in vstopu v drugo drZzavo vza
veliko ¢asa, vsaj pol dneva. V glavnem mestu TadZi
Dusanbeju, so z nekaj iznajdljivosti pridobi
dovoljenja za vstop v vojasko varovano q
zaprto za obicajne turiste, ki lezZi cisto ok
kitajski meji, kjer pelje znamenita visg
cesta M41. Pri vstopu v vojasko va
Ze na prvi vojaski kontrolni tocki
dovoljenjih niso bila pravilnog
bila taka, da bi pred t. i. vi
je na sreco 20 dolarski
avanturisti na jekleni
cesti, ki je vodila
meja med Tadzj
priznava, da
opazovali g
na katey
ki s
un
ev
ala po
omacinih
isini 3900
inska bolezen,
oglavica, tako da
asto nadaljeval. Na
ako da sta si s kolegom
egalni skok preko podrte
afiranju na kitajski strani se
preti. Nekaj deset kilometrov
om Ak Biatal, na visini krepko ¢ez
a kolegovem motorju zlomil zadnji
ati pa je zacCel tudi rezervoar za gorivo.
d precej brezupen polozaj sta dobesedno
btom reSila z improvizacijo in nadaljevala
azu, tam pa dozZivela tisti zmagoslavni obcutek
voziti legendarno visokogorsko Pamirsko cesto

655 metri nadmorske viSine. »Sveti gral« popotniskega
motoristicnega avanturizma z enkratnimi in nepozabnimi
obcutki je premagan.

Pot proti domu ju je vodila v Uzbekistan. V puscavi,
kjer 550 kilometrov naokrog ni Zive duse, sta v pesku
pri 50 stopinjah Celzija spet popravljala okvir motorja.
V Kazahstanu pa sta konc¢no dohitela druga dva ¢lana
ekipe. Zaradi slabega tehni¢nega stanja treh motorjev so
popotniki jeklene konjicke na pot prek Kaspijskega morja
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poslali s trajektom, sami pa so zaradi koronskih ukrepov v
azerbajdzansko prestolnico Baku prileteli z letalom. Po Se
eni papirnati vojni so motorje dobili s trajekta ter naslednji
dan nadaljevali pot proti Gruziji, prespali v Thilisiju, nato
pa jih je ¢akal ve¢dnevni tranzit preko Turcije do Bolgarije
in naprej v Slovenijo.

Nepozabna motoristicna avantura z noro lepimi in
nepozabnimi trenutki, pravi Ludvik Pevec. Ob vseh
neprijetnostih in naporih se je veckrat vprasal, kaj mu je
bilo tega treba ... Se enkrat se je nas Zeleznicar preprical,
da je svet lep ter da so na vseh koncih sveta krasni ljudje,
ki so pripravljeni pomagati.

V zivljenju ni pravih in napacnih poti, so samo poti, ki so
zapustile sledi.



‘ ‘ Na gruzijsko-ruski meji sta
preverjanje turistiCnih v

ki so kot turisti vstopili v d
zato so naleteli na dod
ureditev deklaracije &
nadaljevali na Kav}
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To poudarja Matevz Perme. »Ajzenponar« tretje ge

in ekstremni tekac. »Ko premagas 100 kilometrov, pa 3

si opravil domaco nalogo. Vsaka tekma, ki jo koncas, je us
Perme. Prihodnje leto namerava preteci 100 kilometrov o
gore Mont Blanc.

ako bi se na kratko predsta-
vili: tekaé, gorski tekac, ek-
stremni tekaé? Je to prava
oznaka za vase tekaske pod-
vige?

Sportnik, ljubiteljski teka¢, te-
¢em gorske teke, ravninske in
seveda ekstremne, obcasno
tudi gorsko kolesarim. Vse po
malem. Ce lahko izberem, po-
tem imam rajsi daljse teke,
stokilometrske, ker nisem naj-
hitrejsi, ampak najprej in zlasti
vzdrzljiv.

Najbrz ste v mladih letih kot
otrok in fanti¢ veliko tekali

in se nato odlocili za tek?

Ne, nisem, kot otrok oziroma
fant sem bil bolj mo¢ne posta-
ve, Sele kasneje, morda malce
pozno, sem se zacel ukvarjati s
tekom.

Pozno?

Na koncu srednje Sole sem bil
pretezek, imel sem Zze skoraj
»stotico« kilogramov in sem se
slabo pocutil. Najprej sem po-
Casi zacel vec¢ hoditi in tudi teci
ter hoditi v fitnes. Potem sem
stopnjeval, ve¢ in veC in zdaj
sem tekac¢ gorskih in ekstre-
mnih tekov.




Vsaka

tekma, ki jo

kongdas, je
uspeh! Koncana
‘tekma je velika
osebna zmaga,
veliko zadovoljstva
in zados¢enja po
vseh treningih in

pripravah.

Kdaj se je rodila ideja, da se
zaénete s tekom resneje in
zlasti bolj aktivno ukvarjati?
Zaradi slabega pocutja sem
zacel najprej z desetimi, pet-
najstimi minutami lahkotnega
teka, pozneje vec in vec, zacnes
razmisljati o tem, da bi se pre-
izkusil na kaksnem tekmovanju
in se soocil s konkurenco. Pre-
cej preprosto! Zacel sem hoditi
na tekmovanja in spoznal druz-
bo, druzbo kolegov tekacev od
drugod in ideja v glavi je dozo-
rela. Potem si notri! Vrnitve ni
vec.

Ste najbrz ¢lan kaksSnega
atletskega kluba?

Sem ¢lan Atletskega kluba Piv-
ka, predvsem zaradi statusa, ne
nazadnje tudi zaradi sponzor-
skih sredstev in seveda laZjega
prijavljanja na razli¢cna tekaska
tekmovanja. Klub ti lahko tudi
finan¢no pokrije kaksno tekmo
na drzavnih prvenstvih ali dru-
gih tekih, denimo na Ljubljan-
skem maratonu ... AK Pivka mi
je placal prijavnino.

Na katerem mestu ste kon-
¢ali oktobrski maraton v Lju-
bljani?

Bil sem 588. med vec kot 1600
tekaci, v prvi tretjini.

Vi ste bolj specializirani za
daljSe in gorske teke?
Res je, daljSe relacije in gorski
teki mi bolj leZijo, ker nisem
najhitrejsi, sem bolj vztrajen in
zato bolj vzdrZljiv tekac.

Kako potekajo priprave, tre-

ning ekstremnega tekaca va-

Sega kova, ki raje tece daljse
relacije ali gorske teke?

Vsak dan malo treniram, odte-

¢em na Nanos, okoli deset ki-

ometrov v obe smeri, za konec

ina pa, e sem seveda prost,

laljSega, 30-, 40-, tudi

netrska razdalja ... Dalj-

obicajno tecem s

ateljem. Petdeset

am je precej

jeS enega

oj lazje.

Na zacetku teka je malce tezje,
ko pa »steces«, je lazje in »no-
ter pades«. Izklopis vse dnevne
skrbi in teZave. Vse je v glavi!

Kaks$na je razlika med ek-
stremnimi ravninskimi in
gorskimi teki?

Daljsi 100-kilometrski teki obi-
¢ajno vkljucujejo tudi viSinske
dele. Na posameznih tovrstnih
tekih premagas tudi pet ali Sest
tiso¢ viSinskih metrov. Ravnin-
ske teke obicajno tecem kla-
sine maratone, na gorskih gre
pa obicajno za 30 kilometrov in
vec. Seveda pa te¢em tudi kraj-
Se gorske teke, denimo Tek na
Nanos ...

Kaks$na je razlika v pripravi
na klasi¢ne ravninske mara-
tone ali gorske teke?

Ni velike razlike, je pa pri dalj-
Sih gorskih tekih izjemno po-
membna vzdrzljivost. Seveda
pa je najpomembnejsa glava,
ko namrec pride do krize in ti jo
uspe prebroditi, moras biti psi-
hofizi¢no odli¢no pripravljen.



Ste bili v polozaju, ko vas je
velika kriza pripeljala do od-
stopa.

Seveda. Lani v Istri na tekmo-
vanju 100 milj Istre, ki je najve-
¢ja hrvaska tekaska prirediteyv,
sem odstopil, ker sem dehidri-
ral in ni bilo moznosti, da bi na-
daljeval. Po 40. kilometru me
je preprosto odrezalo ...

Kaj takrat teka¢ premisljuje?
Obicajno premisljujes, kaj ti
je vsega tega treba, prekolnes
vse zivo, ampak ce lahko, gres
potem preprosto naprej, se
malo ustavis, obcudujes nara-
vo, malo pocakas, da najhujsa
kriza mine, in nadaljujes, pre-
brodis torej najhujse in koncas
tek. Na takih ekstremnih tekih
vseskozi ne teces.

Kateri je vas najvecji tekaski
uspeh in morda tudi neu-
speh v dosedanji karieri?

Tecem okoli 10 let, gorsko pa
priblizno tri leta. Vsaka tekma,
ki jo koncas, je uspeh! Ko pre-
maga$ 100 kilometrov, pa ali
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je to 20, 21 ali 24 ur teka, si
opravil domaco nalogo. Neu-
speh pa je, jasno, ce te razme-
re in telo prisilijo, da se vdas in
odstopis.

Kateri je bil vas zadnji eks-
tremni tek?

K24 po Koroski, pet njihovi
najvisjih hribov (gora), 100-ki-
lometrski tek s pet tisoC vi-
Sinski metri, ki jih med tekom
premagas ter osvojis Raduho,
Peco, Ursljo goro, Smrekovec
in Olsevo. V 22 urah sem to
pot premagal. Bil sem v zlati
sredini nastopajocih in ver-
jamem, da je to velik uspeh.
Vsaka koncana tekma je velika
osebna zmaga, veliko zadovolj-
stva in zadosc¢enja po vseh tre-
ningih in pripravah.

Ste tretja generacija Zele-
zniarjev v druzini, nono
in nona, o¢e in mama so vsi
»ajzenponarji«, tudi vi ste
zaposleni na SZ v Divaéi. Na
nek nacin vam je bila Zele-
znica poloZena Ze v zibko.

N njen moz sta prav tako
eznicarja, bratranec je tudi
zeleznicar, samo moja sestra in
drugi bratranec nista Zelezni-
carja.

Pa imajo domaci in vasi nad-
rejeni v sluzbi posluh za vase
Sportne dosezke?

Vsi domaci me podpirajo, ce-
prav mama vcasih pravi, da ni-
sem pri pravi, ker se ukvarjam s
tako ekstremnim tekom.

Tezko je razumeti?

Ja, oce vse skupaj bolj razume,
ker je v mlajSih letih tekel in
kolesaril ...

V podjetju vas podpirajo!
Jasno, tudi ¢e potrebujem ka-
ksen dan prosto zaradi priprav
ali samih tekem, ni nikoli te-
zav. Tudi moj neposredni vodja
Drago me podpira, zelo sem
zadovoljen, da imajo vsi posluh
za moje Sportno udejstvova-
nje.

Vas$i naérti za prihodnost?
Prihaja zimski ¢as ...

Zima mi odgovarja zaradi niz-
kih temperatur, ampak pozimi
ni veliko tekov, sezona se za-
¢enja januarja. Aprila priho-
dnje leto imam namen spet
sodelovati na 100 miljah Istre
(168 km), z enega dela Hrva-
$ke te¢e$ do Umaga. Cez Uc¢ko
in druge vrhove Istre. Avgusta
imam namen teci $e na enem
100-kilometrskem teku okoli
najvisje evropske gore Mont
Blanc, ¢e bom seveda izzreban.
Stevilo tekmovalcev je tam
omejeno, izpolnjevati moras
dolocene pogoje, ki jih dobis
na drugih tekih, ampak verja-
mem, da bom izbran, dokon¢-
no bom to zvedel decembra.

Vso sreco na vasi Sportni in
karierni poti vam Zelimo iz
urednistva Nove proge.
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/maega za Urbana
In Zmaje

legendarni Hali Tivoli so hokejisti HK SZ Olimpije v za¢etku novembra potopili avstrijski Bemer
Pioneers Vorarlberg in prekinili ¢rni niz. Zmago zmajev je pospremilo kar 2120 gledalcey,
pomembna pa je bila tudi njena dobrodelna nota, saj je bil ves izkupicek od prodanih vstopnic
namenjen Urbanu Mirosevic€u, ki so mu kot prvemu otroku v Sloveniji diagnosticirali gensko
bolezen, sindrom CTNNB1.

Urban ima izjemno redko nevrorazvojno bolezen, za katero so znacilne motnje v dusevnem
razvoju, motori¢na zakasnitev, huda govorna okvara, motnje vida in vedenjske tezave. Izkupicek
tekme bo namenjen razvoju prelomne genske terapije, ki bi decku omogocila normalnejse
zivljenje. Triletni Urban si je tekmo ogledal v spremstvu starSev, izvedel pa je tudi zacetni met. Urban je tako korak
izje terapiji, ki jo potrebuje.

ek za zdravljenje Urbana so namenili tudi igralci obeh ekip. Kar 10.000 evrov so kot posebno donacijo darovale
zeleznice, ki so generalni sponzor hokejistov Olimpije.




’
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»V klubu smo ponosni, da smo pomagali malemu borcu Urbanu, da je korak blizje genski terapiji
Ponosen sem na nase igralce, trenerski Stab, sodelavce in navijace. Vsi smo se kot prava
za Urbana. V Sportu so zmage in porazi, a na koncu vidis, kaj so resnicno pomembne s
za donacijo odlocili tudi na Slovenskih Zeleznicah. Urbanu in njegovi druZini Zelimo
Urban vedno dobrodosel,« je povedal Miha Butara, predsednik HK SZ Olimpija i
Slovenskih zeleznic.



Na - obisku Primoz Hieng

Veliko krajev je

dosegljivin z viakom,
VSak pa Ima svoje
Zanimivostl In zeodb

Novinar, publicist, pisatelj, fotograf, najraje iz zraka (helikopterja), izdal je ze
26 knjig, v glavhem monografij in turisticnih vodnikov, tudi kriminalk se je lotil,
ena njegovih zadnjih knjig pa je Z vlakom na potep. »Vedno me je gnala zelja iti
nekam, kjer Se nisem bil, k ljudem, ki jih ne poznam, in tam odkrivati stvari, ki
so zanimive, ampak bolj skrite o¢em javnosti,« pravi Primoz Hieng. Za celovito
renesanso ZelezniSkega potniskega prometa bi potrebovali uskladitev voznih
redov med vlaki in avtobusi.

e se ne motim, ze ve¢ kot
Stirideset let vztrajate v
novinarski in publicistiéni
karieri? Je res?

Uradno je za mano Ze 44-le-
tna novinarska in publici-
sticna pot. Jaz sem Se na-
prej aktiven in zelo vesel,
da lahko naprej delam in mi
zdravje sluZi (potrka po lesu,
op. a.). Vse, kar delam, me
preprosto izjemno veseli in
to je najpomembneje, da z
nezmanj$sano mocjo delam
naprej tisto, kar zelim. Ce bi
s tem prekinil, se mi zdi, da

bi prekinil tok Zivljenja, ki sem
ga zadnjih 26 let kot »svobo-
dnjak« goijil, ko sem sam skrbel
za zasluzek in sam placeval pri-
spevke. Je pa tudi res, da mi je
za zadnjih deset let pristojno
Ministrstvo za kulturo priznalo
doseZke na podrocju fotografi-
je in mi placevalo prispevke.

V enem od intervjujev sem
zasledil, da Se posebej uziva-
te, ko raziskujete nenavadne
in manj znane kraje Slove-
nije. Od kod ta Zelja? Kaj vas
Zene pri tem?



Ne vem, vedno

moja zelja, da odK

skujem obmocja, kraje

dje slabo ali sploh ne p
Poznamo turisti¢ni biser E

na Pokljuko gremo gobe nab
rat, obis¢emo Ljubljanski grac
ali denimo Postojnsko jamo ...

Zimzelene, uveljavljene turi-
sti¢ne tocke, destinacije ...
Ja, je pa Slovenija bogata tudi
z drugimi naravnimi in kulturno
zgodovinskimi znamenitostmi:
gradovi, cerkvami, naravnimi
vodnimi izviri ali celo z energij-
skimi tockami, ki so bolj skrite
in jih zato ljudje ne poznajo. Ve-
dno me je gnala Zelja iti nekam,
kjer se nisem bil, k ljudem, ki
jih ne poznam, in tam odkriva-
ti stvari, ki so zanimive, ampak
bolj skrite o¢em javnosti.

In jih potem razkriti ljudem,
bralcem?

Tako, ja. Poznamo Jezersko in
Plansarsko jezero, na Jezer-
skem pa je tudi krasen izvir »je-
zerske« mineralne vode (slati-
ne), ki ga je Ze Valvasor opisal v
svoji znameniti Slavi vojvodine
Kranjske. To so morda malen-
kosti, ki meni veliko pomenijo,
pa tudi mnogi ljudje, popotniki,
izletniki so spoznali, da ni vse
le Piran, Bled, Ljubljana in Po-
stojnska jama, da je Se veliko
¢udovitih kotickov v Sloveniji,
ki so Zal manj poznani, skriti
ocem, pa vendar izjemno zani-
mivi in vabljivi.

Napisali ste 26 knjig, mono-
grafij in vodnikov za ljudi,
da bi si lahko prebrali, kje v
Sloveniji je lepo in zanimi-
vo, kam se odpraviti za nova
odkritja, nove dogodivséine,
¢e hocete nove popotniSke
avanture - kako se je rodila
ideja za vodnik Z vlakom na
potep? Se precej vozite z vla-
kom?

Zdaj ne vec, sem se pa veliko,
ko sem zivel v Kamniku in sem
se dnevno vozil v Ljubljano.
Vlak je v glavnem tocen pri od-
hodu in prihodu, udoben, poleg




0Od kod ideja za to knjigo?

Ko sem ze spisal precej vo-
dnikov o neznanih tockah po
Sloveniji, o izvirih, energijskih
tockah, napisal sem vodnik o
tockah, dosegljivih za invalide
na vozickih, gre za 104 predlo-
ge, primerne za izlete invalidov
na vozickih, sem lani jeseni za-
el razmisljati o vodniku za po-
tep z vlakom. Najprej sem nasel
neki stari zemljevid Zelezniske-
ga omrezja (Zelezniski kriz) in
ugotovil, da je veliko krajev do-
segljivih z vlakom, vsak kraj pa
ima svoje zanimivosti. Denimo
Zelezniska proga med Ljubljano
in Jesenicami, v Medvode se
pripeljes z vlakom in po nekaj
minutnem sprehodu prispes do
kopalisc¢a Sora, ki je lepo ureje-
no.

Takih mozZnosti je veliko?

Jasno. Kranj ponuja obilo mo-
Znosti, tudi na Brezje se lah
odpravi$ z vlakom. V Radg
co, ki je nekaksna vz
slovenska turisti¢na
ricna zvezda, lahkg
z vlakom. V Zj
zanimiva po
nec konce
tam naj
pa sg
lje

e
oneta
mivosti
elikanih, in
0 mesto, kjer
namenitosti in
e zelis, si kaksno
ahko pa nadaljujes
aprej v Crnomelj in Me-
0, Bela krajina ponuja tudi
dbilo naravnih lepot in zanimi-
vosti.

Kaj pa hitrost potovanja?
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poCasnost
= ljudi moti.
, da tudi z av-
dno ne potujemo
o hitro. Ob prome-
cah, nesreci ali kakem
’m  neljubem izrednem
godku moras tudi cakati
ekaj ur, zato je zame vlak iz-

jemno vabljiva in perspektivna

moznost potovanja in spozna-
vanja Slovenije, pa seveda tudi
potepanja po tujini. Dogaja se
intenzivno posodabljanje ze-
lezniske infrastrukture, ki jo
dnevno spremljam (Zivi na Bre-
zovici, op. a.), vlaki, ki vozijo, pa
so tudi vse sodobnejsi ter oko-
lju in potnikom prijazni.

Kaj je po vasem mnenju Se
nujno treba storiti za celo-
vito renesanso Zzelezniskega
potniSkega prometa pri nas?

Zagotovo uskladiti vozne rede
med vlaki in avtobusi. Kaj s tem
mislim? Da ko potnik nekam
prispe z vlakom, lahko vstopi na
avtobus in se odpravi do kon¢-
ne destinacije, kamor zeli priti.
Recimo do Ze omenjene Rado-
vljice z vlakom, od tam pa de-
nimo do Begunj z avtobusom,
kjer imas zagotovo kaj obiskati
in videti. Ce bos kot potnik mo-
ral na Zeleznidki postaji cakati
poldrugo uro na avtobus, po-
tem te bo pa vse minilo in se za
tak izlet pa¢ ne bos vec odlocil.
Tako pac je! Najbrz bi morali vsi
delezniki na turisti¢cno prevoz-
niskem segmentu ve¢ narediti,
da bi vlak kot najbolj trajnosten
nacin prevoza $e bolj pribliza-
li ljudem. Konec koncev tudi
voznja z avtomobilom ni vec
poceni! Do Radovljice iz Lju-
bljane z vlakom prispes v okoli




PRIMOZ HIENG

Z VLAKOM
NA POTEP

V VEC KOT 100 IZLETNISKIH
KRAJEV PO ZELEZNI CESTI

‘ ‘ Poznamo Jezersko in Plansarsko jezero, na Jezerskem
pa je tudi krasen izvir »jezerske« mineralne vode
(slatine), ki ga je ze Valvasor opisal v svoji znameniti
Slavi vojvodine Kranjske. To so morda malenkosti, ki
meni veliko pomenijo, pa tudi mnogi ljudje, popotniki,
izletniki so spoznali, da ni vse le Piran, Bled, Ljubljana
in Postojnska jama, da je Se veliko cudovitih kotickov v
Sloveniji, ki so zal manj poznani, skriti ocem, pa vendar
izjemno zanimivi in vabljivi.
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50 minutah, z avtomobilom pa
v priblizno 40, saj se moras iz
sredis¢a Ljubljane najprej »pre-
biti« skozi vse semaforje do ob-
voznice oziroma avtoceste.

V drzavah zahodne Evrope
je voZznja oziroma potepanje
z vlakom nekaj samoumev-
nega, ne glede na socialni
status. Kdaj bo tako tudi pri
nas?

Predvsem mora imeti potnik
na »prometnih tockah« na ze-
lezniskih postajah organizirane
moznosti izbire, da lahko od
tam preprosto nekam odide,
pes ali se odpelje. Bodisi so to
kolesa, tudi elektri¢na, elektric-
ni avtomobili, avtobusi oziroma
minibusi, skiroji, s katerimi lah-
ko nadaljujejo svoje potovanje
in odkrivajo nove zanimivosti

posameznih destinacij. Trajno-
stna dimenzija postaja vse po-
membnejsa. Nisem preprican,
da se ljudje v Sloveniji tega Ze
dovolj zavedajo, verjamem pa,
da se ta miselnost pocasi, a
vztrajno spreminja.

Katere tri predloge izletov
z vlakom bi priporocili na-
kljuénim popotnikom, izle-
tnikom?

Bom spet ponovil Radovljico, ki
ima duso, tamkajdnji turisti¢ni
delavci so ogromno naredili v
zadnjih letih. Ima ve¢ muzejev,
tudi cebelarstva, lekarnistva,
alkimizma, pa tradicionalni
festival ¢okolade in $e marsi-
kaj drugega. Treba je ponuditi
kaj zanimivega in privlacnega,
skratka mora se nekaj dogajati,
to zelimo izletniki, popotniki,

‘ ‘ Potnik mora imeti na Zelezniskih

postajah organizirane moznosti
izbire, da lahko od tam preprosto
nekam odide, pes ali se odpelje -
bodisi so to kolesa, tudi elektri¢na,
elektri¢ni avtomobili ...

turisti, obiskovalci. Na primor-
skem koncu je ena zanimiva
in mnogim neznana in vabljiva
tocka Botanicni vrt Sezana. Je
tudi relativno blizu Zelezniske
postaje. Ta del Slovenije ponu-
ja obilo kulturno zgodovinskih
zanimivosti in lepot. Ali naprej
do Trsta na kavico in kaksno
od priljubljenih italijanskih
sladic ali kaj drugega. Namig
za tretji izlet so Rosalnice pri
Metliki, kjer so tri cerkve, ena
poleg druge, Tri fare se imenu-
jejo, ali s kolesom po kolesarski
poti Vidosici, v Metliki pa lahko
obiscete tudi Slovenski gasilski
muzej, saj je bila v Metliki leta
1869 ustanovljena prva po-
Zarna bramba na Slovenskem.
Moznosti za potepe z vlakom je
veliko, samo odlociti se je treba
za vlak. Z vlakom lahko obisc¢ite
tudi terme v Laskem, Podce-
trtku ali Dobovi, skratka vlak
ni samo moznost za prevoz na
delo ali Solanje, ampak ponuja
udobno moznost za potepe, re-
kreacijo ali konec koncev kori-
stno izrabo prostega casa.

Za konec standardno vpra-
Sanje, kaj pripravljate, s ¢im
boste bralce presenetili?

Svojih nacrtov nikomur ne iz-
dam, ker sem bil véasih morda
prevec¢ odkrit in zgovoren, pa
so mi drugi speljali ideje in sami
naredili. Pripravljam kar nekaj
stvari, vse pa je odvisno od raz-
mer v zaloznistvu, visokih cen
papirja, energetska kriza pa bo
gotovo udarila tudi tiskarje. Se
ena resnica pa je, da ljudje vse
manj kupujejo knjige, zal!




0dprtje razstave ob

120-letnici Godbe
Slovenskih zeleznic

stavbi Slovenskih Zeleznic se je danes odprla razstava ob 120-letnici God
Bil je 1. maj leta 1902, ko so glasbeni navdusenci, Zeleznicarji v
Zeleznicarsko godbo. V svoji 120-letni zgodovini je veckrat menjalad
ostala moc¢no povezana z Zeleznico. Godba Slovenskih Zelezni
edina od nekdaj Stevilnih Zeleznicarskih godb.

Dirigentsko palico je od njenih zacetkov vihtelo enajst di
Pod njegovim vodstvom se je zacela godba razvijatj
povecevali kakovost in zahtevnost igrane glasbe
godba v Sloveniji, ki ji je na tekmovanjih Zveze slovenskih godb usp
kakovostno skupino. S svojo energijo in predanostjo glasbi pa 80
tekmovanjih.

V zadnjih letih se je povprecna starost godbe precej zniZa
Studentje, zaposleni in upokojenci. Poleg stevilnih a
povsem ljubiteljsko. Godba uspesno koncertira na ra
Slovenske Zeleznice in naso domovino ter njeno b
Spaniji, Severni Makedoniji, Nem¢iji, Franciji in
tem ostajajo skromni, predani ustvarjanju gla

dijaki,
ov igra
¥ drugim je
DA, Kanadi,
godbeniki pa pri
0 obcinstvu in sebi.

podo imeli godbeniki 24. novembra letos veliki koncert v
karjevem domu v Ljubljani
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Dusan Mes
generalni direktor

- na srecanje zeleznicarjev

Spostovane sodelavke in sodelavci,

Zeleznica simbolizira napredek, povezovanije in tradicijo. Nesporno
je, da je njena pomembna vloga ene gonilnih sil razvoja globoko
usidrana v naso kolektivno zavest. Slovenske zeleznice so po skoraj
dveh stoletjih Se vedno tesno prepletene s Sir§o druzbo in dihajo z
lokalnimi skupnostmi po vsej domovini.

V bogati slovenski zelezniski zgodovini smo zeleznicarji veckrat
dokazali, da s konkretnimi dejanji Se vedno ¢utimo homogenost in
pripadnost podjetju. Ob tem pa z vztrajnim delom dokazujemo, da
s skupnimi moémi ustvarjamo podjetje, ki kljubuje gospodarskim
izzivom sodobnega ¢asa in se pospeseno razvija.

Zaradi velikega, po vsej Sloveniji razprSenega kolektiva, so tesnejsi
stiki med sodelavci velikokrat otezeni. Prav tako nam razlicne
obveznosti onemogocajo, da bi se srecevali s tistimi, ki ste se
ze upokaijili, pa smo skupaj Se pred kratkim dejavno ustvarjali
velikopotezne Zelezniske projekte.

V nasem podjetju dajemo tradiciji in pripadnosti velik poudarek.
Mocno se zavedamo, da moramo uspehe, ki smo jih skupaj ustvarjali,

tudi skupaj praznovati.

Zato vas vljudno vabim, da se udelezZite sre¢anja
Zeleznicarjev in upokojencev, ki bo v ¢etrtek,
22. decembra 2022, ob 17. uri

na Gospodarskem razstaviscu v Ljubljani.




Veselimo se
srec¢anja z vami!

nasrecanje zeleznicarjev

na Srecanje Zelezni¢arjev in upokojenceyv, ki bo v cetrtek, 22.
decembra2022, ob 17. urina GospodarskemrazstaviScu v Ljubljani

SreCanje zelezniCarjev in upokojencev, ki ga organizirajo
Slovenske zeleznice d.0.0., se bo v Cetrtek, 22. decembra
2022, zaceloob17. uri. Poskrblieno bo za hrano, pijaco, izvrstno
glasbo ter veselo razpolozenje. Na sreCanje se bo mogoce
brezplacno pripeljati tudi z viakom.

Vljudno vas prosimo, da se na sre¢anje prijavite, in sicer prijavnico
oddate v tajniStvu svojega oddelka, najpozneje do 11. novembra
2022. Prijavite se lahko tudi preko spletnega obrazca na https:/
szprijava.si, ali tako, da skenirate spodnjo QR kodo in v prikazan
obrazec vpiSete zahtevane podatke.

Ime in priimek:

E-naslov:

Druzba:

Sluzba:

Na srec¢anje bom potoval (obkrozite)

o Zvlakom

Relacija od:

*  Prevoz sibom organiziral sam

Datum Podpis

S prijavo na prireditev dajem organizatorju tudi privolitev v obdelavo mojih osebnih
podatkov iz prijave za namen obveSCanja, organizacije in izvedbe prireditve.
Obvescen sem, da se lahko do 30.11.2022 odjavim in se prireditve ne udelezim,
posledi¢no pa se moji osebni podatki ve¢ ne bodo obdelovali za ta namen. Prav tako
sem obvescen, da lahko ve¢ informacij o obdelavi mojih osebnih podatkov pridobim
na povezavi: https://szprijava.si/pravno-obvestilo-dogodek/.
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