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ocni vlak je prav poseben vlak.
veselim, saj vem, da bom z nji
lec. In da bo pot trajala ze
potujem, zato vse skup
in priloZznost, da na
Kot knjizevnik im
lam tudi med v

Na nocni vlak je treba biti pri
gladkih tracnicah noc¢i mo
ti zdi, da gre zgolj za ur,
seveda motis. Ce ni
ni priporocljivo. E
pravem poloZzaj
zgoraj.

Esad Babacic¢

Vlak za Berlin je prispel na dvanajsti tir, skorajda na mi
napovedan ¢as za odhod. Pred menoj je bila dolga n
pot do Miinchna, kje smo prestopali na naslednji v
ne toliko, kot sem mislil. Se je pa v meni sprozil
in zakljuckov.

Ne vem, zakaj, a vlaki pozimi so bili za nega filma Doktor
Zivago, v katerem se glavni protagoni a ne bi bilo tudi filma
Podivjani vlak Andreja Konc¢alovs rnika iz strogo varovane
kaznilnice.

ontrast tam zunaj, veliko drugace
e ustavljamo. Tokrat nas je spremljal
otona. Kot da vlaki brez snega niso vec
etnajst let. Morda je ¢as, da se notranjost
i se je izgubila s snegom in pravimi zimami.

Sneg je element, ki dela
pa ni tudi podnevi, ko i
dez in z izjemo Lei
tako poeticni, k

vil z vlakom, saj sem si Zelel prihraniti sitnosti s
ila Se kako na mestu.

je samo Se en stres ve¢. Ko naenkrat dobi$ nazaj tisti
poceti ali pa si se jih preprosto bal poceti; v mojem primeru

n ne bom pisal, ker preprosto nisem nasel ¢asa ali sebe v casu, e
na vlak, ki se je previdno zagnal naprej, se je vse skupaj odprlo; spet
Se; resda se mi je mudilo, kajti Kranj ni tako dale¢ kot Berlin, a sem vsaj
¢im vec besed do naslednje postaje. Tako gre to! Postaje so lahko poglavija,
jejo, pike in vejice, okna vagonov pa nepopisane strani. Kajti bistvo pisanja je
ostajo, ki vedno pride.
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Ena najzahtevnejsih
sanacij zelezniskih
srec pri nas je koncana

Se zdalec ne, a uspelo nam je. V soboto, 4. februarja, smo na zelezniski
em Mostu kljub izjemno zahtevni situaciji - tako zaradi reke kot tudi
-, uspesno odstranili 280 ton tezak transformator, ki se je med
ona prevrnil zacetek januarija.




pomnimo, nesreca na Zelezniski progi v Zidanem Mostu se je zgodila 7. januarja letos. Okoli pol druge
uri ponoci je pri prevozu izrednega tovora s posebnim tovornim vlakom prislo do padca tovora z va-
gona. V dogodku se je huje poskodoval drzavljan Ceske, ki je bil v posebni kabini za vagonom. Ko se je
vagon prevrnil, je kabino odtrgalo in jo odneslo na nabrezje reke Save. Na kraju nesrece so nemudoma
posredovali gasilci PGE Celje in PGD Lasko, ki so resili poskodovanega in pregledali padlo kabino ter
preprecili, da bi se hidravli¢cne tekocine, ki so ostale v ceveh vagona, razlile v Savo, prav tako so precr-
pali okoli 500 litrov goriva, ki je iztekalo iz vagona na tirih, ter s tem preprecili okoljsko katastrofo, pre-
ventivno pa so pregledali tudi vodno povrsino reke Save do Radec zaradi morebitnega razliva naftnih
derivatov. Skoda je nastala na vozni mreZi, signalnovarnostnih napravah in ograji. Tovor, ki ga je prevazal tuji izvajalec,
je bil zavarovan. Kraj nesrece sta si ogledali tudi drzavna toZilka in preiskovalna sodnica.
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nesreca na
Zelezniski progi v
Zidanem Mostu

;O‘

odstranjevanje delov
tovornega vagona s
pomocjo dveh tovornih
dvigal

pripravljalna
dela za dvig
transformatorja
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Nato pa se je zahtevno delo zacelo za na
Priprave na dvig transformatorja so tekle

vagona sodelovali.

20. januarja so delavci Felbermayerja in SZ - lveh cestnih
tovornih dvigal odstranili dele vagona, na katere
moten, so dela izvajali v prekinitvah med prihodi via
ter ob spomeniku ob Zeleznici postavili in utrdili plo
pripeljalo 25 izrednih viacilcev. V cetrtek, 2. februarja, so
sicer od 20. januarja izklopljen iz omrezja, v petek, 3. febr

Sam dvig transformatorja smo, kot Ze rec¢eno, opravili v sobot
pomocjo posebnih kovinskih nosilcev, ki omogocajo varno obrat
dvignili na ploscad, kjer je stalo dvigalo.

11. februarja, torej teden dni po uspesnem dvigu, je sledilo popravljanje
posebej prirejen vlak za odvoz transformatorske postaje.

V soboto, 18. februarja, smo transformator s pomo¢jo dvigala naloZili na enak
ga v poznih vecernih urah odpeljali v Ljubljano, in sicer v podjetje Kolektor ETRA
pregledali.

Preiskava, kaj natancno se je zgodilo in kaj je bil vzrok za edino tovrstno nesreco pr
prevozu izrednih tovorov 3e ni bilo, je zaklju¢ena. Odgovornost je bila na strani prevozni
Zidani Most je do nesrece sicer uspesno opravilo Ze pet transformatorjev takega gabarita, za
ekipa kot za prevrnjenega.

l 4. februar 18. februar

popravljalna dela
na zelezniski
infrastrukturi

uspesno
zaklju¢en dvig
transformatorja
nalaganje
transformatorja
na vagon in

premik v Ljubljano

-
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Pogovor z Matjazem Kranjcem, direktorjem SZ - Infrastruktura

V cevljih Matjaza Kranjca

Matjaz Kranjc je svojo poklicno pot zacel leta 1987 na Zelezniski postaji v Brezicah
in rasel od prometnika do direktorja nase najvecje povezane druzbe, ki upravlja
javno Zeleznisko infrastrukturo, SZ - Infrastrukture. Vmes ga je pot kot prometnika
vodila tudi v Dobovo in Zidani Most, kjer je opravljal tudi delo sefa Zelezniske
postaje. Je tudi stipendist Zeleznic, ki se je Solal na Srednji prometni Soli v Mariboru.
Na mestu direktorja SZ - Infrastrukture je osem let. V tem €asu se je zvrstilo nekaj
izrednih dogodkov, pri katerih so zaposleni na SZ - Infrastruktura, ki jo vodi Matjaz
Kranjc odigrali kljucno vlogo organizatorja reSevanja. Pogovarjala sva se predvsem
o nesreci v Zidanem Mostu, ki je polnila naslovnice ¢asopisov in ki so jo mediji
oziroma novinarji oznacili za inZenirski podvig desetletja.

esreca v Zidanem Mostu.
Na noCni omarici sredi
noci zazvoni telefon. Kaj
je tisto, na kar najprej
pomislite, ko  dobite
telefonski klic, da je na
najbolj prometni progi
priSlo do izrednega
dogodka?

Ko telefon zazvoni in vidim,
katera stevilka je, vem, da
se je nekaj zgodilo. Sploh
¢e je klic ob pol drugi uri
zjutraj. Takrat vedno, preden
se javim, pomislim, upam,
da ni kaj tragicnega in da
bo situacija resljiva. Da se
ni komu kaj zgodilo. Ko izvem,
kaj se je zgodilo, takoj zacnem
reSevati situacijo in obvescati
pristojne sluzbe in sodelavce, ki
se morajo nemudoma odzvati.
Treba je dobiti ¢im vec pravih
informacij s terena, da lahko
v ozadju poteka operacija
reSevanja izrednega dogodka
ter koga je treba vkljuciti in
predvsem, kako.

Moram pa poudariti, da so
ne glede na uro odzivni vsi
direktorji povezanih druzb, ki
pomagajo pri reSevanju takih
dogodkov. Tukaj gre zahvala

tudi generalnemu direktorju
SZ, g. Du$anu Mesu in mojemu
kolegu g. Dusanu Zickarju,
direktorju druzbe SZ - Vit
Njuna telefona nikoli, tudi ob
nemogocih urah, ne zvonita v
prazno.

Za kako zahtevno resevanje
je Slo v Zidanem Mostu?
Mediji so operacijo oznaéili
za inZenirski podvig
desetletja. Gre za poseben
tovor in lokacijo, ki je na eni
strani obdana s hribom, na
drugi strani teée reka Sava,
na sredini pa je postavljen
tudi daljnovod.

Dan po izrednem dogodku
smo na terenu ocenili situacijo
in pripravili nacrt reSevanja.
Najbolj vesel sem bil informacije,
da je s ceskim drzavljanom, ki
je padel 10 metrov globoko v
reko Savo, vse dobro in da ni
huje poskodovan oziroma ni v
Zivljenjski nevarnosti. Po prvem
razgovoru s prevoznikom tovora
sem vedel, da bo odstranitev
tovora velik izziv.

Kako je potekal dvig tovora?
To je bil prvi izredni dogodek



oziroma sanacija, za katero je bil
izdelan elaborat reSevanja. Velik
projekt. Vse je bilo natan¢no
doloceno po fazah. Kdo, kaj
in kdaj. Tega smo se strogo
drzali. Postavili smo ploscad za
1000-tonsko dvigalo, odstranili
smo daljnovod. Ocistili smo
lokacijo za odstranitev tira,
odstranili  kretnico, skratka,
pripravili smo vse za varen dvig
transformatorja, tezkega 280
ton.

Pri reSevanju smo imeli dve
dvigali, avtodvigalo in veliko
dvigalo, ki je bilo sestavljeno
do maksimalne visine, ki jo je
prostor sploh omogocal. Na ta
nacin je bil transformator varno
odstranjen z Zelezniske proge in
naloZen na vagon ter prepeljan
nazaj v Crnuce. ReSevanje je
potekalo natan¢no po nacrtu,

brez zapletov, po naprej
predvideni c¢asovnici. Lahko
povem tudi to, da ko je bil tovor
znova varno naloZen na vagon,
sva z direktorjem Felbermayerja
postala Ze na pol prijatelja.
Veliko sva se naucila eden od
drugega, predvsem pa smo vsi
odli¢no sodelovali.

Koliko ljudi je bilo vkljuéenih
v celoten proces dvigovanja
380 ton tezkega tovora?
Veliko. 25 vlacilcev, ki so
pripeljali veliko dvigalo.
Tovornjaki, ki so odvazali dele
vagona. Gotovo vec kot 50
ljudi z nase strani in s strani
prevoznika tovora je sodelovalo
pri pripravi in izvedbi reSevanja
transformatorja.  Vsi  smo
se zavedali svojih nalog in
odgovornosti.

Skozi zeleznisko
postajo Zidani Most
dnevno pelje vec
kot 160 vlakov.




Mostu so se
vsi sodelavci, od
uvaja, vzdrzevalca,
ika, tako v gradbeni
ektro stroki, izkazali pa
o se tudi kolegi iz vodenja
prometa, ki so omogocili, da
so vlaki vozili ¢ez Zidani Most
tudi ob bistveno zmanjsanih
kapacitetah in da so bile ovire
za vse uporabnike kolikor toliko
znosne.

V istem casu se je zgodil
Se en izreden dogodek v
Novem mestu. Iztirjenje
potniskega vlaka. Kako je biti
v vasih éevljih, ko imas$ na
ZelezniSki progi dva taksSna
in tako izpostavljena izredna
dogodka?

Podobno je bilo pred nekaj
leti, ko smo imeli dve iztirjenji
v Rimskih Toplicah na istem
mestu. V roku enega tedna.

Tezko verjames, da se lahko
kaj takega zgodi. In tako je bilo
tudi v tem primeru. Vesel sem,
da se nikomur ni zgodilo ni¢
hujsega in da so vsi sodelavci
pri reSevanju opravili odli¢no
delo, za kar se jim zahvaljujem.

Najtezji dogodek v zgodovini
Zeleznic je Dbil gotovo
zledolom, ko so Zeleznice Cez
no¢ ostale brez Zzelezniske
proge. Kdaj pa je bilo vam

najteZje oziroma kateri
dogodek je bil najbolj

zahteven v vasSih dveh
mandatih?

Hrastovlje. Ko je bil Zledolom,
sem bil sicer $e pomocnik
direktorja SZ - Infrastrukture.
Na zacetku je vse bilo videti
skoraj neresljivo. Od 10 do 25
cm ledu na vseh kovinskih delih,
na stebrih vozne mreze. Ampak
smo stopili skupaj in z dobro

voljo resili neresljivo. Dnevno
smo pregledovali napredek. Pri
Zledolomu smo res vsi pokazali,
kaj vse zmoremo, ko stopimo
skupaj.

Hrastovlje pa so bile zame
najtezji izredni dogodek, saj
smo bili poleg nesrece, ki je
bila zelo zahtevna za reSevanje,
tudi pod neprestanim
drobnogledom javnosti. To je
svojevrsten pritisk. Obstajala je
nevarnost onesnaZenja vode,
brez hitrega posredovanja bi
lahko bile posledice res zelo
tragicne. Na koncu se je sicer
vse dobro resilo in ni prislo do
najhujSega. In ¢e potegnem
¢rto pod vse dogodke, tezje in
lazje, je klju¢no to, da kot ekipa
reagiramo hitro in odgovorno,
torej tako, kot pritice
upravljavcu javne ZelezniSke
infrastrukture.



Vabilo

Folklorna skupina Zelezni¢arskega kulturno umetniskega drustva Tine RoZanc nas
letos, ob svojem 74. lethem koncertu, vabi k branju ¢asopisov v preteklosti! Koncert
bo natanc¢neje usmerjen v ¢asopis, ki velja za enega zgodovinsko najpomembnejsih
na nasih tleh, kaj ve¢ pa razkrivamo Ze 15. aprila! Pozorno nas spremljajte in 15. 4.
odkrijte skupaj z nami, kateri ¢asopis bomo letos prebirali skupaj z nasimi folklorniki.

Koncert bo 3. junija 2023 ob 19.30
v Linhartovi dvorani Cankarjevega domal!

Podarjamo 5-krat po dve vstopnici.
Prvih pet bralcev, ki nam na e-mail: tamara.sever@slo-zeleznice sporoci

koga bi peljali na koncert, prejme dve brezplacni vstopnici.
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[Nagradna krizanka]

Sodelujte v nagradni krizanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do petka, 12. maja 2023, pravilno resili nagradno krizanko. Izpolnjeno nagradno
krizanko posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje
nagrajencev bo v €etrtek, 18. maja 2023.

Deset izzrebancev, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili s termo steklenicko za vodo SZ.

SEDMO 5 NAGEL
> NAJVECJE | ODKRITO- | NATASA °DN':;'JEIZA JOUngg’s‘K"k PEVKA Vo TESNOBA r?"o"a"(‘)'ﬁé(; GOSPO- "’Iﬁ‘z'l' TINA
/™ | MESTOV | SRCNOST | KEJZAR PLEMIC VLADA SOKLIC JAN NIKLUB | DARSKI sEVERa | TURNER
IRANU RAZCVET
_NAJVISJA
ZELEZNISKA
PROGA NA
SVETU
POSKODO-
VANOST
SPOMENIKA
osEBNI VK
MAJA ZAIMEK DEL
KEUC DERIVAT ch/;’ CELOTE
AMONIAKA
: VELIK BOLNIK Z
PALCEK, | GumiAST ANEMLIO
KI VARUJE = .
ZAKLADE Vv | COLN ZASEK S
ZEMUI ROWAN SEKIRO ALI
ATKINSON CEPINOM
TVOREC, MITJA
USTVAR- OKORN
JALEC
ZENSKO 1ZJEDA,
KRILO RAZJEDEK
POMOC: ZEL0 ZNANILEC DEL DIVJA
ANAT KRATKE DOBRO TENISKE MACKA
GNOM | poverNe | ZAPRT IGRE —
MARION HLACE MANJSI ZAKONSKI ZVISAN
QoM PROSTOR Moz TON D
INDI- DOLGO PO-
JANSKA POTOVANJE STROJZA | UBRANO
FENSKA STROKOV- ZEMELJ- | SOZVOCJE
‘sQuAW NJAK ZA SKADELA |VEC TONOV
ESTETIKO
BAKTERLJA AVTOR: | KMECKA
KNJIZNI V OBLIKI MATJAZ SOBA
DETEKTIV KROGLICE HLADNIK | PAPEZEV
(SHERLOCK) PEVEC LETNI
NABER PESNIK | DOHODEK
VISOKA MEJINI
IN VITKA PREHOD
FHA STAVBA STAROD PO
TOVARNA HRVASKO
V CELU ILOVICA
BELO _ FRANC. 1Az
LITURGIC. IGRALKA
OBLACILO COTILLARD
KATOLISKIH JENNIFER H:{E‘E‘gv
ZUPNIKOV ANISTON
STIKALISCE zslmzl{zﬁr:i
TREH MEJ CRM
NAJDALSSI
OSAMLIEN ZELEZNISKI
CLOVEK PREDOR
NA SVETU
Ime in priimek , haslov ,
posta in postna stevilka ,
telefonska stevilka , e-naslov
Datum: Podpis udelezenca:

Z oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradini igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana (Sluzba za odnose z javnostmi
- SOJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakonodajo s podrocja varstva osebnih podatkov. Vase osebne
podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za dosego namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni krizanki. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.
Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lahko uveljavijate z vioZitvijo zahteve, poslane na naslov: Sluzba

za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odloci v roku enega meseca od prejema popolne zahteve, ta rok pa se
po potrebi lahko podaljsa za najve¢ dva dodatna meseca. Ce druzba ne odloci o zahtevku ali ¢e menite, da se vasi osebni podatki shranjujejo ali kako drugace obdelujejo v nasprotju z veljavnimi
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predpisi, imate pravico vioziti pritozbo pri Informacijskem pooblascencu RS.



Koncana remotorizacija
dizelskih premikainih
lokomotiv 642/643

—

lovenske zeleznice stalno posodabljamo svoj vozni park, naj bo to z nakupi novih vozil ali pa z moder-
nizacijami in nadgradnjami obstojecih. Slednje najveckrat izvajamo na dizelskih vozilih - od potniskih
garnitur do premikalnih lokomotiv. Dolgoletne izkusnje, stalno nadgrajevanje znanja in posodabljanje
opreme za vzdrZevanje héerinskemu podjetju SZ - VIT omogocajo, da lahko pristopi k velikim projek-
tom, kot so remotorizacije obstojecih vozil. Da bi omogocili ¢im vecjo razpoloZljivost vozil, pocenili
njihovo vzdrzevanje in zmanj3ali vpliv na okolje ob njihovi uporabi, se je Tovorni promet v sodelovan;j
z nasimi delavnicami v Mariboru, ki so specializirane za vzdrzevanje dizelskih Zelezniskih vozil, od
za projekt remotorizacije in modifikacije premikalnih lokomotiv serij 642/643. ObseZen in za
projekt smo zakljucili konec lanskega leta, posodobili smo dvanajst premikalnih lokomotiv.

Na javnem razpisu za ta projekt je bila izvbrana druzba NRE, Global Headquarters Mount Vernon, lllinois
projekt remotorizacije, izvedel pa ga je SZ - VIT, Center Maribor.
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Projekt zajema:

e zamenjavo starega dizelskega motorja SACM-MGO oz. WARTSILA s sodobnim dizelskim motorjem proj
MTU, ki je ob zacetku projekta odgovarjal zahtevam kakovosti emisij stopnje EU IIIB pri 25 °C temperat
in predelavo obstojecega hladilnega sistema z novim ventilatorjem, krmiljenim z inverterjem;
zamenjavo glavnega DC- in vzbujalnega DC-generatorja ter Statody alternatorja za polnjenje baterij
AC proizvajalca MARATHON (ta je gnan za proizvodnjo elektri¢ne energije, potrebne za vieko in
naprav);
zamenjavo pogonov pomoznih naprav, ki je izvedena s pomocjo elektri¢nih motorjev proiz
rekonstrukcijo strojevodske kabine s krmilnimi mizami, stikalnimi elementi upravljanja,
in uporabe lokomotive, zvoc¢no in toplotno izolacijo kabine;
nadgradnjo Ze preizkusene zavorne opreme proizvajalca WABTEC MTZ Skopje i
za varnejso in preprostejso uporabo elementov, ki so vgrajeni na lokomotivo (g
upravljanju neposredne zavore, peskanja, siren, izvrsilnih komponent ASN j
rocni zavori, ki jo nadomesti sistem parkirne - zra¢no vzmetne zavore).

.
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Vsi navedeni sklopi, stroji in
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difikacije so plod premisljene zasnove projekta, ki smo se ga skupaj s Tovornim prometom lotili z vso
no Ze pri tehnicnih resitvah modernizacije, kajti vedeli smo, kje so bile pogoste teZave pri prvotni

ila predanav promet 14. 2. 2019. Seveda so bila na njej kot prototipu opravljena vsa natanc¢na
¢as. Pri vseh naslednjih lokomotivah je bilo veliko lazZje in hitreje. Zadnja lokomotiva
2.12. 2022 in s tem je obseZen projekt zakljucen. Vsekakor je bila ta posodobitev
pavanje z novo tehnologijo na podrocju premikalnih lokomotiv. Trenutno izvajamo
jega operaterja in upamo, da bomo v naslednjih letih izvedli $e ve¢ podobnih

eriji 664.

e prednosti pri uporabi moderniziranih lokomotiv in dokazuje, kar se
dimo, da starejSa vozila s celovito posodobitvijo zlahka konkurirajo
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Zaposleni zaznavajo
izboljsanje delovnih
pogojev in moznosti
Za strokovni razvoj v
skupini SZ

To so pokazali rezultati raziskave 'Pogoji dela in delovno okolje' v letu 2022, ki smo jo opravljali v minulem poslovnem
Z anketo smo Ze drugic¢ po letu 2021 merili zavzetost in motivacijo v podjetjih skupine Slovenske Zeleznice.

S kombinirano anketno metodo, splet in papirna oblika vprasalnika, v kateri je sodelovalo ve¢ kot 1600 zap
po spletu in 502 s papirno obliko vprasalnika), smo merili oceno delovne zavzetosti in motivacije po treh

1) moZnosti za delovno samorealizacijo,
2) pogoji dela,
3) delovni odnosi in sodelovanje.

Poleg vprasanj o delovni zavzetosti in motivaciji je bilo v vprasalnik vklju¢enih tudi nekaj
e podjetje, v katerem je zaposleni (obvezni odgovor),

e starost, izobrazba in vrsta sluzbe,

e odprto vprasanje s povabilom k oddaji dodatnih komentarjev (neobve

Spodbudni rezultati raziskav

Rgzultati raziskave so pokazali, da je na lestvici od 1 do 5 pov;
SZ 3,72, kar je nekoliko visje kot v letu 2021, ko je vrednos

Zaposleni so najvisjo oceno namenili sklopu Delovni
4,01. Sklop Moznosti za delovno samorealizacijo j
pa so dosegli povprecno vrednost 3,34, v letu 2

ji dela




Primerjava rezultatov merjenja zavzetosti in motivacije v 2021 in 2022 po sklopih.

> 3.81 3.84 402 3.98 3.71 372
4 3.33 3.34
3.5
3
2.5
2
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0.5
0
MozZnost za delovno Pogoji dela Delovni odnosi in SKUPAJ
samorealizacijo sodelovanje

M2021 W2022

Najvedéje izboljSanje pri delovnih sredstvih, pogojih dela in obéutku upostevanosti

Najvecje zmanjsanje povprecne vrednosti v letu 2022 v primerjavi z letom 2021 smo z raziskavo zaznali pri obcutku
pomembnosti dela, placilu za opravljeno delo, kakovosti dela sodelavcev, samem dojemaniju vsebine dela ter sodelovanju
v delovnem okolju. Najvecje izboljsanje ocene oziroma visino povprec¢ne vrednosti smo ugotovili pri delovnih sredstvih, pri
obcutku upostevanosti, delovnih pogojih, pri moZnostih dokazovanja z znanjem in podajanja predlogov ter pri moZnostih
strokovnega razvoja.

Po analizi vseh rezultatov ugotavljamo, da so rezultati merjenja za leto 2022 spodbudni! Skupna povpre¢na vrednost
na celotni lestvici se je nekoliko povecala. Spodbudno je tudi, da zaposleni zaznavajo izboljSanje delovnih pogojev in
delovnih sredstev, Siritev aktivnosti na razvojnem podrocju (moZnosti za strokovni razvoj) ter izvajanje projektov, pri
katerih lahko zaposleni aktivno pokaZejo znanje in posredujejo svoje razlicne predloge.

Sprememba ocene merjenja zavzetosti in motivacije 2022/2021 po posameznem kazalniku.

moznosti za strokovni razvoj

moznost pokazati znanje in podati predloge
delovni pogoiji

obcutek upustevanosti

delovna sredstva

mozZnosti za napredovanje

pri¢akovanja vodje so jasna

odgovornost za strokovni razvoj

komunikacija v delovnem okolju

upostevanje delavcevih predlogov s strani vodje

koli¢ina dela
pocutje v delovnem okolju
prisotnost pohval s strani vodij

samostojnost pri delu
sodelovanje v delovnem okolju
dojemanje vsebine dela

[ |

[ |

[ ]
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I  kakovost dela sodelavcev
I placilo za opravljeno delo
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obcutek pomembnosti dela
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ViSje izobraZeni in starejSi zaposleni so bolj motivirani

Analiza je pokazala, da med podjetji v skupini Slovenske Zeleznice ni vecjih odstopanj v ocenah zavzetosti in motivacije,
ki bi izvirale iz velikosti podjetja oziroma samega stevila zaposlenih.

Na ravni posameznika je analiza razlik pokazala, da sta zavzetost in motivacija povezani s starostjo in izobr.
strukturo anketiranih. Bolj zavzeti in motivirani so starejsi in visje izobraZeni zaposleni.

Najnizje vrednost zavzetosti in motivacije smo tako kot v raziskavi leta 2021 zaznali v sklopu pogoje
vrednosti so bile izmerjene pri enakih dejavnikih: placilo za opravljeno delo, moZnosti za napred
pohval vodij.

Najvisje vrednosti pa so bile izmerjene pri oceni samostojnosti opravljanja dela, oceni pri¢ako
kakovosti dela sodelavcev.

Cilj je izboljSevati delovno okolje

Z rednim spremljanjem rezultatov merjenja zavzetosti in motivacije in uresnice
prizadevamo izboljSati razmere pri posameznih dejavnikih, naj bo ta na podro
podrocju pogojev dela ali na podrocju delovnih odnosov in sodelovanja. T:
katero bodo zaposleni radi prihajali in v katerem bodo lahko svoje delo
zavedamo, da so nekateri ukrepi ¢asovno in finan¢no zelo zahtevni
mogoce pripraviti hitro. TakSne so denimo aktivnosti, povezane
in prenovo pla¢nega sistema. Medtem ko so druge aktivnosti
delovne opreme na predlog zaposlenih, spodbuda vodstve
vkljuéevanju v izobraZevalne vsebine za razvoj kompete
pozitivne povratne informacije vodij do zaposlenih).

Stevilna mnenja sodelujocih pri raziskavi

S\foje mnenje pri odprtem vpradanju, ki se j
SZ. Njihove izjave lahko razdelimo v gro

lenih v skupini

placilo in delovne razmere,
SirSe kadrovsko podrocje i
komunikacija,
predlogi,
zadovoljstvo in po

Komentarji in kritj
najnizja povpr
dejavnosti

o s kazalniki, pri katerih je bila izmerjena
izboljsav delovnih razmer, razvoj dodatnih

rednost med 3,75 in 3,80. Za dosego tega cilja pa
eznih dejavnikov, ki jih meri lestvica, ki so v domeni
cije v skupini Slovenske Zeleznice. Nelocljiv del tega je
in komunikacijskih ves¢in, ki poleg njihovega strokovnega
elovne rezultate.
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Preboj tretjega
najdaljsega predora na
trasi drugega tira

atetku marca so delavci druzbe
Kolektor CPG in Yapi Merkezi
izkopali Se zadnji meter glavne cevi
predora Skofije (T8) na trasi drugega
tira Divaca-Koper. Gre za zadnji
predor na trasi, ki ga sta obe druzbi
kopali vsaka iz svoje strani. ZdruZitev
predora je potekala na 2150 metrih
Z juzne strani, z zadnjim metrom pa je tako bilo izkopanih
808 metrov predora.

e tretji preboj predora na trasi drugega tira, junija
je prebil predor Mlinarji (T7), novembra 2022 pa
pani (T3). Preboj glavne cevi predora T8 se je
2023, dober mesec dni pred predvidenim
na predoru ponoci ne bi bila za¢asno
boj lahko zgodil Ze prej. Gre za najdaljsi
ge na spodnjem odseku trase, tretji
ove Zelezniske proge Divaca-
predor trenutno drugi najdaljsi




Celotna trasa drugega tira Zelezniske proge Divaca-Koper
predvideva kar sedem predorov, ki skupaj s servisnimi in
izstopnimi cevmi merijo 37,4 kilometra. Predor Skofije je
enotirni Zelezniski predor z vzporedno servisno cevijo.
Tehnologija izkopa v flisni podlagi se je izvajala mehansko
s predorskim bagrom in hidravli¢nimi kladivi ter z vrtanjem
in miniranjem.

Na predoru Skofije so z deli na juzni (koprski) strani zaceli v
septembru 2021, medtem ko so se dela na severni (divaski)
strani zacela v decembru istega leta, isto¢asno pa se je
izvajal izkop glavne ter servisne cevi. Obe predorski cevi
sta medsebojno povezani preko sedmih precnikov, ki bodo
kasneje v primeru nesrec ali izrednih dogodkov omogocali
prehod ljudi iz glavne v servisno cev.

Obmocje gradnje predora Skofije je deloma naseljeno. Pri
preckanju poselienih obmoc¢ijnaselij Plavje in Zgornje Skofije
je bilo treba prilagajati izkop z vrtanjem in miniranjem. V
obmodjih z najmanjsim nadkritiem so bile upoStevane
omejitve izkopa v nocni polovici dneva. Hkrati se na
tem podrocju nahaja tudi vec infrastrukturnih objektov,
vklju¢no z avtocestnim predorom Dekani in drZzavno cesto.
Gradnja predora je tako na 50 izkopanih metrih z juzne
strani potekala zgolj sedem metrov pod drzavno cesto,
na 550 izkopanih metrih z juZzne strani pa se je predor
nahajal 40 metrov pod avtocestnim predorom Dekani. Na




2090 izkopanih metrih z juzne strani je bila zaradi nadkritja
v obmo¢ju Skofijskega potoka v viini samo 3,5 metra
potrebna izvedba t. i. koroskega pokrova. Z geoloskega
vidika so bile pricakovane tri geoloske prelomnice, ki pa
na izkop in podpiranje niso bistveno vplivale. Celotno
obmogje gradnje predora Skofije je bilo med gradnie
podrobno nadzorovano in spremljano s pomocjo geolos
geotehni¢nega nadzora. Na rac¢un dejanskih geg
geomehanskih razmer na segmentu izkopnih ¢

2TDK ocenjuje, da bo ob koncu izvedbe te

milijonov evrov prihrankov.

Konec marca se je zgodil tudi preboj s
Skofije, trenutno pa v glavni cg
talnega oboka. To je faza, ki sle

sledi izvedba temeljev, hidroi




otovest

ani je v Avstriji pri zalozbi BAHNmedien.
at iz8la Ze druga knjiga, ki pokriva
zgodovino potniskih vagonov od casa
Avstro-Ogrske pa vse do danes. Avtorja
Hermann Heless in Johann Blieberger
sta obseZni knjigi (320 strani) dala naslov
Die k.k.St.B. Reisezugwagen. Obdelala
sta tako dvoosne kot Stiriosne potniske
vagone, pa tudi sluzbene, prtlijazne in postne vagone
ter Se nekatera posebna vozila, na primer priklopnike k
motornikom. Knjiga prinasa obilico fotografij, tipskih risbin
osnovne podatke o vsakem objavljenem tipu vagona. Ker
so avstrijske drzavne Zeleznice kkStB za ¢asa monarhije
segale tudi k nam, na primer Gorenjska proga, Bohinjska
proga, Dolenjska Zeleznica (kjer so promet izvajale kkStB),
pa proga Celje-Velenje-Dravograd-VolSperk, kjer so prav
tako promet izvajale kkStB, so Stevilni tipi staroavstrijskih
vagonov obratovali in ostali pri nas. Zato bo ta knjiga
nedvomno zakladnica podatkov za specialne Zelezniske
zgodovinarje, ki jih zanimajo vagoni. Knjigi je priloZen
DVD, na katerem so spiski posameznih tipov po stevilkah,
kar bi knjigo preve¢ obremenilo, saj je obdelanih skoraj
4000 (!) vagonov. Tabele so urejene po vrstah vagonov
in njihovih kkStB Stevilkah, razen teh pa so dodane tudi
tabele za vse drzave naslednice monarhije, ki so urejene
po stevilkah, ki so jih vagonom dodelili novi lastniki.
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Avtor teh V
dejavno sode
za nas tretji tal
svetoval pri njihovi

Za tiste,

in jih je nazadnje uporabljalo Zeleznisko gradbeno podijetje
kot potujoca skladisca in bivalnice. Brez strokovne pomoci
gospoda Helessa ne bi vedeli, kam jih zgodovinsko umestiti
in kako jih obnoviti. Gospod Heless pa je prisel z metrom
in fotoaparatom in nam je ¢ez Cas poslal ustrezne predloge.
Navduseval je s svojim poglobljenim znanjem, pa tudi s
prijaznostjo in pripravljenostjo pomagati. Zato je velika
sre€a, da se je zdaj nasel zaloznik, ki je velik del njegovega
vedenjavpelvtoknjigo. Gospod Heless pa je nasemu muzeju
pomagal razresiti tudi manjse, a pomembno vprasanje. Ko
smo obnavljali lokomotivo 73.372 v histori¢no stanje, smo
morali na boke hisice pritrditi tako imenovano revizijsko
tabelo. Na vseh starih fotografijah je videti te tabele,
vendar ni mogoce razloCiti napisov. Gospod Heless pa je
imel v svoji posesti originalne staroavstrijske nacrte in nam
jih je rad posredoval.

Hermann Halers, johans Blisbarger



[Nagradna igra]
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Sodelujte v nagradni igri Slovenskih Zeleznic in se poteguijte za lepe nagrade.

Nagradno vprasanje je:

Koliko ton je bil tezak transformator, ki se je med
transportom z vagona prevrnil zacetek januarja v
Zidanem Mostu ?

a) 180 b) 280 c) 380

ZREBANJE NAGRADNE IGRE

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste v ¢asu trajanja nagradne igre do petka, 5. maja 2023, pravilno odgovorili na nagradno
vprasanje. Pravilne odgovore posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., SluZba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000
Ljubljana. Zrebanje bo v petek, 12. maja 2023.

Deset izzrebancev, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili s termo stekleni¢ko za vodo SZ.

Ime in priimek , naslov

posta in postna stevilka

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV, KI JIH OBDELUJEMO, KO SODELUJETE V NAGRADNI IGRI

Upravijavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. o., Ljubljana, Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Liubljana.
Pooblaséena oseba za varstvo osebnih podatkov pri SZ je: dpo@ slo-zeleznice.si

Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu v primeru, da ste izZrebani in upraviceni do nagrade, kontaktiramo.
Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jih obdelujemo so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi in naslov elektronske poste. Viasih osebnih podatkov ne bomo posredovali
nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani - nagradna igra.

Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete
v Politiki zasebnosti, ki je objavliena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.
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V spomin

Andraz Briski Javor — matematik,
ljubitelj zeleznice in poznavalec gomulk

elezniski muzej je zacel zahajati Ze
med srednjo 3olo in takoj sva vzpo-
stavila zelo prijeten, prijateljski stik.
Njegov pogled pa je bil vedno neko-
liko odmaknjen, zadrzan, zamisljen.
Govoril je tiho in umirjeno, kot bi ga
skrbelo, da sogovornika ne bi pre-
vec¢ obremenil. Zabavalo me je, ko
mi je razkril, da je razvil specificno zanimanje za gomulke,
ne posebno lepe poljske elektromotorne vlake, ki vsaj v
mojih oc¢eh niso imeli kakSne posebne karizme. Andraz
pa jih je vzljubil in zacel zasledovati njihove Zivljenjske
poti - za vsako vozilo posebe;j.

Potem mi je povedal, da se je vpisal na studij matemati-
ke. Ker sem Ze poznal njegovo temeljitost, sem bil pre-
prican, da bo s Studijem z lahkoto opravil. In je! Kaksen
¢udovit um! A v tem sem se spomnil svojih nebogljenih
poskusov v globine matematike - na strojni fakulteti sem
neko¢ poslusal nekaj predavanj iz te stroke in spoznal, da
se matematicni umi in umi nas, povprecnih ljudi, nikoli ne

prekrivajo. To je tako kot z Dedekindovimi preseki - dve
mnozici, dva svetova se prekrijeta samo delno, ostali del
drugega sveta ostane prvemu nedostopen, zavit v skriv-
nost.

az je s temeljitostjo matematika nadaljeval razisko-
n fotografsko dokumentiranje gomulk, Se vec, ne-
elo potoval na njihovo rodno Poljsko, da jih je
i izvoru. Zaradi tega se je celo naucil tekoce
Gomulka je bila zanj pa¢ ¢arobno vozi-
itne statisticne podatke in fotografije
Poljske je prinesel Stevilne slike tam-
a mi je navduseno pripovedoval,
o te vlake, da v voznem stanju

razvoj (bil je leto mlaj-
el, da je zelo kmalu
imnaziji, saj je bil
bi lahko bil kos
ijakom. Pu-
anova
0 tem
2 J'e
tre
posta
je poce
potrebova

Nekoliko me je s
skozi Zivljenje ni ra
zadnjem casu sva se V
na terapijo v Ljubljano, F
sprehod - in govorila o go
svojih dvomih, o svojih Zivlje
bil vesel, da je naposled dobil slu
mu s tem izpolnile Zivljenjske sanje.
se bo zdaj, ko je dosegel ta pomembn
Zivljenju, polno razZivel, $e posebej, ker
knjiga o gomulkah, v katero je prispeval zajete
jih podatkov in bil tudi pripravljen prevzeti njene
Kako malo vendar vemo o svojih bliznjih! Stiske
so bile tako velike, da se je Andraz zlomil. Ceprav
sredi nacrtov, med drugim pri organizaciji kluba ljubitelje
gomulk, za kar je celo pridobil njen krmilni vagon, se je
ubogi fant po hipnem preblisku odlocil za izstop iz zZivlje-
nja. Za pomoc pri tem je izbral svojo ljubezen - Zeleznico.
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Obnova mostov na
Zelezniski progi
Bohinjska Bistrica—Nova Gorica

Na odseku med postajama Podbrdo-Grahovo bodo aprila potekala vzdrZzevalna dela na zgornjem in spodnjem ustroju
Zelezniske proge. Na zgornjem ustroju bo SZ - Infrastruktura menjala tirnice, pragove, pritrditve in strojno novelirala
tirne grede. Na spodnjem ustroju pa se bodo izvajala dela na treh mostovih, in sicer na kamnitem mostu, jeklenem

mostu in jekleni osti v km 42+996, ter ostala vzdrZzevalna dela, kot so cis¢enje odvodnih jarkov, sekanje rastja na
pobogjih.

Vrednost navedenih del je 553.289 € z DDV. Dela so potrebna zaradi zagotavljanja varnosti na posameznem objektu,
prepoznana so bila na osnovi rednih pregledov.
Izvedena dela bodo zagotavljala vecjo varnost izvajanja Zelezniskega prometa v Zivljenjski dobi in zagotavljanje

predpisanih hitrosti vlakov na odsekih, kjer so te zdaj zmanjsane zaradi ugotovljenih pomanijkljivostih na navedenih
objektih.

Leta 2022 se je z avtovlakom na omenjeni progi prepeljalo 13.570 avtomobilov, na Zelezniski progi Jesenice-Nova

Gorica-Sezana pa okoli 500 tisoc¢ potnikov.
I 3.570 avtomobilov

ol GRe o Gne
@
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Jesenice Nova Gorica Sezana
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Pogovor z Andrejo Spitalar

SMO In NISMOo muze)

Muzejske in tudi druge institucije Zelezniski muzej po ve¢ kot 40 letih obstoja in
delovanja v veliki meri prepoznavajo kot muzej, Ceprav nima pravnoorganizacijske
oblike in ni vpisan v razvid muzejev v okviru Ministrstva za kulturo. Situacija s
pravnoorganizacijsko obliko se Zal izkazuje za eno izmed ovir pri kandidiranju za
finanéna sredstva preko javnih razpisov, poudarja Andreja Spitalar iz Zelezniskega
muzeja Slovenskih Zeleznic. V prihodnosti je za delovanje in razvoj muzeja ena
izmed pomembnih in potrebnih nalog zagotovo tudi ureditev pravnoorganizacijske
oblike. »V muzeju se soo¢amo z izzivom, kako naprej, delamo na vsebinskem razvoju
muzeja, ogromno izzivov je na podrocju ohranjanja Zelezniske dediscine tako na
Parmovi ulici 35 v Ljubljani kot drugod po Sloveniji. Eden izmed zelo pomembnih
izzivov je tudi ohranitev projekta Muzejski vlak,« opozarja Andreja Spitalar.

te zadovoljni z letos$njo se-
zono v ZelezniSkem muzeju
Slovenskih Zeleznic?

Minulo leto je bilo za muzej
dobro in smo z njim lahko za-
dovoljni. V pokoronskem letu,
ko so se sprostili Stevilni ukre-
pi, smo ljudje postali ponovno
malo bolj sprosceni, kar je po-
zitivno vplivalo tudi na obiska-
nost nasega muzeja. Povecan
obisk smo zaznali tudi pri sa-
mostojnih ogledih, Se posebej v
poletnih mesecih (kjer gre obi-
skanost nasega muzeja razu-
mljivo z roko v roki s turisticno
sezono Vv Ljubljani). V mozaiku
poletne turisti¢ne sezone 2022
smo zaznali veliko obiskovalcev
(individualnih obiskovalcev in
druzin) predvsem iz Francije.
V primerjavi z letom 2021 smo
realizirali tudi ve¢ dogodkov in
prakti¢no vsaki¢ smo zabelezili
zelo dobro obiskanost. V mu-
zeju se trudimo in poskusamo
muzej spraviti glede aktivnosti
in dogajanja na t. i. predkoron-
ske tirnice in vanj pripeljati Se
vec aktualnih in zanimivih vse-
bin.




Ljubitelji Zeleznice vedo, da je
muzej v Ljubljani ...

Verjetno so v tem primeru po
definiciji ljubiteljev Zeleznice
misljeni predvsem ljudje, ki po-
svecajo zeleznici svoj ¢as (pa ni
nujno, da so zaposleni na Slo-
venskih Zeleznicah) in se pove-
zujejo v razli¢na drustva. Zele-
znici na nek nacin posvecajo
svoje hobije (fotografiranje, zbi-
rateljstvo ali pa izdelujejo make-
te) in tudi raziskujejo preteklost
Zeleznice in pomembno prispe-
vajo k njenemu razumevanju.
Ob razli¢nih dogodkih je muzej
z njimi Ze sodeloval, $e vedno
sodeluje in so pomembni pod-
porniki ter podpornice muzeja
(vcéasih tudi kriti¢ni). Menim, da
mora muzej delovati tudi Sirse,
Se naprej stremeti k inkluzivno-
sti ter opozoriti na Zeleznisko
zgodbo tudi tiste, ki Se ne vedo,
da je na Parmovi ulici 35 v Lju-
bljani Zelezniski muzej Sloven-
skih Zeleznic, ali pa se Se niso
odlocili za ogled nasega muzeja.
Stremimo k ustreznemu pribli-
Zevanju vsebin iz muzeja raz-
licnim starostnim skupinam in
razlicnim stopnjam poznavanja
zelezniske tematike (npr. o mu-
zejskih predmetih, o preteklosti
Zeleznice, o polozaju Zeleznice
skozi Cas, o predstavitvi Zzelezni-
ce s tehni¢nega in druzbenega
vidika ter ne nazadnje o danda-
nasnjem pomenu). Prisotnost
na razlicnih medijskih kanalih,
druzbenih omrezjih in muzej-
ski spletni strani pocasi Ze kaze
pozitivne posledice. Vedno je in
vedno bo lahko nekaj e bolje, a
tudi Rima niso zgradili ¢ez no¢.

Zelezniska zapu$éina, zgo-
dovina, ¢e hocete, nas opo-
minja, da je bila Zeleznica
v preteklosti gibalo razvoja
in napredka. Kako tudi v tej
lu¢i v muzeju SZ ocenjujete
zdajsnji trenutek na podro-
éju varstva in skrbi za zele-
zniSko (tehniéno) dediScino
- tako nepremicno (stavbe ...)
kot tudi premi¢no (vozila ...)?
Smo lahko zadovoljni?

Na podrocju ohranjanja tako
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premic¢ne kot nepremicne Ze-
lezniske dedis¢ine vidimo v
muzeju veliko izzivov. Muzej
ima v zbirki vozil okoli 60 par-
nih lokomotiv, od katerih je vec¢
kot polovica razstavljena po
razlicnih Zelezniskih postajah
po Sloveniji (nekatere tudi s
potniskimi vagoni). Ta vozila so
se na podlagi izkazanih intere-
sov lokalnih skupnosti, drustev
ali preprosto nekaj zbranih po-
sameznikov z nekim namenom
razporedila po Sloveniji. Zal se
je ponekod situacija tako spre-
menila, da so vidne posledice
zoba casa ter kaj pomeni iz-
postavljenost kovin vecletnim
razlicnim vremenskim razme-
ram. Na prvi pogled je videti,
kot da muzejske eksponate
prepus¢amo samim sebi, narav-
nim zakonitostim in klavrnemu

propadanju, a ni tako. V muzeju
poskusamo po svojih najboljsih
zmoznostih iskati ali predlaga-
ti ustrezne resitve in se pove-
zovati z lokalnimi skupnostmi,
drustvi pa tudi posamezniki, a
hitro naletimo oviro, da najtez-
je zagotavljamo tisto, kar je po-
gosto klju¢nega pomena - to je
finan¢na pomoc. Niti za vse ti-
sto, kar bi morda Ze zelo nujno
potrebovalo finan¢ne nalozbg
in je na t. i. muzejskem dvori
tu v Ljubljani, ni dovolj de
Pa sem omenila samo
$c¢ine, vezan na parg
ve, ki so omogogi

gospodarski i

G




No, ampak muzejska dejav-
nost se financira iz drzavne
blagajne, prorac¢una. Obicaj-
no gre za dejavnost drzavne-
ga pomena, ki je pomembna
tudi zaradi identitete naroda
in same prihodnosti.
Muzejske in tudi druge insti-
tucije (tako doma kot v tujini)
Zelezniski muzej po ve¢ kot
40 letih obstoja in delovanja
v veliki meri prepoznavajo kot
muzej, Ceprav nima pravnoor-
ganizacijske oblike in ni vpisan
v razvid muzejev v okviru Mi-
nistrstva za kulturo. Situacija s
pravnoorganizacijsko obliko se
Zal izkazuje za eno izmed ovir
pri kandidiranju za finan¢na
sredstva preko javnih razpisov.
Kaksen zares strog strokovnjak
na podroc¢ju npr. muzeologije bi
rekel, da smo ne nazadnje brez
uradnega statusa muzeja zgolj
pomembna in osrednja zbirka o
Zelezniski dediscini na Parmovi
ulici 35.

Kar vas seveda omejuje?
Jasno! V to smer so Ze pokazale
razlicne izkusnje. Podrocje pri-
dobivanja sredstev za Zelezni-
ski muzej Slovenskih Zeleznic
preko razli¢nih razpisov in tudi
evropskih sredstev bo treba Se
dobro preuciti in poiskati ustre-
zne resitve. Morda se bo v dol-
goroc¢nem smislu za delovanje
in ne nazadnje razvoj muzeja
izkazala tudi ureditev pravno-
organizacijske oblike.

Zelezniski muzej Slovenskih
Zeleznic se financira izkljuc-
no s sredstvi Slovenskih Ze-
leznic.

Seveda, za obstoj Zelezniskega
muzeja Slovenskih Zeleznic iz
finan¢nega vidika skrbijo Slo-
venske Zeleznice.

Prava resSitev je ureditev sta-
tusa muzeja in drzavno fi-
nanciranje. Treba bi bilo najti
skupni imenovalec z vsemi
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delezniki, ki na tem podroéju
delajo in delujejo?

V muzeju se Ze izkazujejo po-
trebe po okrepitvi financiranja
in z aktivnostjo se bo to samo
Se poglobilo. Treba bo poiska-
ti ustrezne resitve, da muzej
pridobi tudi sredstva z razlic-
nih javnih razpisov in seveda
evropski denar.

Glavni sogovorniki za uredi-
tev statusa muzeja bi morala
biti Ministrstvo za kulturo,
Ministrstvo za infrastruktu-
ro in ne nazadnje Ministr-
stvo za gospodarski razvoj ...
Ministrstvo za kulturo v prvi vr-
sti, saj pokriva to podrocje.

Zelezniski muzej Slovenskih
Zeleznic predstavlja le eno
od zbirk Zelezniske dediSéi-
ne pri nas. Tu sta Se zbirka
oziroma Muzej Juzne Zele-
znice v Sentjurju pa Zelezni-
Ska dediSéina Na Stanici v




Oslusevcih in Se bi se naslo
... Ali morda ne bi bilo treba
vse omenjene »zapuséine«
zdruziti pod eno ustanovo?
Najprej bi bilo pri tem treba
poudariti, da smo lahko samo
hvaleZzni posameznikom, lju-
biteljem zeleznic, drustvom in
lokalnim skupnostim, ki se ze
dolga leta prostovoljno, vztraj-
no in pozrtvovalno borijo za
Zeleznisko dediscino, za kar na-
menjajo veliko prostovoljnega
casa in seveda (tudi lastnega)
denarja. Hvalevredno! Seve-
da pa bi morali vsi razmisljati v
smeri enovite organiziranosti
Zelezniske muzejske dejavnosti.
Zelezniski muzej bi moral biti
vezni, povezovalni ¢len med
vsemi temi lokacijami »zbirk«
po Sloveniji, kjer je na nek na-
¢in predstavljena Zelezniska
edis¢ina z razlicnih koncev v
ati Zelezniski zapuscini, ki
enija nedvomno ima. To
aenilo, da je kdo manj
ali pa bi bil prikraj-
e z vidika pro-
dedisc¢ine bi
anje lahko
enilo bi
anja

lokalne Zelezniske dedisc¢ine in
primerov dobrih praks pri skrbi
zanjo in ne nazadnje tudi med-
sebojno dodatno pomoc.
Kaksno pa je sodelovanje z
omenjenimi muzeji, drustvi?
V Zelezniskem muzeju SZ si ne-
nehno prizadevamo, da Se iz-
boljSamo sodelovanje, saj se vsi
ukvarjamo z ohranjanjem Zele-
zniske dediscine za zanamce,
potomce ... Tako premicne kot
nepremicne dedis¢ine. Zlasti
pri nepremicni dediscini je po-
membno, da se takSen objekt,
postajalis¢e, postaja pozneje
vklopi v neko zanimivo in vablji-
vo lokalno zgodbo, ki pritegne
vse, ne le Zelezniskih navdu-
Sencev.

V Medvodabh se je te zgodilo

To je en primer. Se novejsi pri-
mer je v oktobru 2022 otvoritev
urejenih prostorov Zelezniske
cakalnice v Zrecah (v organiza-
ciji Lokalne muzejske zeleznice
ZreCe v sodelovanju z lokalno
skupnostjo, obcino). V vizualni
podobi Zeleznice so prenovili
¢akalnico in Zelijo tja umestiti
tudi razli¢ne aktivnosti, ki bodo

lahko Se bolj povezale lokalno
skupnost in Sirile znanje o Ze-
leznici, njenem razvoju med lo-
kalnim prebivalstvom. Pa Se bi
se naslo primerov in se v tem
trenutku opravicujem vsem,
katerih aktivnosti in krajev
nisem omenila. ZreCe sem iz-
postavila zgolj zato, ker se je
otvoritev prostora odvila ne-
dolgo nazaj.

Kaj je vas najvecji problem,
Ce seveda odmislimo financ-
no plat zgodbe? So to pro-
storske zagate?

Seveda. Ce se sprehodimo po
zunanjem obmocju muzeja,
lahko hitro opazimo, da je zu-
naj kar lepo Stevilo zelezniskih
vozil, ki jih je napadel zob c¢asa.
Zaradi prostorske stiske ne
moremo vse premic¢ne dedisci-
ne spraviti pod streho, in ker
so vozila zunaj, Zal propadajo.
Pa je med njimi kar nekaj zelo
pomembnih s tehni¢nega vidi-
ka - s tem namenom so se tudi
ohranila do danes!

Ta podroc¢je pomembno sodi
v del, kjer sva Ze govorila o iz-
zivih za naprej. Rotunda ima




polne tire, tudi nekdanja de-
lavnica parne vleke ima tire
polne ... Primerni nadstreski so
zgolj ena od resitev (kar za se-
boj prav tako potegne financ¢ne
vloZke). Celotno obmocdje Par-
move ulice 35, ki stoji nedalec
od sredis¢a Ljubljana, je treba
na ustrezen nacin predstaviti
skozi celovito zgodbo v duhu
posebnega urbanega med-
generacijskega centra s po-
membno kulturno in tehni¢no
dediscino tako v Sloveniji kot
celotni Jugovzhodni Evropi. Te-
melji za to obstajajo Ze na pre-
tekli namembnosti tega obmo-
¢ja, Se preden se je tu oblikoval
danasnji Zelezniski muzej.

Kaj vse pripravljate za letos?
V letu 2023 Zelimo nadaljevati
z organizacijo razli¢nih dogod-
kov in se povezati z razli¢nimi
organizacijami. Vsebino, ki jo
predstavljamo, Zelimo Se bolj
priblizati razli¢nim generacijam

obiskovalcev in stopnjam po-
znavanje ZzelezniSke tematike
(tudi v smeri digitalizacije in na
nek nacin danes vedno bolj raz-
Sirjenih pristopov k raziskova-
nju kulturne dedisc¢ine nasploh,
kar pomeni za muzej Se enega
izmed Stevilnih izzivov). Obi-
skovalce Zelimo tudi na spro-
§€en nacin privabiti v muzej,
kjer jih seznanjamo in izobra-
Zujemo o bogati Zelezniski de-
dis¢ini. Ko pridejo starejsi obi-
skovalci oziroma tisti mladi po
srcu, dobijo nostalgicen obcu-
tek, saj se vrnejo v mlada leta,
ko so se vozili z vlaki na parno
vleko, za otroke pa je nas muzej
na nek nacin nepozabna atrak-
cija, kjer se spoznajo z zele-
znisko preteklostjo. Predvsem
pa zelimo nadaljevati procese
predstavljanja,  spoznavanja,
raziskovanja, razumevanja, va-
rovanja in ohranjanja bogate
tehni¢ne in kulturne dedisc¢ine
s podrocja Zeleznice.
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rvi¢ (in edinkrat) v Zivljenju v New Yorku
sem imel polne roke dela z raziskovanjem
Manhattna, saj mi je sin predpisal dve
znamenitosti na dan, kar pomeni tudi
veliko ¢asa za menjavanje in iskanje
lokacij. Seveda je bilo vredno! A ko sem
proti svojim pri¢akovanjem pristal v
Zdruzenih drzavah Amerike, sem Zelel
videti nekaj, kar me je navdusevalo in napolnjevalo Ze od
mladih let: hotel sem obiskati Savannah, prvo komercialno
ladjo na atomski pogon na svetu. Miroljubna uporaba
atomske energije! Vsi smo bili zgrozeni zaradi HiroSime
in Nagasakija in trepetali pred morebitnim izbruhom
atomske vojne, ko je leta 1962 zaplula ta ¢udovito lepa
ladja. Vse casopisje je bilo preplavljeno z novicami i
navdusevalo nad tem, da atomi delujejo koristno, ¢lg
v prid, in ne unic¢evalno. Ampak muzejska Savan
privezana v Baltimoru, dve uri in pol voznje z k
iz New Yorka.

Baltimore me je sprejel s poletno
30 stopinj Celzija). Glavna Zelezni
pro¢ od pristaniS¢a in nameravy;
preprosto ni hotelo biti nobe
in sklenil oditi dol proti |
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preganjam diabetes. Nekje na pp
sprehajalca psov in ga povpras

»Ja, to je Ze prava pot d
kako boste zmogli v
lase. Seveda ni ved
dan prehodim @
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Savannah ne kak$nega taksija. Povprasal sem poli
je v pes coni iz sluzbenega avtomobila nadziral
Zelo je bil ljubezniv, a o Savannah ni vede
glede taksija pa mi je svetoval, naj stopi
vogalom. In res, taksi je tam pravkar g

je moj! Prijazen temnopolti taksist,

ni¢ o Savannah. Hitro sem posl

v Slovenijo in ta mi je nemud

jih je lahko taksist vnesel

a 1830 'shodila’

om Thumb), ki jo je

antrop iz New Yorka.V

onjem - Palcek Tom bi bil

Vtem Casu je v Angliji George

ogo Liverpool-Manchester, ki

mesec pozneje. Kako sem mogel

az! To mora biti pomemben muzej!
sista, da me odpelje tja.

o je velik, velicasten muzej! Tu je zbrana vsa ameriska
pkomotivska zgodovina. Prisel sem na dan, namenjen
otrokom, in prva stvar, ki sem jo zagledal, je bil vlak, na
Celu katerega je bil lokomotivéek Tomaz. Vlak je vozil
otroke nekaj sto metrov sem in tja po dvoris¢u muzeja, a
Tomazek je bil le zelo lepo izdelana, a nedelujoca replika
- na drugem koncu vlaka si je v zabavo brundala ogromna
ameriska dizelska lokomotiva ...

Z dvorisc¢a je vhod v veliko halo z ve¢ vzporednimi tiri,
tam so mi tri hihitajo¢a se dekleta prodala dovolj drago
vstopnico. Ko se oci privadijo mraka, se ¢loveku ustavi
dih ob navzocnosti ameriskih velikanov - najprej je tu
ogromna clenasta lokomotiva Allegheny tipa Mallet iz
leta 1941, sorodnica Big Boyja, ki skupaj s tenderjem
tehta 398 ton (nasa najvecja lokomotiva 06-018 tehta
polno opremljena 160 ton), nato pa se vrstijo sama
elezniska ¢udesa. Se posebej gledalca prevzame orjaska




rumena parna lokomotiva 490 tipa Hudson, ki jo je izdelala
tovarna ALCO leta 1926, potem pa je bila leta 1948
predelana in oblecena v modernisti¢ni aerodinamicni
oklep. Americani so bili na svoje lokomotive ponosni in
so nekaterim podelili tudi zelo samosvoje, presenetljive,
a estetsko dognane oblike. Najbolj znani ameriski
industrijski oblikovalec Raymond Loewy je imel svoj biro,
kjer so poleg steklenic za kokakolo, Silckov za svincnike,
ve¢ modelov avtomobilov Studebaker in drugih stvari -
posegali so prakti¢no na vsa podrocja - oblikovali najmanj
stiri tipe lokomotiv, tudi §t. 490. Iz Loewyjevega birg
je iz8el Virgil Exner, najslavnejsi in najbolj kontro
oblikovalec avtomobilov, ki je s svojim principom »k
Look« v petdesetih in Sestdesetih letih prej$nje
povzdignil proizvajalca Chrysler, pri ¢eme
divizija Plymouth prav zaradi svojih obli
obdrzala tretje mesto med tovarna
Zdruzenih drzavah.
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In zdaj nas sprejme veli¢g
aerodinamicne oblike, prva
lokomotiv, prapodob
lokomotiv. Bilajeizde
za luksuzne brzovl
1800 KM, se zg
zmeraj po dvg
Za kontra
zajete
Huh
Zr,

dam
oj me

u so zbrane
opnje v razvoju,
(»grasshopper«) iz
> kotle - do Lafayette,
ato izdatnejsim kotlom,
dvarna Norris v Filadelfiji, na
eplika iz 1927. Norris je sicer
okomotive za nastajajoco progo
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Dunaj-Ljubljana-Trst, prva med njimi, imenovana
Philadelphia, je na Dunaju sluzila za pouk bodocim
strojevodjem in kurjacem. Lafayette je sicer majcena,
a napovedala je temeljno izvedbo ameriskih parnih
lokomotiv vse do preloma stoletja. Taksna, le malo vecja,
je tudi lokomotiva Pioneer (1851), potem pa si sledijo
tipicne ameriske lokomotive iz ¢asa osvajanja Divjega
zahoda, graditve cezcelinske Zeleznice med vzhodom in
zahodom Zdruzenih drZav (dograjena 1869), lokomotive,
prepoznavne po ogromnem iskrolovu, po plugu spredaj,
ki naj »lovi kraveg, in po tipi¢ni razporeditvi koles: predniji
del podpira dvoosni podstavni vozicek, sledita pa dve
pogonski osi z velikimi kolesi. Ta tip se je vpisal tudi v
filmsko zgodovino: nesmrtni komik turobnega obraza
Buster Keaton je posnel navdus$ujo¢ film z lokomotivo
General iz ¢asa secesijske vojne. (Avtor tehle vrstic si ga
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je ogledal najmanj desetkrat.)

Ne manjkajo niti posebnosti: tu je lokomotiva
tipa Shay, posebej prilagojena za zacasne, na
hitro poloZzene majave gozdne proge. Opremljena
je s tremi pokoncnimi parnimi stroji (s »parnim
motorjem«), naslonjenimi na kotel, ki preko
kardanskih gredi posredujejo svojo mo¢ dvema
svobodno gibljivima podstavnima vozi¢ckoma in
dalje na vozicke tenderja.

Ko se clovek ozira po vseh teh lokomoti
seveda opaziti, kako lepo je tudi znot|
rotunda, je urejena, Cista, sveza. Ke
namenjena otroskim obiskovalce

zdelo potrebno vzbujati nacig

nad lokomoti
Tujcu se zdi




Queen Mary 2 -

obisk pri angleski kraljici
N’

etrt stoletja bo, kar me je obiskal zna-
nec Goran, ki je v Zivljenju pocel mar-
sikaj, da se je prebil, in je zdaj prodajal
zavarovanja.

»Daj, je rekel, »skleni Zivljenjsko zava-
rovanje, da bom lahko Sefom pokazal,
da sem uspesen ...«

»Hmmm...7«
A Goran je Ze nadaljeval:
e po dvajsetih letih pride do »doZivetja«, da torej zava-

je ni bilo izkorisceno, ti pripada vsa vplacana vsota
.«

malega vplaceval preko trajnika - Se vedel ne bom, ¢ez
20 let pa me c¢aka lepa vsotica... In sem sklenil Zivljenjsko
zavarovanje za svojega sina. Mulcu nisem povedal ni¢, ko
pa je prislo do doZivetja, sem ga gnal na zavarovalnico:
»To je zdaj tvoj denar ...«

Imel sem dober obcutek, da sem vsaj nekaj storil zanj, saj
sicer moje imovinsko stanje ni ravno slavno ...

Cez kaksne tri dni me sin poklice, naj pridem k njemu v
sluzbo na kavo. To sva sicer redno pocela, tako da stvar
ni bila ni¢ sumljiva. Ko pa sva sedela v bliznjem bifeju, mi
je €ez mizico potisnil razglednico z ladjo Queen Mary 2
in rekel:

»Fotr, sem ti placal potovanje s to ladjo v New York.«
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You'll travel aboard the greatest ocean liner in the world, Cunard s Queen Mary 2 (QM2)
(24.05.2020 - 31.05.2020)




Vzelo mi je sapo in poskusal sem protestirati, ¢es, saj ni-
sem nabiral denarja zate zato, da ga bom zdaj sam porabil,
a sin je bil odlocen:

»Je Ze prepozno, je ze vse placano ...«

Kaj mi je preostalo drugega, kot da se vdam, saj premo-
rem toliko ¢ustvene inteligence, da vem, kdaj je treba od-
nehati, preden bi ranil sogovornikova custva...

A potem je udarila korona in vsa potovanja so bila od-
povedana. Dve leti so nas dajale skrbi, kaj bo z vplaca-
nim denarjem, Se posebej, ker je bil placan tudi Ze let iz
New Yorka v Beograd in naprej v Ljubljano. Toliko stvari
bi lahko slo narobe ... A ni slo! Ko se je korona vsaj za silo
unesla, je Cunard napovedal prvi odhod QM 2 proti New
Yorku za 8. maj 2022 - in jaz sem bil tam! Dva dni pred
tem me je Easylet ponesel do Londona, od tam pa vlak v
Southampton, ker je QM 2 imela privez.

Imel sem prost dan v Southamptonu, ki sem ga izkoristil
tudi za to, da bi poiskal to najvecjo linijsko ladjo na svetu -
je vec kot trikrat vecja od Titanika (neka barka, po imenu
Harmony of the Seas, je Se nekaj ve¢ja, a to je nekaksno
obalno plovece zabavisce s ploskim dnom, ki sploh ni za
na ocean). Nisem je nasel, pa tudi nihce ni vedel povedati,
kje je. No, izkazalo se je, da se je privezala Sele zgodaj zju-
traj na dan odhoda proti New Yorku, od koder je pravkar
prisla. Odkar ji je spet dovoljeno pluti, je ves ¢as na morju,
vzame si komaj toliko pocitka, da izkrca in vkrca potnike
ter dopolni zaloge.

Prosti dan v Southamptonu sem izkoristil Se za tesnobno
testiranje na Covid-19: za vkrcanje je bil poleg cepljenja
s tremi odmerki zahtevan tudi negativen rezultat, ne sta-
rejSi kot en dan. Ne vem, kaj bi bilo, ¢e bi bil moj test po-
zitiven ...

Vkrcavanje vec tiso¢ potnikov je izvedeno zelo premislje-
no: najprej smo se zbrali v veliki hali ob privezu, kjer smo
morali pokazati papirje in prestati varnostne kontrole ter
oddati prtljago. Potem so nas razporedili v skupine in nas
postopoma poslali na ladjo z napotkom, naj najprej poi-
$¢emo svojo kabino, kjer so nas Ze ¢akali kovcki. Funkcig
niralo je brezhibno!

Ze od prvega trenutka se zdi bivanje na tej ladj
neresnicno, kot neke vrste sanje v budnem
ja preprosto porazi obiskovalca s svojo ve
zom, karizmo, pridihom ... Je izrazita @
kot dama, kot gospa visokega rodu
Anglezi re¢ejo »Grand Lady«. A ¢lo
da nekako ni iz tega sveta, dag
angleskem dvoru bi se ne
mora prepricati, da je zdaj
ro, da je njen del, da sg
dolocena pravila vi
obvescal po elek
pravijo za poto

v glavni restavraciji, ponosno poimenovani Britannia, je
na primer za moskega predpisan »smart attire«, sicer bi
ga poslali nekam proc¢, v samopostrezno restavracijo. Pi-
sec tehle vrstic takSnega elegantnega oblacila ni imel na
voljo, zato je imel zadnji mesec pred odhodom kar nekaj
skrbi, da se je ustrezno opremil. VZgalo je: nekoc se je na
poti proti restavraciji v dvigalu srecal s starejSim parom in
on (ne ona!) je vzkliknil:

»0, kako ste elegantnil«

Ali je treba posebej povedati, kako zelo so te besede
podprle in okrepile pis¢evo samozavest?

Pisec, oblece
»smart attire,
pripravljen
na vecerjo.

a popoln red - pred
, ki je napredovala do
, ki je vsakomur odkazal
bi sedel sam in Sef je pokli-
e je odpeljal na moje mesto.

am, ker je treba sodelovati v kle-
pazljiv, tako da se clovek ne more
edvsem ne more opazovati okolice in
I mislimi.
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Vhod v glavno restavracijo,
kjer je za vecerjo za moskega
predpisan »smart attire«.

Restavracija je preprosto ogromna, in ¢esa tak3nega pisec
tehle vrstic ni Se nikjer videl, Ceprav ima Stevilne knjige o
¢ezoceanskih parnikih in je doma v njihovih arhitekturnih
presezkih.

Vse osebje v restavraciji in osebje sploh je oble¢eno nad-
vse elegantno, in kar je Se posebno zanimivo, na suknji-
¢ih nosijo znacke v obliki rdece zastavice z belo zvezdo in
napisom White Star Service kot spostljiv spomin na ladij-
sko druzbo White Star Line, ki ji je pripadal tudi nesrecni
Titanik. Nekdanja konkurenta Cunard in White Star Line
sta se pozneje zdruZila in druzba je nekaj ¢asa nosila ime
Cunard White Star, z leti pa se je ponovno izkristaliziral
ponosni naziv Cunard.

Da, biti sam s svojimi mislimi! Ce se jim ¢lovek prepusti, se
v€asih zasukajo v neprijetno smer: ko opazujem goste za
mizami, vidim, da ni nobenih otrok, mlajsih parov pa zelo
malo - vecinoma so na tem potovanju samo starejsi, Ze
priletni ljudje, upokojenci... V Zivljenju so svoje opravili in
zdaj uzivajo svojo vecerno zarjo, mnogi enkrat in edinkrat
v Zivljenju. Vsiljujejo se mi bridke besede Iztoka Mlakarja:

»... nikdar ni¢ ne delajo, samo iz kruha d..k...«

Nekoristni penzionisti! Tudi sam sem eden izmed njih! Pa
vendar: ta mogocna ladja in vse osebje na njej, vsa po-
sadka zivi prav od nas, od teh »neproduktivnih« gostov.
Dobrsen del turisticne industrije je usmerjen prav na ta
segment prebivalstva. Gorje, ¢e bi vsi naenkrat pomrli! To-
rej vendarle ne¢emu koristimo, ugotavljam z olajSanjem.
Ugotavljam pa tudi, da so leta veliko bolj neprijazna do
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s F-_Pogled izza mize proti vhodu
v-restavracijo, kjermaitre
dhetel sprejeqa goste.

Zensk kot do moskih. Ko moski dosezejo dolo¢eno sta-
rost, lahko telesne pomanijkljivosti zelo dolgo skrivajo p
dobro ukrojeno obleko; vse, kar se pri¢akuje od njih, j
so urejeni. Zenske pa ... Gledam jih, nesre¢nice, ka
mocjo Sminke in make-upa ter z dragocenimi r;
ko ramen, okrasenimi s srebrnimi resicami
nakita poskusajo nekako privabiti ostank
priklicati spomine na svojo nekdanjo mi

se posredi ...

Ladja se z vsem svojim razkosni
dje pozabili na svojo minlji
luksuzom in jih prepricuj
kjer zanje ¢as ne velj
razblini, kot nam p
San Francisca.



Glavno predv(ejzg'e;%l:jer*’jé'h p
mogoce posedetiih ob \
zasanjanih zvokihKlavirja ¢+~
pozabiti na €as. '

Do

i,
" —

No, da, ladja ponuja tako bogat program dozZivetij,
¢lovek res nima Casa, da bi se predajal mra¢nim mi
Dve presenetljivo veliki dvorani sta na voljo.
univerzitetno velika predavalnica s planetarije
avditorij, kjer predavajo izbrani strokovnjaki

vrstic je bil tu na stirih zaporednih pred

Concorde in njegovi usodi, ki jih je pg

civilni pilot, nekdanji kapitan Concord

da Ze nekaj ve, a potem se mu Q

neslutene razseznosti ... Za objs

treba vnaprej prijaviti, saj je

precej manjsa od avditorij

Ce ne $tejemo dne

pristanka navsezg
dni. Zanimivi

Avditorij, imenovan llluminations,
ima nekaj sto sedezev.za slusatelje.

najzanimivejsih. Pisec tehle vrstic je bi
Se na dveh klavirskih koncertih v d
dvorani poleg avditorija in nad nji

na dnu ladje in segata v visino

Ti dogodki so pravilom;
pohajkovanje po ladj
labirintov, pa seveg
palubi, na krovu

iz Southamptona,

priznati poraz in se

re¢ z zgornjim delom

av zares v nevarnosti, da ga

pozni pomladi ni Sala, gnal je take

o ta ogromna ladja nekoliko zibala,

bok ampak naprej in nazaj. Ponoci jo je

drget, podoben potresu, dovolj, da se speci

se potem z nasmeskom vrne v sanje, saj se
Je, da je navarnem ...




Pisec tehle vrstic je spoznal, da mora posneti kak selfie,
saj bi mu sicer nemara nihce ne verijel, da je bil res tam,
ces, slik, ki jih kazes, je dovolj na internetu, gotovo si jih
potegnil dol ...

In ko se naveli¢as pohajkovanja? Na voljo je tudi izjemno
dobro zaloZena knjiznica - pisec je naletel na knjigo o
Johnu Lennonu in tam prebil kar nekaj ur v prijetnem
branju.

In ko imas dovol;j in se vrnes v kabino? Tam ¢aka velik LCD
zaslon in mogoce je izbirati med vec kot 40 programi s
filmi in porocili, eden od programov pa je namenjen
informacijam o plovbi, ki prihajajo z mosta, na primer o
polozaju ladje, pa o temperaturah, vetru, vremenu in 14.
maja tudi o megli, ki nas je ¢akala na sipinah pred New
Yorkom.

Clovek bi mislil, da bo veter meglo razgnal, a ni bilo tako.
Na krmi je bilo nekoliko tesnobno opazovati, kako je
megla prihajala z leve z namenom, da zagrne vso ladjo.

Takole se je megla blizala z leve in se gostila.
je bila vsa ladja v njej.

l r

Pohitimo na premec, da vidimo, kako je tam!

Megla! Nic¢ se ne vidi, vsi
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Pred nami je zavesa iz megle in ladja drvi vanjo z 20
vozli (37 km/h). Vklopljen je mali radar prav na kljunu,
ki opazuje morje pred seboj. Misli seZejo nazaj, ko Se
ni bilo radarjev in so bili mornarji odvisni od radijskih in
zvocnih signalov. V tridesetih letih je bila na sipini v bliZini
otoka Nantucket zasidrana ladja svetilnik. Njen polozaj
je bil iziemno nevaren, saj so tod blizu plule vse ladje,
namenjene v New York, tudi Olympic, sestra nesrecnega
Titanika. 14. maja 1934 je bila tod gosta megla. Ceprav
je kapitan ukazal zmanjsati hitrost na vsega tri vozle in so
opazovalci menili, da slisijo ladjo-svetilnik na desni, se je
znasla pred njimi. Olympic jo je s svojo nezasliSano maso
preprosto poteptala. Od 11 ¢lanov posadke so preziveli
samo stirje ...

Ladij-svetilnikov Ze dolgo ni ve¢ in odkar je vzpostavljen
sistem GPS, vse ladje natan¢no vedo, kje so. MozZnosti za
tréenje so resni¢no minimalne. Pa vendar ...

Zbudil sem se, ker je vladal nenavaden mir. Pogleg
skozi okno: megla, a v daljavi se vidi podnozje K
svobode. New York! Ladja privezana! Ni nap
dovoljeno podoziveti vzhi¢enja, ga je doZi
tisoCe imigrantov, ko so zagledali ta simbo
dezele. Na vrsti je izkrcanje, izvedeno v p
v vec valovih - prtljago smo, opremljeng
Cunardovimi trakovi, Ze prejsnji vece
in smo jo zdaj zlahka nasli na oto
v velikem poslopju na nabreZju
in varnostni pregledi, nato p
te zacnem ogrozati! Ne b,
celotnega sinovega spi
bom obrabil tvoje ple
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TMG diagnostika, meritve telesne
sestave

Kondicijske priprave, prehransko
svetovanje, psiholosko svetovanje,
post medicinska rehabilitacija

Regeneracija, zdravje, lepota

Savne, masaze, medicinska
pedikura

Osebno trenerstvo, skupinske
vadbe, joga
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