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Razstava "Wagnerjeva
ograja na Solkanskem
mostu” navdusila prve
obiskovalce
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Cestitke jubilantom Ure za Zeleznicarje Potepanje po Balkanu
za 30 let dela na
Slovenskih Zeleznicah

Druzba SZ - Tovorni Stirje koraki do Nagradna krizanka
promet uspesna na vitalne postave

sejmu Transport Logistic

2023

Urednica: Tea Savor

Uredniski odbor: Tea Savor, Tamara Sever, Gregor Kukovica,
Nina Avbelj Leki¢, Marko Tancar, Petra Privsek,

de lahko posljete na Bozo Les¢anec, Igor Debevec, Franc Klobuéar,

Blaz Jemensek in Uros Zeleznik
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Koledar dogodkov Srecanje ob 50. Jubilej - 30 let srecanj Visok obisk na SZ
v Zelezniskem muzeju obletnici ZEKS-a sodelavcev

vleke in vzdrzevanja v

Mariboru
Skrb za okolje Nagradna igra Zelezniski mostovi

v Sloveniji
Avtoriji prispevkov: Mladen Bogi¢, Tea Savor, Naslovnica: Tamara Sever Oblikovanije:
Marko Tancar, Tamara Sever, Andraz KoZelnik, Gregor Kukovica
dr. Josip Orbani¢, Danilo Hrastnik, Goriski muzej

Stevilo izvodov: 6900 Lektura:

Fotografije: Migko Kranjec in arhiv Slovenskih Tisk: SZ - Zelezniska tiskarna Ljubljana Tina Ajd

Zeleznic, Tamara Sever, Tea Savor, Danilo

Hrastnik, Goriski muzej




Cestitke jubilantom za
30 let dela na Slovenskih
Zeleznicah

2. junija praznujemo dan Zeleznicarjev v spomin na prihod prvega vlaka na slovensko
ozemlje pred 177 leti. In ravno na ta castitljiv dan, a nekaj let pozneje, je v rotundi
Zeleznicarskega muzeja potekala osrednja slovesnost, na kateri smo podelili
priznanja in pocastili nase sodelavce, Zeleznicarke in Zeleznicarje, ki Ze trideset let
delajo na Slovenskih Zeleznicah.
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eleznica je v nase kraje prinesla Zivlienje  Na prireditvi

in druzbeni, prometni ter gospodarski
razcvet. Prinesla je eksponentni napre-
dek, ki ga Zivimo in ¢utimo Se danes. Z
dnevom Zeleznicarjev se spominjamo
slovenske Zeleznicarske dediscine in
vsega razvoja, ki je prisel k nam skupaj z

gradnjo zeleznic, zato je treba ta prazni e

obelezevati, kot se spodobi. pine

antom

e S7 ter

asa podjetja

za 30 let dela na

3 jubilantov. Med njimi

sicer Melita Rozman Dacar,

ni promet, in Vojka Martincic,

IP, ki jima ob tej priloZznosti se

e jima zahvaljujemo za predanost

3snost, ki se je je udelezilo vec sto Zeleznicark

jev, je povezovala Mojca Mavec. Da je bilo vse

e bolj svecano, sta poskrbeli folklorna skupina

D) Tine Rozanc in Godba Slovenskih Zeleznic. Po
delitvi priznanj in tradicionalnih Zeleznicarskih ur je
edilo sprosc¢eno druzenje, kjer ni manjkalo izmenjave

spominov na prijetne dni dela na Slovenskih Zeleznicah.

Za spostljivih 30 let predanega in pozrtvovalnega dela
jubilantom iskreno cestitamo!
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Ure za zeleznicarje

ekoc je imel vsak kraj na Zemlji svoj
¢as: ko je stalo sonce najvisje in je
imel cerkveni zvonik najkrajso sen-
co, je zvonilo poldne. Ljudem se
tudi ni pretirano mudilo in so Cisto
dobro shajali brez lastnih ur, takrat
strahovito dragih luksuznih naprav.
Le mornarji so morali imeti s seboj
natanc¢ne ure, kronometre, ki so kazali GMT, greenwiski
srednji ¢as, da so lahko, kot je zapisal Oton Zupan¢ig, »ko

Ko so kopnino prepredle Zeleznice, se je izkazalo, da je
nujno treba dolociti neki standardni, izhodis¢ni Cas, ki naj
velja za vse postaje na neki progi. V Angliji, pradomovini
Zeleznic, je druzba GWR Ze konec leta 1840 na vseh svojih
progah zacela uporabljati greenwiski, odtlej »Zelezniski«
cas. Leta 1880 je postal uradni ¢as Velike Britanije. Celotna
Avstro-Ogrska monarhija in s tem Slovenija je sprejela
poenoteni, srednjeevropski ¢as, ki je eno uro naprej od
greenwiskega, Sele leta 1893.

Zeleznice so precizno prometno sredstvo - njihov temeljni
zakon, ustavatako reko¢, jevoznired. Dasose galahkodrzali,

Ura Tissot ima na hrbtni strani cizelirano kratico SDZ, prepleteno iz cirilicnih ¢rk, i

so morali izvrsilni delavci, torej prometniki, strojevodje,
vlakovodje, sprevodniki, imeti pri sebi kakovostne zepne
ure. Te pa so morali kupiti sami - ZelezniSka uprava jim
je nakup le kreditirala in jim je potem obroke odtegovala
od place. In te ure so bile najboljSih znamk, praviloma
Svicarske izdelave, kot Omega, Zenith, Tissot ... Okrasene
so bile z zelezniskimi simboli in upodobitvami lokomotiv,
nekatere so jih imele na Stevil¢nici, ve¢inoma pa na hrbtni
strani. TakSne Zepne ure so bile stvar prestiza, ZelezniSkega
ponosa. Na Zeleznici so se uporabljale Se nekako do 60.
let prejSnjega stoletja, potem pa so jih izpodrinile manjse
in bolj prakti¢ne, a prozaicne zapestne ure, ki so izgubile
ves nekdanji lesk in Zelezniske okraske. Zepne ure pa
so ohranile nek vzvisen poloZaj, saj jih je bilo mogoce
kupovati Se po tem, ko so si merjenje Casa Ze skoraj
povsem prisvojile sterilne digitalne ure, pri katerih ni vec
mogoce poslusati Zupancicevih »kovackov, ki kujejo ¢as.
In so se vrnile tudi na Zeleznico! Sicer ne ve¢ kot delovno
sredstvo, temvec kot spominsko darilo Zelezni¢arjem za 30
let zvestobe podjetju.

Sevedg Zeleznicarske ure zavzemajo posebno mesto v
zbirki Zelezniskega muzeja Slovenskih Zeleznic. Najstarejsa
med njimi je ura Srbskih drZavnih Zeleznic (1884-1929).
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Iz Casa po drugi svetovni vojni imamo v zbirki cudovit Zenith, ki nam ga je podaril sodelavec.

Zenith stroj o kratico JDZ in stilizirano parno lokomotivo.

odelavci leta 1958 podarili svojemu predpovstavljenemu
dbovisek (1908-1985) je bil takrat direktor Zelezniskega
di po upokaojitvi, posvetil Zeleznici - tudi kot pisec.
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Doboviska je prisla k nam na nadvse nenavaden nacin: urar, znanec pisca tehle vrstic, mu je neko¢ omenil, da je pri
pozabljena ura, ki bi utegnila biti zanimiva za Zelezniski muzej. Prevzeli smo jo z velikim zadosCenjem in spostovanjem
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loskim reliefom posebno lepe in mogocne parne lokomotive in ki se zdi,
epsa je vsekakor ura Golana Turskih drzavnih Zeleznic, TCDD:

ANCRE V7 RUBID

Bas-relief na uri TCDD je tako imeniten, da ga je medaljer ponosno pod

Vza(":etvku 70. let prejSnjega stoletja se je pojavila spominska ura z enakim
kupili. Zal je bil pisec tehle vrstic takrat Se Student, zato si je ni mogel privo

Ceprav je ura $vicarske izdelave, nosi oznako Perseo, italijansko ime anti¢nega junaka Perzeja. Na Italijanskih drzavnih
Zeleznicah so nekoC uporabljali izkljucno ure te znamke.
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V 70. letih prejsnjega stoletja so se nepri¢akovano pojavile poceni (a ne cenene!) Zeleznicarske ure ruske izdelave, znamke
Moilnija. Te si je lahko privoscil vsak ljubitelj Zeleznic.

Na Molniji je ponovno upodobljen isti tip lokomotive, a obcutno slabse detajliran.

V 90. letih prejSnjega stoletja so Slovenske Zeleznice sklenile, da bodo 30-letnim delovnim jubilantom poleg denarne
nagrade podarile tudi tradicionalne Zelezniske Zepne ure. Za zacetek so Zelele upodobiti lokomotivo Borsig serije 06,
kraljico nasih tirov, vendar je bil to za graverje prehud zalogaj in uspeh je bil skromen.

SpominsKe
gravura zelos

ajimenitnejso lokomotivo Borsig serije 06, vendar je

13 _48m




Potem pa je nabavna sluzba nasla ure, ki so bile neprimerno prijetnejSe za oko in so
so imele, kot na primer Davosa, na hrbtni strani spet enak ploski relief kot prej pri
skromneje detajliran kot dotlej.

Davosa je bila najimenitnejsa od jubilejnih ur ob prelomu
tisocletja, saj je edina imela vgrajeno zascito ob padcu
'Incabloc’. Imela pa je tudi pokrovcek, ki je SCitil prednje steklo.




v so imele tudi jubilejne ure razlicnih znamk v naslednjih letih, kot so Bolus, Catorex, Consul, vse Svicarske
. Nekatere so bile mehani¢ne, nekatere pa so imele (o, groza!) Ze vgrajen kvar¢ni mehanizem na baterijo. Slovenske
nice so Zelele posebej ustreci jubilantkam, zato so zanje neko¢ nabavile kakovostne zapestne ure Certina, a tudi
nske so izrazile Zeljo, da bi raje prejele tradicionalne Zepne ure. SZ so to poslej upostevale.

Treba je le Se odgovoriti na vprasanje, katera lokomotiva je vstopila v zgodovino s tem, da so jo upodobili tako na turskih
kot jugoslovanskih in ruskih ter potem slovenskih urah. Ljudje so dolgo ugibali in nekateri menili, da gre najbrz za naso 06.
Dalec od resnice! Gre za najmodernejSo in po mnenju pisca tehle vrstic najlepso parno lokomotivo sploh - za ¢esko vrsto
475, ki so jo v ¢eski tovarni Skoda zaceli izdelovati $ele leta 1947, potem ko so preucili vse najmodernejse dosezke na tem
podrogju. Kot vse moderne Skodine lokomotive jo je oblikoval ¢eski akademski slikar Vilem Kreibich (1884-1955), ki je Ze
od 30. let prejsnjega stoletja sodeloval s to tovarno lokomotiv v Plznu.

Mogocna lokomotiva vrste 475, ki ji Cehi ljubkovalno recejo »Slehtica
kos (kar priznavamo s stisnjenimi zobmi). Zmore 2000 KM (nasa 04
skoraj 25 metrov (06 'le' 22 metrov) in opremljena za voZnjo teh

motiv zasla na tako razlicne Zelezniske ure, ostaja uganka.




Potepanje po Balkanu:
11 dni, sest drzav in 1000
Zeleznicarjev nad 1000

metrov

laninsko drustvo Zelezni¢ar Maribor je
od 26. aprila do 6. maja 2023 v sodelova-
nju s Turisti¢no agencijo Cepelin in Cveto
Gercer organiziralo izlet po bivsih repu-
blikah nekdanje Jugoslavije. Poleg ¢lanov
mariborskega planinskega drustva se je
izleta udelezilo tudi devet pohodnikov iz
Planinskega drustva Zeleznicar Ljublja-
na. Na pot smo se odpravili v zgodnjih jutranjih urah, Ze
etji uri zjutraj so v avtobus vstopili potniki v Ljubljani,
ti uri zjutraj pa je avtobus odpeljal iz Maribora. Pot
dila po avtocesti mimo Zagreba do Neuma. Med
imeli tudi hitro kosilo. V Neum smo prispeli v
anskih urah. Po namestitvi v hotel smo imeli
hod ob morju. Naslednji dan smo se po-
d potjo smo si ogledali Kotor, povzpeli
éen, najbolj znano ¢rnogorsko goro.
3 cesta ni bila prevozna, tako da
ed Budve. Naslednji dan smo
edali mesto Skadar, slikovi-
anije, Tirano. Po ogledu
orsko mesto Drac,
i ogledali Drac ter
OV seznam spo-
Sej in cerkva
to Ohrid,

amo-

‘ |e_

SmOo
dnes
dnje jutro

_— 16

ladjicami zapeljali po reki Treska in si ogledali jamo Vrelo.
Po vrnitvi v Skopje smo se povzpeli na vrh hriba Vodno, eni
pes, drugi z gondolo. Naslednji dan je sledila voznja v Srbijo
v mesto Vrnjacka Banja, kjer smo si ob prihodu mesto le
na hitro ogledali, podrobneje pa smo ga odkrivali zvecer.
Naslednje jutro smo se odpravili proti glavhemu mestu Sr-
bije in si v Beogradu ogledali Hiso cvetja, Kalemegdan in
Cerkev svete Save, ki Se vedno ni dokoncana. Sprehodili
smo se po znameniti Skadarski ulici, kjer bi morala odme-
vati Ziva glasba, a je zaradi dnevov Zalovanja odpadla. Po
veceriji v srbski restavraciji smo se naslednje jutro odpravili
po avtocesti iz Beograda do Maribora, kamor smo prispeli
ob 17. uri. Vsekakor je bila pot dolga, vendar prijetna, saj
smo doziveli veliko lepih in nepozabnih skupnih dogodkov,
predvsem pa je bilo pomembno, da smo se druZili.




1000 zeleznicarjev nad 1000 metrov - 27. maj 2023

Po treh letih smo ponovno izvedli akcijo 1000 Zelezni¢arjev nad 1000 metrov, ki poteka
maju. Pohodi nad 1000 metrov, ki jih organizirajo Slovenske Zeleznice in planinska Zelezni$
Maribora, so letos potekali 27. maja. Planinsko drustvo Zeleznicar Ljubljana je izvedlo p
Zeleznicar Celje pohod na Mrzlico, Planinsko drustvo Zelezni¢ar Maribor pa pohod

na vrh Pohorja popeljali 161 pohodnikov, Celjani na Mrzlico 87 pohodnikov, Lj
Spremljalo nas je lepo vreme in tudi prijetno planinsko vzdusje med pohodg

zahvala za akcijo, ki so jo zaposleni in nekdanji delavci Slovenskih Zeleznic




KO'Eda r dOQ Od kOV ZELEZNll@ll MUZEJ
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16. september .
Promet na Zeleznicah in cestah . 7. oktober

Mini olimpijada v Zelezniskem muzeju

4. november .

Na kostanjev piknik v Zelezniski muzej

Ta veseli dan kulture v Zelezniskem muzeju

Za ve¢ informacij o dogodkih
skenirajte QR kodo.

+  www.zelezniskimuzej.si

0 @railwaymuseum.slovenia
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Srecanje ob 50. obletnici

ZEKS-a

etek, 14. 4. 2023, so se v Ljublja-

ni srecali nekdanji dijaki Zelezniske

elektrokovinarske Sole. Zbrali so se v

Zelezniskem muzeju v Siski, kjer jih

je sprejela strokovna sodelavka An-

dreja Spitalar. V muzeju so se jim pri-

druzili tudi nekdaniji profesorji Marija

Klemenci¢, Nada Golob, Franc Sku-

Sek in Karel Rustja, s katerimi so obujali spomine. Nekda-
nji dijaki so bili prisotnosti profesorjev zelo veseli, za kar
so se jim tudi sréno zahvalili. Za to posebno priloZznost
so naredili tudi skupinsko fotografijo. Nato je sledil vo-
den ogled muzeja pod vodstvom instruktorja strojevodij
g. Smona, ki je znan kot dober poznavalec parnih loko-
motiv. Po ogledu muzeja so se odpeljali na Aljazevo, kjer
so pred pol stoletja zakljucili $olanje na tedanji Zelezniski
elektrokovinarski 3oli. Bili so prva generacija, ki je Solanje
zacela na Kurilniski in ga zakljucila na takrat novi Soli na

Aljazevi, kjer danes ni ve¢ Zelezniske $ole, ampak
nazija Siska. Tam jih je prijazno sprejel sedaniji rz
Gimnazije Siska Dejan Rudolf, ki jih je posprem
nico, kjer sta udeleZence srecanja ¢akala kosi
narejena posebej za to priloZznost. Za presey
ob torti poskrbela $e dogodku primerna d
je prisotnim razkazal telovadnico, obng
in prostore gimnazije, kjer se je izSola
skih Sportnikov. Po ogledu in prija
Se skupinsko fotografiranje. Ude
srénega sprejema, ki so ga bili d
in ravnatelja Dejana Rudolfa
zakljucili v pivnici Union, kjg
spomine na dni, ko so s

Nekdanji ucenci Zele
hvaljujejo vsem, ki s
pa gre soSolcu |



Jubilej — 30 let srecanj sodelavcev
vieke in vzdrzevanja v Mariboru

o nekajletnem premoru, v glavhem
zaradi epidemije covida, so se 9.
junija 2023 ponovno srecali vodilni in
strokovni sodelavci vleke in vzdrzevanja
Zelezniskih vozil. To ni bilo navadno
srecanje. ObeleZili smo 30 let tovrstnih
srecanj. Slovenija ima dva vecja centra
vzdrZevanja in vleke - Ljubljano in
Maribor. Ljubljana je bolj usmerjena v elektro dejavnost,
Maribor pa v dizelsko. Tukaj so tudi manjsi centri, kot
so Divaca, Nova Gorica, Novo mesto, Ptuj in Dobova. V
Ljubljani so tudi strokovne sluzbe za celoten sistem.

Vse od povojnih let so se med Stevilnimi strokovnimi
in vodilnimi kadri izoblikovali tovaristvo, sodelovanje,
pomo¢, sposStovanje in prijateljstvo. V zacetku
devetdesetih let prejSnjega stoletja, ko so se Slovenske
Zeleznice osamosvojile, so Stevilni sodelavci odhajali v
pokoj, prihajali so novi. Vezi med prejsnjimi in novimi so
se poglobile in trajajo. Tri desetletja je dolga doba. Nekaj
sodelavcev ni ve¢ med nami, a se jih s spoStovanjem

Skupinska fotografija in tradicionalna sg

20

spominjamo. Srec¢anj pa se udeleZujejo tudi tisti, ki Stejejo
80 in celo 90 let.

Ko smo obeleZili 25. obletnico, se je je udeleZilo rekordno
Stevilo ljudi. Zdaj, ob 30. obletnici, pa jih je bilo Se vec.
To pomeni, da tradicija ostaja, ljudje ¢utijo potrebo po
takih srecanjih. Na srecanju smo obcutili posebno vzdusje
- radost in toplino. Nekaj zaradi daljSega premora, hude
zdravstvene krize, ki smo jo v glavnem prebrodili, nekaj pa
tudi zaradi potrebe, da se ljudje vidijo in srecajo v Zivo i
ne le po telefonu in drugih medijih.

Vlekainvzdrzevanje je pomembna dejavnost, ki za
mobilnost ljudi in logistiko. Delo in vodenje
sistemu je zelo odgovorno in zahtevno. Ta
tudi kadri se starajo, potrebe in zahteve sg
financ¢nih in drugih virov je vedno prema
se sicer pospeseno nabavljala nova vle
je v prometu $e vedno veliko starejsi
normalno Zivljenjsko dobo. Kombijg
tehnologije - stare in nove, analg



in starejse. Ceniti pa
skrbeti zanjo.

Za sprostitev in gibalno kondicijo - balinanje

Sledi skupinsko fotografiranje,
Juci z balinarskim turnirjem. Zmagovalci
estni balinarji belezZijo vsako tocko in
govalce.
se odpravimo domov, polni spominov in
di Se obdelava fotografij in videoposnetkov,
ar danes ne gre, ter njihova distribucija in
tiranje. Spomini morajo biti zabelezeni in objavljeni,
ako vzdrZzujemo njihovo vrednost.

pomini in odnosi med ljudmi so gonilna sila druzbe.

Moramo jih gojiti in spostovati. Vlak brez lokomotive
ne gre naprej, ljudje pa brez medsebojnih odnosov,
spostovanja in sodelovanja ne morejo biti uspesni.

-




Visok obisk na SZ

Na obisku na Slovenskih Zzeleznicah ministrica za infrastrukturo Alenka Bratusek in
srbski minister za gradbenistvo, promet in infrastrukturo Goran Vesic

Ministrica za infrastrukturo Alenka Bratusek je na delovnem obisku gostila ministra za gradbenistvo, promet in
infrastrukturo Republike Srbije Gorana Vesi¢a. Po dopoldanskem bilateralnem sestanku, na katerem sta se ministra
strinjala, da je pri razvoju prometa treba dati poudarek ZelezniSkemu prometu in predvsem izboljsati sodelovanje na
podrocju zZelezniskih prevozov, sta se popoldne sestala $e z vodstvom Slovenskih Zeleznic.

..... i

.'ﬁ Sloven

=/ Slovenske Zeleznice

¥ -
U .:" Slovensk
¥/

eleznic Dusan Mes
o Slovenske Zeleznice,
pine in poslovne cilje, v
gostom predstavljen projekt

nega potniskega prometa,
e vozovnice [JPP in zasnova
aaS (mobilnost kot storitev).

ncu obiska na Slovenskih Zeleznicah sta
stra poudarila, da je Zelezniske povezave med
drzavama treba okrepiti in preveriti moznosti
ponovne vzpostavitve nocnega vlaka iz Ljubljane
prek Zagreba v Beograd.
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Stane Kumar,

slikar, nestor

ZelezniSkega muzeja SZ

likar Stane Kumar pomeni v svetu Zele-
znice nekaj posebnega.

Njegove slike prezema vzdusje, ki smo ga
vsi, oCarani nad Zeleznico Ze od otroskih
let, v stiku z njo obcutili, vsrkavali, se mu
predajali in ga vedno znova iskali; so kot
hoja za sanjami, kinamjjih je vtrenutku med
snom in budnostjo umetnik ujel na platno
in resil pozabe. Kumarjeve slike so bile za nas razodetje, za
razliko od drugih so zrcalile "pravo"” Zeleznico, prepoznavne
obrise lokomotiv, njihovo drZo, geste, znacaj. Priklicale pa
so tudi sozvocja ozadja, ki dajejo Zeleznici njeno znacilno
razseznost: vzpenjajoce se kamnitne mostove, skrivnost
portale predorov, samotne cuvajnice, telegrafske Zi
dremez pogreznjene kretniske postojanke sredi noci
povzdignile ¢loveka med stroji, Zeleznicarja, kljuc
potnika, pa opazovalca - ljubitelja ob ograji ...
iste sanje in bili tako bogatejsi za sanje drugih

Rojen v Trstu se je Ze kot otrok zaljubil v Zeleznico, ki je
tekla tik ob hisi, v kateri so stanovali. DruZina se je potem
pred fasizmom umaknila v Ljubljano in njegov oce je
dobil zaposlitev v kurilnici, kjer je danes muzej. Decko mu
je prinasal v kanglici kosilo in ob tem priSel v najtesnejsi
stik s parnimi lokomotivami, z njihovo neubranljivo
karizmo. Umetnigko se jim je popolnoma predal. Clovek,
ki je bil tako moc¢no oc¢aran z Zeleznico, ki jo je pretanjeno
obcutil in ljubil, se ni mogel zadovoljiti zgolj z umetniskim
izrazanjem. Stane Kumar si je moral Zivo Zeleti, naj ostane
vec kot le spomin na slikah, naj drobec Zeleznice obstane
na poti skozi ¢as in nam ostane kot oprijemljiv spomi
v zbiralis¢u Zelezniskih muz. Z vso energijo je zas
delo pri snovanju Zelezniskega muzeja. Ceprav sam
Zeleznicar, je znal na Zeleznici najti vplivne sogovo
so nacrt usvojili in podprli. V Sestdesetih in sed
letih prejSnjega stoletja je poiskal in vodil zbir
zbirke muzejskih vozil, ki jo je programsko u
muzej v nekdanjo kurilnico Ljubljana-Si
ZelezniSkega muzeja Se nadgrajuje in
svojim zgodovinskim in arhitekturni
Kumar je zacel ogromno delo, ki
njegovi nasledniki pa s hvaleZnostj
osnovno misel in muzealsko p
Zelezniskih podrogjih.

razocaranji, tudi na
Zeleznico z umetniski
prozai¢nega vsak
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Razstava "Wagnerjeva ograja
na Solkanskem mostu”
navdusila prve obiskovalce

Ograja, ki je pred vec kot stoletjem krasila osrednji del Solkanskega mostu, od
petka, 14. aprila 2023, krasi Vilo Bartolomei v Solkanu, kjer je osrednji muzejski
eksponat na novi zacasni razstavi Goriskega muzeja in je prvic na ogled javnosti.

vtorica dr. Ines Begus, zgodovinarka
v Goriskem muzeju, je razstavo
zasnovala \Y sodelovanju z
raziskovalcem zgodovine gradnje
mostov Gorazdom Humarjem, ki je
zacel skrbno proucevati dele ograje,
hranjene v depoju Goriskega muzeja,
otem ko so jih potaplja¢i DPD Soca
leta 1999 (nekaj manjsih pa tudi lani) potegnili z dna
reke Soce, kjer je ograja leZala od prve svetovne vojne.
Takrat je namre¢ med zra¢nim napadom skupaj z mostom
zgrmela v vodo. Ta jo je dolga desetletja brusila, a niti mo¢
vode ni prikrila nekaterih sledov in posebnosti, ki jih je
odkril Humar.
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Njegova klju¢na ugotovitev je, da gre za vrsto
ki je nastala v ateljeju priznanega dunajske
Otta Wagnerja. Primarno je bila sicer nam
Dunajske mestne Zeleznice ob Donavsk
je skoraj enaka oblika ograje stala
mostu, kar je po doslej znanih
primer izven Dunaja. Ker je pri
odseka Zeleznice kot Wag
slovenski arhitekt JozZe
raziskavi povezal z
izrednim poznav
Prelovskom, ki
umetnostno,



tekturnih primerkov
o vrsto dekorativnega
gherjeva ograja v secesijskem
avljena nad glavnim lokom."

e med naso kuratorko Ines Begus
dariem, za katerim je dolgoletno delo in
0sen sem, da sta nasla to harmonijo, ki se je
a v muzejski postavitvi," je zadovoljen direktor
a muzeja Vladimir Perunicic.

sedila na panojih so prevedena v italijanski in angleski
ezik, do katerih lahko obiskovalec dostopa prek kode
QR, prav tako so v treh jezikih natisnjene tudi zlozenke.
PriloZnostna razstava bo v Solkanu na ogled najmanj do
bamo.  konca leto$njega leta. Vabljeni!

injih letih
ar, ki vidi t.
stu kot izredno
ora. Na razstavi, ki
e obcine Nova Gorica
80 metrov dolge ograje,
e. Poleg ograje so v dveh
, ki jih hrani arhiv Slovenskih
sicer nacrt podpornega odra, ki
dnjo loka Solkanskega mostu, druga
premembo ob nacrtovanju mostu.

gus je zacela nacrtovati razstavo ze lani: "To
a ograja, ampak je to ograja Solkanskega mostu. In
skimost ni samo eden od stevilnih mostov prinas, ampak
spomenik in simbol nasega goriskega in tudi slovenskega
prostora. Poleg tega njegov sloves mostu z najvecjim kamnitim
lokom na svetu odmeva tudi v svetovhem merilu. Kot eden




Druzba SZ — Tovorni promet
uspesna na sejmu Transport
Logistic 2023

o I
dp Sfovenske zeleznice -
SZ -Tovornj promet

COnnecting €urope

ava s podrocja logistike in
Si druzbi smo prepricani,
Casih, ko je evropski
esljive logisti¢ne

V Miinchnu je med 9. in 12. maje
mobilnosti. Med vec kot 2300 razst:
da je le ustvarjanje dolgorocnih partne
transportni trg vse bolj nestabilen, je kljue
verige. Transport Logistic je bil odli¢na prilo
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SZ - Tovorni promet je na skupnem razstavnem prostoru
s sestrskim podjetiem SZ - Vit predstavil Siroko paleto
svojih izdelkov, oblikovanih v skladu s pri¢akovaniji
kupceyv, ter svojo vlogo v Sirsi regiji. Svoje prednosti smo
predstavili Stevilnim obstojecim in novim kupcem, ki
jim ponujamo celovite logisticne resitve v sodelovanju
z dolgoletnimi strateskimi partnerji in z lastno vleko. V
stirih dneh sejma so predstavniki podjetja opravili okrog
100 poslovnih razgovorov z vsemi klju¢nimi poslovnimi
partnerji in obstojecimi ter potencialnimi novimi kupci.
Nas razstavni prostor so obiskali vodilni predstavniki tako
reko¢ vseh najvecjih evropskih Zeleznic. Tema sestankov
so bile predvsem razli¢ne oblike poslovnega sodelovanja
v prihodnje ter predstavitev prednosti celovitih logisti¢nih
storitev, ki jih ponujamo. Pridobili smo Stevilne koristne
informacije o razmerah na trgu in o potencialu za Sirjenje

prizadevamo z
naravno okolje $
kulture. V sodelovanj
smo zato obiskovalcem
dokaz skupne zaveze k o
slovenske smreke. Gre za o
tudi v tezkih pogojih, v katerih s
Iglavci so Ze od nekdaj simbol stano
rojevajocega se Zivljenja.

»Nase sodelovanje na razstavi lahko oc
uspesno,« je poudarila direktorica SZ - Tovorne
mag. Melita Rozman Dacar. »V nasem podjetju pric
nasih kupcev vedno postavljamo na prvo mesto. P
smo, da so nas v Miinchnu obiskali vsi nasi najpomembn
partnerji in da smo del njihovih uspesnih zgodb. Vse
sogovornikom se zahvaljujem za konstruktivne pogovore.
Rada bi vam zagotovila, da bomo tudi v prihodnje vas lojalen
poslovni partner. Posebej me veseli, da nas je obiskal tudi
minister za gospodarstvo, turizem in Sport Matjaz Han.
Od nasih kupcev smo dobili potrditev, da delamo dobro.
Sedaj pa moramo izpolniti njihove Zelje in tudi vnaprej
dokazovati, da smo zanesljiv poslovni partner. Obenem bi
se rada zahvalila svojim sodelavkam in sodelavcem, ki so s
svojo zavzetostjo poskrbeli za izvrstno pripravo in izvedbo
nasega sodelovanja na prireditvi.«

Slovenske Zeleznice
sZ - Tovorni promet

- p

Hit your target with us




STIRJE KORAKI

DO VITALNE

POSTAVE

Prihaja obdobje kratkih rokavov in tradi-
cionalno mrzli¢no iskanje nacinov, kako
najhitreje, najbolj ucinkovito in pred-

vsem najbolj enostavno do postave, ki
nam bo celo poletje v ponos.

In naloga je vse prej kot enostavna. V
poplavi prehranskih dopolnil ali naprav,
ki nam ponujajo hujsanje v objemu
kav€a in vsak dan novi, Se »boljsi« razlici-
ci vadbe, je tezko razbrati, kaj je tisto,
kar nam bo na koncu res prineslo Zeleni
rezultat. Po nasih izkusnjah je tisto, kar
je prevec dobro, da bi bilo resni¢no, po
navadi ravno to: prevec¢ dobro, da bi bilo
resnic¢no.

Ko gre za nase vitalno telo, bliznjic pre-
prosto ni, si pa lahko pot s strokovnim
pristopom bistveno skrajsamo. V Sport-
no-izobrazevalnem centru Vitalis skozi
dolgoletne izkusnje prisegamo na vedno
zZnova preverjene in varne pristope, ki pri-
nasajo odli¢ne rezultate tako vrhunskim
Sportnikom kot rekreativcem:

»Vitalis je super izbira za vsakogar, Ki

se zeli pocutiti dobro in biti bolj ak-
tiven. Grega je fantasticen trener, ki

s strokovnim znanjem in pravo moti-

vacijo Cisto vsakega vadecega spravi
o voljo kot tudi top formo!
Ki si zelijo biti fit, ob
ter Cas

tako v dobr
Priporo¢am vsem,
tem pa se Zabavati in nasmejati

preziveti v dobri druzbi.«

Maja Prkic¢

WWW.SREDISCE-VITALIS.SI
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Prva in najbolj pommembna stvar za us-
pesno vadbo je strokovna ocena nase
telesne pripravljenosti. Sele na podlagi
slednje lahko objektivno ocenimo, s ka-

ksno vadbo, kako intenzivno in v kolikSnem

Casu lahko realno pridemo do Zelenega
cilja. Predvsem pa brez poskodb.

V srediScu Vitalis v ta namen uporablja-
mo naslednje meritve:

TMG-tenzomiografijo; diagnosti¢no orod-
je, ki omogoca natanc¢no nacrtovanje
treninga za moc in aktivacijo misic v ra-
zlicnih obdobjih priprave.

TANITA MC-980 MA; vrhunska naprava,
s katero na podlagi elektricne prevod-
nosti tkiv izmerimo vec kot 20 razli¢nih
parametrov telesne sestave in dejans-
ko starost telesa. Z meritvami lahko
natanc¢neje spremljamo napredek in
prilagajamo intenzivnost vadbe.

Desmotec; naprava za diagnostiko spod-
njih okonc¢in. Namenjena je doseganju
boljSe telesne pripravijenosti ali uspesni
rehabilitaciji posSkodb.

Pravilna prehrana igra klju¢no vlogo pri
doseganju boljSih rezultatov pri vad-
bi in hitrejsi izgradnji vitalne postave.
Strokovna ekipa Vitalisa vam je zato s
prehranskimi nasveti na voljo Zze med
samim treningom, v vsakem trenutku
pa vam seveda lahko pripravimo tudi
bolj poglobljeno obravnavo.

Velik razlog, zaradi katerega ljudje v
zacetni fazi treningov odnehajo, so sicer
popolnoma logi¢ne bole¢ine v misicah
ali po domace »musklifiber«. V ta namen
v nasem srediS¢u ponujamo klasi¢ne in
hladne (krio) savne, ki bistveno zmanjsa-
jo utrujenost misic, izboljSujejo imunski
sistem in pospesijo splosno regeneracijo
telesa.

SREDISCE

VITALIS



SREDISCE

VITALIS

TMG diagnostika, meritve telesne
sestave

Kondicijske priprave, prehransko
svetovanje, psiholosko svetovanje,
post medicinska rehabilitacija

Regeneracija, zdravje, lepota

Savne, masaze, medicinska
pedikura

Osebno trenerstvo, skupinske
vadbe, joga

Olimpijski referencni
Sportno-medicinski center

d’ Slovenske zZeleznice Pokliéite in si rezervirajte svoj
4“’&“‘} termin na 031620 107, 01 200 95 50.

SLOVENIJA Sredis¢e Vitalis, Hladilniska pot 28,

Lj. - Zalog, www.sredisce-vitalis.si
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[Nagradna krizanka]

Sodelujte v nagradni krizanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do petka, 21. julija 2023, pravilno resili nagradno krizanko. Izpolnjeno nagradno
krizanko posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje
nagrajencev bo v ponedeljek, 24. julija 2023.

Deset izzrebanceyv, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili s prenosno baterijo PowerBank.

PRIPADNIK NEKDANJI AMERISKA INSTRU-
ITALLJAN- VODAV NASA PTICAS
-, SEKTE, KI SE| LAHEK TOP A FILMSKA | OLIVER MENTALNA
’”~ s';:‘fgx':‘ ZAVZEMA Ts'.‘r'mm zgLapko | NANIZJE | graika | TwisT P:fé‘:ﬂg? SKLADBA | RATAJ
ZANAGOTO CEVJO LEZECA DUNST ZAVAJO
ZELEZNISKA
NEMSKI POSTAJA
DIRKAC
i PEVKA
SCHUMA- SIRK
CHER

IDEAL-
NOST

KRATEK
POZIREK

SVICARSKA
SMUCARKA
(LARA)
DEL
KUPOLE

POMOC: | SPROTNI LETNI KRAJ PRI MANJSI
KALOTA | URADNI | oooon ', | RASTLINA | MARIBORU STOPNICA-
FALKONET | ZAPISO | onpor &t | VLAZNIH STISLAP

KALAMIT | POTEKU VANJE TAL oTTO LILY
OZARK | SESTANKA LOEWI ALLEN

ILOVICA KOCAV
PLANICI

ZQAT&I;: DALMA-
TINSKI JANEZ

GOSPOD TRDINA

NAJBOLJ
STRMO GRE
VLAKV...
IT. MODNA
ZNAMKA

MOCEN NEBESA, NARODO-
SUNEK PARADIZ , PISEC
ZRAKA PRIMORSKA PO [ VELIKA
1Z LOKO- OKNICA, PLANOTA
MOTIVE NAOKNICA VZDA

SUM DEZJA RASTLINA

STARA Z GROZDI
PLOSCIN- 'ﬂ:}:}%" PAPIR Z
SKA MERA, NAGUBANO

57,55 A POVRSINO

JAVK HLAD ZVRST ORNELLA
JAMAJSKE MUTI

AVTOR: VUE SE GLASBE
MATJAZ NAD LOKO- MORSKA PEVEC
HLADNIK MOTIVO RIBA, TUNA GJURIN

PRIPADNIK MARTINOVA
CILSKI TATAROV PTICA
PESNIK
(PABLO) ALAN FEDERICO
TURING FELLINI

UMETNISKO NASA
IME NAJDALISA
IGRALKE ZELEZNISKA
IDE HORIZON-
KRAVANJA TALA
1IZUMRLO,
PRESLICI
PODOBNO
DREVO IZ
KARBONA

IRSKI
LIONEL | FILMSKI | LOVECNA
RICHIE | IGRALEC | GAMSE
(PETER)

KRONIKA,
LETOPIS

IVAN
IVACIC

KITARIST
PRI DIRE
STRAITS
(MARK)

Ime in priimek , haslov

posta in postna stevilka

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

Z oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradini igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. 0., Kolodvorska
- S0OJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakono
podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za dosego namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni kriza
Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lah,
za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odlod
po potrebi lahko podaljsa za najvec dva dodatna meseca. Ce druzba ne odloci o zahtevku ali ¢e menite, da se vasi osebni

predpisi, imate pravico vioziti pritozbo pri Informacijskem pooblascencu RS.
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Skrb za okolje

Skupina Slovenske Zeleznice se z implementacijo
zavzema za spostovanje najvisjih standardov vars
okoljaje del kodeksaravnanja skupine Slovenske z
del druzbene odgovornosti in trajnostnega ra
Zeleznice kot organizacija posebnega druz

s pridobljenimi certifikati ISO 14001 ¢

izvajanje trajnostnega razvoja.
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HRUP
Vzpostavljen sistem monitoringa hrupa je osnova za nacrtovanje ukrepov za zmanjsevanje hrupa.

Druzbe skupine SZ obvladujemo vire onesnazevanja okolja s hrupom v skladu z veljavnimi predpisi, ki v Republiki
Sloveniji urejajo emisije hrupa v okolje.

Med pomembne okoljske tezave sodi hrup, ki ga povzroca Zelezniski promet na dolocenih prometno najbolj
obremenjenih Zelezniskih odsekih, to je na obmocju Mestne obcine Ljubljana in ZelezniSkem odseku Ljubljana-Kranj.
Ugotavljamo, da je eden izmed glavnih razlogov za povecanje Stevila pritozb zaradi hrupa, ki ga povzroca zelezniski
promet, zapiranje ozjih mestnih sredis¢ za cestni promet in njegova preusmeritev na prometnice, ki obi¢ajno potekajo
neposredno ob mestnem srediscu.

Vibracije

PORABA ENERGIJE
Slovenske Zeleznice veliko vlagamo v skrb za okolje in ohranjanje narave.

Druzbe SZ skrbimo za za$¢ito narave in okolja ter sodelujemo v boju proti podnebnim spremembam. Zeleznica ponuja
alternativo drugim prometnim vejam, saj lahko svoje storitve opravi z bistveno manj porabljene energije ter vkljuci
visok delez obnovljivih virov energije pri opravljanju dejavnosti.

V sistemu upravljanja energije je nadzorovanih 80 % vseh rab energije na SZ. Znotraj omenjenega sistema lo¢imo tri
vrste pomembnih porabnikov energije.

Struktura porabnikov energije

870% 16% 11.4%

Tirna vozila Cestna vozila Objekti
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Raba energije in oglji¢ni odtis sta v podjetju ¢edalje bolj pomemben kazalnik na podrocju stroskov in zascite okolja.
Zelezniski promet je izijemno energetsko in okoljsko ucinkovita vrsta prometa, zato je v ¢asu razoglji¢enja prometa
v svetu izjemno privlacen in promoviran kot trajnostni nacin prevoza. Petdeset odstotkov elektricne energije, ki jo
porabijo elektri¢na tirna vozila Slovenskih Zeleznic, je pridobljenih iz obnovljivih virov energije, kar pri prevozu tovora
in potnikov zelezniskemu sistemu omogoca znatno manjsi ogljicni odtis.

Oglji¢ni odtis na tirnih vozilih SZ leta 2021

6 9gCO,e/NTKM

V druzbi SZ - Tovorni promet, d. 0. 0., na NTKM

V druzbi SZ - Potni




Prikaz okoljske ucinkovitosti Zelezniskega prometa v primerjavi s konkurenc¢nimi vejami prometa:

na NTKM: tovorni vlak (lastni izracun),
tovornjak (povprecje Evropske unije)

6gCO,e/NTKM 140 gCO2e/NTKM

na PKM: potniski vlak Slovenskih Zeleznic
(lastni izraun), avtobus in avtomobil
(povprecje Evropske unije):

|= [y’

339gC02e/PTKM 80gC0O2e/PTKM 143 gCO2e/PTKM

Izpusti emisij CO2 v transportu na Slovenskih Zeleznicah
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OKOLJSKA POLITIKA
Slovenske Zeleznice se zavzemamo za s

Druzba SZ, d. o. o., preko $tabne sluzbe za n
ustrezno strokovno podporo za vklju¢evanje in iz
14001:2015 (ISO 14001).

Skrb za ohranjanje okolja je del nasega eti¢nega kodek
trajnostnega razvoja, ki ga skupina SZ kot organizacija pose

Pri ravnanju z okoljem je nas temeljni pristop preprecevanje vse
nastajanja. Okoljska in varnostna tveganja, ki bi posledi¢no lahko
MOoZNo mero.

Tako vodstvo kot tudi vsi zaposleni si moramo stalno prizadevati za ohranjan
naravnega in delovnega okolja, gospodarno ravnanje z energijo, surovinami in o
naravnih virov, ki vplivajo na poslovanje druzbe.

Zahteve glede ohranjanja Cistega, zdravega in urejenega naravnega in delovnega okolj
funkcije Slovenskih Zeleznic. Posledi¢no se na ta nacin zagotavljajo storitve, ki so za up
prijazne in trajnostne.

Druzbe v skupini Slovenske Zeleznice se skladno s sprejetimi usmeritvami iz te okoljske politike zav

spremljale in nadzorovale vplive na okolje, ki posledi¢no nastajajo zaradi izvajanja njihovih dejavnos
izpolnjevale vse relevantne zakonske in druge utemeljene zahteve s podrocja varstva okolja;
sprejele ustrezne ukrepe za zmanjSevanje oz. preprecevanje onesnazevanja okolja, ¢e bi emisije v okolje p
zakonsko dopustne meje;

posvecale skrb odgovornemu odnosu zaposlenih in pogodbenikov do varstva okolja;

dosegale zastavljene okvirne in izvedbene okoljske cilje, nenehno izboljSevale podrocje sistema ravnanja z okoljem
v praksi.

Zastavljeno okoljsko politiko skupine Slovenskih Zeleznic bomo uresnicevali vsi zaposleni v skupini SZ skupaj s
pogodbenimi partnerji in javnostjo, ki bi jo to zanimalo.
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OMEJEVANIJE VPLIVA NA OKOLJE

Svetlobno onesnaZevanje

Druzbe skupine SZ upravljamo z
ki je vir svetlobnega onesnazg
s predpisi, ki v Republiki
svetlobnega onesnazeva

Za zunanjo razs

Elektromagnetno sevanje

repetitorjev
avnih  predpisih
anja, skladno s
veniji urejajo podrocje : h
a v naravno in Zivljenjsko ! - ) L

R R R e

postajah so bile v skladu z veljavnimi
vljene prve meritve elektromagnetnega
svalne obremenitve baznih postaj so pod
vrednostmi elektromagnetnega sevanja v

RAVNANJE Z ODPADKI
Druzbe skupine SZ v sklopu svojih dejavnosti skladno s predpisi zagotavljamo:

ustrezno obdelavo odpadkov,

vodenje evidence o nastajanju in oddaji odpadkov,

letno porocanje o povzroceni koli¢ini odpadkov v preteklem koledarskem letu,

sprejemanje ukrepov za optimizacijo stroskov ravnanja z odpadki in zmanjSevanje povzrocenih koli¢in odpadkov
(nacrt gospodarjenja z odpadki).

Iz dejavnosti vzdrZevanja JZI, vzdrZevanja in obnove vozil, strojev, mehanizacije, prodaje knjigovodsko odpisanih in
neuporabnih Zelezniskih vagonov, potniskih vlakov in drugih odpisanih osnovnih sredstev iz kovin je bilo v nadaljnjo
obdelavo pooblascenim zbiralcem, posrednikom in predelovalcem odpadkov leta 2021 predanih 13,4 tiso¢ ton
odpadkov. Delez nevarnih odpadkov v strukturi vseh odpadkov leta 2021 je bil 11 %. Odpadni Zelezniski pragovi
sestavljajo 72 % nevarnih odpadkov in 8 % vseh odpadkov. Gradbeni odpadki sestavljajo 45 % odpadkov, odpadne
kovine pa 30 %.
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Sodelujte v nagradni igri Slovenskih Zeleznic in se poteguijte za lepe nagrade.

Nagradno vprasanje je:

Koliko jubilantov je letos prejelo posebna priznanja?

a) 123 b) 133 c) 234

ZREBANJE NAGRADNE IGRE

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste v ¢asu trajanja nagradne igre do petka, 21. julija 2023, pravilno odgovorili na
nagradno vprasanje. Pravilne odgovore posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11,
1000 Ljubljana. Zrebanje bo v ponedeljek, 24. julija 2023.

Deset izZzrebancev, ki bodo pravilno resili nagradno igro, bomo nagradili z beleznico SZ.

Ime in priimek , haslov

posta in postna stevilka ,

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udeleZenca:

OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV, K JIH OBDELUJEMO, KO SODELUJETE V NAGRADNI IGRI

Upravljavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. 0., Ljubljana, Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Liubljana.
Pooblaséena oseba za varstvo osebnih podatkov pri SZ je: dpo@ slo-zeleznice.si

Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu v primeru, da ste izZrebani in upraviceni do nagrade, kontaktiramo.
Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jih obdelujemo so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi in naslov elektronske poste. Viasih osebnih podatkov ne bomo posredovali
nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani - nagradna igra.

Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete
v Politiki zasebnosti, ki je objavliena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.
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Prvi del

Zelezniski mostovi
v Sloveniji

gliji Sele sestavljal vozilce, ki je
samem zacetku Zeleznic se
formami, mogoc¢nostjo in

Tudi pri oblikovanj
prvih zelezniski
njegova naj
Fillunger za nizke gradnje. @
verjetno, da je pri tem pg
Studijskem potovanj

Gradivo, ki ga je

osti dopolnil
ditelj Zeleznic in
in vtisnil svoj pe-
naj - Trst. Mladeni¢
zjemno nadarjen in je s
8rzi v Padovi pridobil diplo-
a, leto pozneje pa Se doktorat
VCi na talente so ga hitro opazili in
dhji Zeleznic. Kot glavni inZenir proge
e je 1838 soocil z zahtevno gradnjo 637
dolgega viadukta tik pred tem mestom (sli-
jer je Ze prepoznaven njegov slog. Pozneje je
isljal tudi o drugih oblikah, na primer o »neo-
gotski« (slika 2), ki pa jih je generalno zavrgel v prid
srimskega akvadukta«.

akole je pesnik nemske romantike

Enim utira pot me¢, nam pa - lopata!

Kjer slaba je pot, Zelezno udelamo gaz,

kjer brani jo reka, Zelezne razpnemo mostove,
kjer volja Zelezna, tam vselej prehod se odpre!

Achim von Arnim, 1803

2 torej na
aj s svojimi
azovalca.

ebej prepoznavno pri
oti Trstu je bil Karl Ghega,
gradnje in gradbenik Johann
emeljno obliko mostov, je zelo
aterim sta bila leta 1842 skupaj na

a, za vecje razpetine pa nekoliko presenetlji-
e pri gradnji proge primerneje uporabiti cenen
0 bolj omejen rok trajanja, kot je veljalo za kamen,
t svojih lesenih mostov vzel v zakup.

Slika 1: Ghega - Viadukt KFNB pred Brnom, | = 637 m, 72 lokov,
1838, vir Lit. 10, str. 101

yMost« v tem primeru zastopa vse vrste premostitvenih objektov, tudi viadukte,
nadvoze, prepuste ...
2Lit 16; str. 64
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Slika 2: Ghega: osnutek za most »Kalte Rinne«

Leta 1842 so mu zaupali gradnjo Juzne drzavne zZeleznice proti Trstu. Za zacetek so ga poslali na Studijsko potovanje v
ZdruzZene drZzave Amerike, kjer je ameriski pionirski duh udejanijil Ze marsikatero drzno zamisel, ki bi se staremu Georgu
Stephensonu zdela nezasliSana. Na poti ga je spremljal prijatelj arhitekt Moritz Lohr, ki je obvladal angles¢ino. Ghega
je v Ameriki naletel na leseno konstrukcijo mostu, ki je nanj napravila mocan vtis. Ameri¢ani so spoznali, da je treba z
zeleznicami ¢im prej obvladati ¢im vecji prostor, pozneje pa bo cas, da se proge uredijo v permanentni izvedbi. Zatekli
so se k lesu, ki jim je bil na voljo v neomejenih koli¢inah. Nastala je odli¢na konstrukcija, ki jo je izumil in leta 1839
patentiral inZenir Long. Gre za predalcje, sestavljeno iz lesenih posevnih lat, na vrhu in spodaj povezanih z vzdolznimi
pasovi, da nastane zelo ¢vrst okvir. Razdaljo med spodnjim in zgornjim pasom ohranjajo navpic¢ni oporniki. Povezave so
bile izvedene z lesenimi klini. Boka mostu sta bila med seboj povezana s kriznimi lesenimi vezmi. S to konstrukcijo so
lahko premostili razdalje do 45 metrov. Njena slabost pa je bila ta, da se leseni vezni elementi s€asoma zaradi tresljajev,
ki jih povzrocajo vlaki, razrahljajo, takSen most je na daljsi rok nezanesljiv. Konstrukcijo je odlocilno izboljsal Longov
rojak Howe, ki je vertikalne opornike zamenjal z Zeleznimi nateznimi palicami, na vrhu in spodaj opremljenimi z navoji
in maticami. Z njihovim zategovanjem je dosegel, da je v predal¢ju nastopila napetost, ki je bila kos spremenljivim
obremenitvam pod prometom. Howe je ustvaril neke vrste prednapeti nosilec (slika 3). Z njim je bilo mogoce premostiti
znatne razdalje, Howe je tako na primer zgradil most ¢ez reko Connecticut, ki je bil dolg nekaj ve¢ kot 400 metrov in je

preckal reko s sedmimi razpetinami po ca. 55 m.2
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Slika 3: Predal¢ni nosilec Howe (Lit. 1

3 Lit. 1, str. 67-69




Slika 4: Pesniski viadukt iz leta 1846. 1z ne p
snjenih razlogov je bil Se pred prelomom stoletja
z nasipom; grafika Jungblut, posest: dr. Eberhard

aciboru, akvarel:

Ghega, ki je pri gradnji Juzne drzavne Zeleznice sice
4), je sistem Howe uporabil za velike razpetine.

V Mariboru, kjer je Drava Siroka okoli 190 metrov, je zgrad
metra debelima zidanima opornikoma, postavljenima v strugo
visoki 5,70 metra. Tiri so bili poloZeni na vrhu nosilcev, skoraj 32 me
tir dobil samostojno leseno konstrukcijo, ti dve konstrukciji pa sta bi
opornikih v strugi (slika 5).
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Slika 6: Mariborski most so zamenijali s sirsim, jeklenim, Ze leta 1864, saj je leto pred tem Juzna Zeleznica dogradila progo do
Celovca in v Studencih svojo glavno delavnico, kamor so preko dravskega mostu speljali se en, tretji tir. Grafika: Puttner, posest:
dr. Eberhard Franz

Za razliko od mariborskega mostu je bil dvojni Howe ¢ez Savo pri Pogoniku v bliZini Litije (slika 7) izveden tako, da sta
tira potekala v notranjosti predalcnih nosilcev. Za zascito pred vremenskimi vplivi je most po celi Sirini in dolzini dobil
dvokapno streho, na obeh bregovih reke pa sta bila sezidana zelo reprezentativna dvojna portala. Ko so most proti
koncu 19. stoletja zamenjali z jeklenim, so lepo obdelano kamenje portalov uporabili za temelje nove cerkve v Smar-
tnem pri Litiji.
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Slika 8: Leseni litijski most so 1898 zamenjali z jekleno reset-
kasto konstrukcijo, ki je morala v Zivijenju pretrpeti marsikaj,
celo unicujo¢ zdruzeni napad partizanov in zavezniskega le-
talstva 20. septembra 1944. Vedno znova so ga obnavljali,
Slika 7: Leseni most tipa Howe cez Savo pri Pogoniku, | = 164 tako da zdaj stojita druga ob drugi tretja in Cetrta generacija
m, akvarel: Sepp Tezak mostov.

Se pred mariborskim in litijskim mostom je Ghega dal zgraditi most tipa Howe tudi ez re¢ico Sulm med Gradcem in
Sentiljem. Tu se je izjemna trdnost in odpornost te konstrukcije izkazala na neprostovoljnem testu, ki si ga nihée ne
bi upal namerno izvesti tudi pri tem mostu sta tira potekala v notranjosti nosilcev. V porocilu o izrednem dogodku se
bere, da je bil iz smeri Maribora tir poloZen v ostri krivini, ki je segala Se v sam most v dolZini okoli 7,5 metra. Loko-
motiva, ki je vozila s hitrostjo 30 km/h, se je prav na zacetku mostu iztirila. Ker lesene podnice, ki bi morale pokrivati
pre¢ne tramove, to je nosilce tirnic, Se niso bile polozene, je lokomotiva poskakovala od trama do trama vse do sredine
mostu in tam obstala, potem ko so se njena prednja kolesa skoraj $est centimetrov globoko ugreznila v tramove. Med
poskakovanjem jo je zaneslo vstran, tako da je s cilindrom parnega stroja polomila in izbila pet diagonalnih vezi, iztrgala
pa je tudi tri vertikalne Zelezne natezne palice, tako da so priblizno 14 metrov stene mostu drzale le tri palice namesto
tih in ena vrsta kriznih vezi namesto dveh. Ker je bilo lokomotivo mogoce utiriti in umakniti Sele naslednje jutro, je
al tako oslabljeni most 14 ur zdrZati teZo lokomotive, njenega zalogovnika in Se potniskega vagona. To je storil brez
jSe tozbe, Se celo prednapetosti ni izgubil.

trukcijo Howe uporabil pozneje Se dvakrat na Ljubljanskem barju - mostova sta premoscala staro ozi-
g0 Ljubljanice (slika 9), sicer pa je ¢ez zmerno Siroke in plitve vodotoke, na primer ¢ez Savinjo v Celju, v
in preko Ljubljanice v Zalogu postavil enostavnejse lesene konstrukcije na zidane stebre v strugi (slika
amenjali z jeklenimi (sliki 11, 12).

Slika 10: Enostavnejsi leseni most na zidanih opornikih - po-
dobne je Ghega postavljal ez Savinjo in Ljubljanico v Zalogu,
izrez iz vira Lit. 10, str. 49
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Slika 11: Polnostenski jé
danes. =112 m

eni most cez Ljubljanico v Zalogu
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V ostalem je Ghega dal zidati mostove iz kamna in opeke ter ustvaril nekaj monumentalnih arhitektonskih umetnin.
Med njimi so bolj zanimivi Zbelovski viadukt pri Polj¢anah, ki ni bil zgrajen v celotni visini, temvec je bil nanj nasut nasip
(slika 13), pa most ¢ez Savinjo v Zidanem Mostu, ki zahtevno poteka v loku (sliki 14, 15), ocarljivi mostovi v Hrastniku
(slika 16), Borovniski viadukt (slika 17) in njegov manjsi brat, Jelenski viadukt (slika 18) ter vsekakor NabreZinski viadukt,
ki je z dolzino 646 metrov in visino 19 metrov najdaljsi ohranjeni objekt med Dunajem in Trstom (slika 19).
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ag ozkotirna zeleznica Poljcane-Konjice. Akvarel Sepp Tezak

lanem Mostu je gotovo eden naj-
lovenskih progah. Skozi obok

etih 1815-1820 zgraditi se

3iski most iz leta 1849 in
projektiral ing. Drago

slrugi svetovni voj-

akih gabaritih

9okov in je s

eta 1934
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Slika 15: Neznani avtor si je naloZil trud, da je takole zabelezil nastanek novega mostu. Posnetka sta iz druzinske zapuscine
Mladena Bogica
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Slika 16: »Tromostovje« v Hrastniku, ki se razteza od opornika do opornika
nekoc, vendar so zdaj mostovi betonirani in njihove fasade sterilne. Na sliki je
graficni mapi ob otvoritvi proge do Ljubljane leta 1849.
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Slika17: Borovniski viadukt - originalni nacrt, ki ga je narisal sam Ghega. Z dolzino 561 m in visino 38 m je bil najve
Dunajem in Trstom. Stebri so bili kamniti, loki pa zgrajeni iz 5 milijonov opek. Mine in bombe v drugi svetovni vojni 56
usodo tega velikana, ki se je umaknil v zgodovino. Vir slike: internet http:/upload.wikimedia.org/wikipedia/commo
Borovnica_viaduct-Ghega%27s_original_plan.jpg
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olinski most) dolzine 187 m je na sreco ostal ohranjen v prvotni izvedbi iz leta 1856,
lepoto Borovniskega. Foto: Mladen Bogic

9: Viadukt pri Nabrezini (I = 646 m, h = 19 m), litografija Jan Novopacky, graficna mapa 1857, zbirka Zelezniskega muzeja

Ghega je prav v casu, ko je snoval Borovniski, NabreZinski in druge viadukte proti Trstu, zgradil tudi zeleznico preko
Semmeringa (1848-1854), razbrazdanega alpskega hrbta med Dunajem in Gradcem, vrzeli, ki se je zdela Zeleznisko
nepremagljiva in je ob otvoritvi proge do Ljubljane $e zijala neukro¢ena. Ghega je tu pokazal vse svoje mojstrstvo in je
goro ukrotil s 16 viadukti (slika 20) in 15 predori. Ljudje so tej progi rekli zidana namesto Zelezna cesta.
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Ghega, ki je ob otvoritvi proge do Ljubljane leta 1849 prejel odlikovanje Zelezne krone lll. in je leta 1852 postal pred-
stojnik Centralne direkcije za gradnjo drzavnih Zeleznic, je z dograditvijo proge do Trsta leta 1857 prispel na konec sv
poti. Drzava, ki je prav zaradi gradnje Zeleznic zasla v finan¢no stisko, jih je bila prisiljena privatizirati. Z Juzno dr
Zeleznico se je to zgodilo samo leto dni po dokoncanju in Se leto pozneje je bil Ghega prisiljen predlagati ra
direkcije, ki ji je naceloval. Iz&rpan od strahovitih naporov je leta 1860 osamljen na Dunaju umrl. Avstrija pa
svojega najvecjega graditelja Zeleznic in ga je razen z dunajskim trgom in ulico z njegovim imenom leta
Se z bankovcem za 20 Silingov, na katerem je njegov portret in v ozadju najimenitnejsi viadukti na Sem
Na postaji Semmering pa mu je dunajsko drustvo inZenirjev in arhitektov, ki je bilo neko¢ njegov
leta 1869 skesano postavilo spomenik in oblikovalo Stipendijski sklad za nadarjene studente te
valne stipendije« za izjemne posameznike. Leta 1892 jo je dobil Maks Fabiani in s tem denarj
popotoval po Evropi.®

Z Ghego se je tudi koncala doba veliki
Tako je prevzela in 1860/61 doko
venskem je tu le en pomembnej
tistega Casa se bere, da sta bi
dolg most ¢ez Dravo »ameri
dolzino dobrih 213 met

i svoje omreZje.
ca Jozefa. Na Slo-
ed Ptujem. V porocilih
dencnico in 212,2 metra
bil izdelan leta 1951 inje z
(.

Drave na Ptuju je sestavlien iz sedmih polj s trapeznimi nosilci, ki merijo 26.63 + 5 x 31.98 +

Dic, str. 338
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Vletu 1862 je
Sih mostov. V tem
glavno delavnico in
kamnu, pri vecjih pa se
lat, kar jim je podelilo zelo
organsko vklopili v okolico, ce
tehniski spomenik (slika 23).

u na obmocju Slovenije ni pomembnej-
eznica tam leta 1863 dogradila svojo
e z manjsimi razpetinami gradili v
iagonalno se krizajocih Zeleznih
neobicajno dovrseni in so se
alitet 1995 proglasen za

A

Slika 23: Viadukt v Vuzenici je dolg 84 m in ima sedem lokov.  Slika 24: Nad cesto, ki V
Kraj ga je spostljivo in z ljubeznijo objel ter vzel za svojega.  Stoparjev viadukt, dolg 7
Foto: Mladen Bogi¢ tu. Tudi ta je pod spomenisk
nim muzejskim vlakom s svicar:
je leta 1991 napravil prof. Sepp Te

Slika 25: Most ¢ez potok lIgo pri Fali, dolg 48,30 m, je tipicen predstavnik resetkastih mostov, kovinskih »latnikove, na obdravski
progi. Foto Sepp Tezak
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