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Znani belezeni zledolomi
vecjih razseznosti

Poskodovanalesnamasagozdav m?®

2014 3.500.000 m?

1996/1997 870.000 m?

1995/1996

680.000 m?

1985

500.000 m®

1984

(Vir: www.zgs.si /Naravne ujme in poZari vecjih razseznosti v Sloveniji)

110.000 m*

Uvodnik

Spostovane sodelavke in sodelavci.

»V prvih dneh je bila velika nevarnost lomljenja
dreves in vozne mreZe. Nikoli nisi vedel, kdaj
in kje bo kaj popustilo. Prav slisati je bilo, kako
Zelezo poka in pod silo ledu popusca. Naj se
takSen Zledolom, kot je bil leta 2014, nikoli
vec¢ ne ponovi,« o usodni noc¢i s 30. na 31.
januar leta 2014 pove Robert Santelj, inZenir
elektroenergetike.

Konec januarja 2014 je bil za Zeleznico in
Zelezni¢arje eden najhujsih v zgodovini.
Prakticno ¢ez noc¢ smo ostali brez Zelezniske
proge. Ledeni oklep, v katerega so bili zaviti
Zelezniska proga, lokomotive, vagoni, drevesa,
daljnovodi, je mnoge pustil prakticno brez
besed in je skoraj v celotni drZavi za teden dni
ohromil Zivljenje. Zaprti so bili Sole, podjetja,
stevilni drZavljani so ostali brez elektrike vec
dni. Katastrofa, ki je v vsej svoji zgodovini
ne pomnimo. Zledolom je poskodoval skoraj
polovico gozda in uni¢enega je bilo na milijone
kubi¢nih metrov lesa. Na obmo¢ju med Pivko in
Borovnico je bila po Zledolomu onemogocena
elektricna vleka v obsegu kar 60 kilometrov
dvotirne elektrificirane proge. Sanacija ujme je Tea Savor
nase podjetje stala okoli 40 milijonov evrov. 10

let od uni¢ujocega Zledoloma je tema posebne stevilke tokratne Nove proge. Direktor SZ - Infrastrukture je do,
oznacil za enega hujsih v svoji karieri. Z nekaterimi zaposlenimi, ki so bili takrat v prvih bojnih vrstah, sm
intervjuje, v katerih boste izvedeli ali pa se spomnili, kako je bilo in kako danes gledajo na dogodek pred
ko so lahko nekaj ¢asa le nemocno opazovali, kako se pred njihovimi o¢mi pod teZo ledu in dreves rusi
cesta. Marko Iglicar je bil kot dezurni delavec na obmoc¢ju Sekcije za vzdrzevanje prog Postojna v,
ponoci s 30. na 31. januar 2014 in pripoveduje o prvi sanaciji proge, ki je potekala ob glasnem i
dreves, ki so se lomila pod teZo ledu.

Prednostna naloga je bila resitev tovora, ki je ostal na progi proti ali iz Kopra, in omiliti
izziv pa, kako ¢im prej vzpostaviti elektricno vleko. Kako je potekala koordinacija od
si lahko preberete v pogovoru z Bojanom Zakljem. Ivan Kuralt pripoveduje, kako j
odstranjevanje dreves na tezko dostopnem terenu ob Zelezniski progi.

A ce je bila ob tem uni¢ujocem dogodku sprva v ospredju nemoc, pa smo, k
Zeleznicarji pokazali, da ¢e stopimo skupaj, lahko premagamo vse ovire.

Zelim vam prijetno branje in uspe$no premagovanje ovir v mesecu
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Pogovor 7z Matjazem Kranjcem, direktorjem SZ - Infrastruktura

Zled je leta 2014 dodobra
ohromil zelezniski promet

Direktor druzbe SZ - Infrastruktura Matjaz Kranjc je svojo poklicno pot zacel leta
1987 na zelezniski postaji v Brezicah in rasel od prometnika do direktorja nase
najvecje povezane druzbe, ki upravlja javno ZelezniSko infrastrukturo. Vmes ga
je pot kot prometnika vodila tudi v Dobovo in Zidani Most, kjer je opravljal tudi
delo vodje zelezniske postaje. Je tudi Stipendist Zeleznic, ki se je Solal na Sredniji
prometni Soli v Mariboru.

ineva 10 let od hudega zledo-
loma v Sloveniji, ki je ohro-
mil tudi Zelezniski promet.
Kako se spominjate tistih
dni? Ste si predstavljali, da
bi lahko prislo do tako silo-
vite ledene ujme?

Clovek kar ne more verjeti, da
je minilo ze 10 let. Dobro se
spominjam, kako smo se v zgo-
dnjih popoldanskih urah 2. fe-
bruarja 2014 se pogovarijali, da
kljub vsem tezavam na cestah
zelezniski promet $e kljubuje
in vlaki Se vedno vozijo. Dobri
dve uri kasneje so zaceli padati
prvi odseki, preko noci je Zled
dodobra ohromil promet po
zeleznici. To je bilo prvi¢, kar
pomnim, da je Zelezniski pro-
met zaradi vremenskih pogojev
obstal v takSnem obsegu in si
takega scenarija prej nismo niti
znali predstavljati. Vlada RS je
6. februarja 2014 razglasila iz-
redne razmere v ZelezniSkem
prometu, ministrstvo je doloci-
lo ukrepe za izvajanje prometa
na poskodovanih odsekih.

Kako je Zledolom vplival na
zelezniski promet? Kako po-
Skodovana je bila Zelezniska
infrastruktura in kateri del
infrastrukture je bil najbolj
poskodovan? Na katerem
obmocju je bilo najhuje?

Zled je najbolj poskodoval

vozno omreZje za elektricno
vleko vlakov na odseku Borov-
nica-Divaca, promet se je za
Sest dni na tej progi ustavil. V
tem casu je bilo treba odstra-
niti podrto in v led okovano
omrezje, podrte stebre voz-
ne mreze, potrgane vode itd.,
skratka, nismo cakali na talje-
nje ledu, delati smo zaceli Se
isti dan. Da smo promet vzpo-
stavili v Sestih dneh, seveda z
dizelsko vleko, pa gre zahvala
v prvi vrsti vsem vzdrzevalcem
na terenu, ki v tistem c¢asu res
niso varcevali z mo¢mi in so
pokazali svojo pripadnost zZe-
leznici. Skoda je skupaj pre-
segla 40 milijonov evrov, na
novo je bila narejena vozna
mreZza na dvotirnem odseku
Borovnica-Verd, postaja Verd,
Verd-Logatec, postaja Loga-
tec, postaja Postojna, odsek
Postojna-Prestranek,  drugi
odseki pa so bili obnovljeni. Za
nove odseke je bilo treba pred-
hodno narociti in izdelati pro-
jektno dokumentacijo, obnova
stare vozne mreze v prejsnji
izvedbi je bila nesprejemljiva.
Zadniji odsek je bil v obratova-
nje predan 31. 8. 2015, levi tir
Borovnica-Verd, v celoti pa so
bila dela na elektrifikaciji za-
kljucena leta 2016, ko so bili
postavljeni novi portali voz-
ne mreze na postaji Postojna.

Kaks$ni so bili prvi sprejeti
ukrepi in kako ste se v pr-
vih dneh spopadli z ledenim
oklepom?

Vsak dan sproti smo prilagajali
ukrepe sanacije, prav tako smo
sproti z napredovanjem sanacije
prilagajali nacin obratovanja vla-
kov z elektri¢no vleko. Pri tem so
vsi prevozniki sodelovali z vsemi
razpolozljivimi viri in si poma-
gali pri vleki vlakov z dizelsko
vlieko cez poskodovane odseke.

Kako je potekala sanacija?

Prevoznost je bila vzposta-
vljena v Sestih dneh, sanacija
pa je zaradi novih projektnih
resSitev in uposStevanja razpi-
sov po ZJN trajala precej dlje.

Se lahko Zeleznice morda v
prihodnje pripravijo na ta-
ksne izredne dogodke?

Konstrukcija vozne mreze je
danes na teh odsekih popol-
noma drugacna, po projek-

tantskih izracunih bi morala
prenesti bistveno drugacne
obremenitve kot stara. Prav
tako so sodelavci iz Sluzbe
za EE in SVTK, ki vzdrZujejo
vozno omrezje, pripravili na-
¢rt ogrevanja voznih vodov,
¢e bi se podoben scenarij Se
kdaj ponovil. Ta nacrt je se-
stavni del nacrta za zavaro-
vanje prometa pozimi, torej
bi morali biti danes bolje pri-
pravljeni, kot smo bili 2014.




10 let od unicujocega

dkar je udarila silovita zimska ujma
in prizadela vecji del Slovenije ter
povzrocila ogromno materialno
$kodo, mineva Ze 10 let. Zledolom
ob koncu januarja in zacetku
februarja 2014 je bil po razseznosti
najvedji v zadnjih petdesetih letih
ter je po obsegu mocno presegal

niso pomnili niti najstarejsi prebivalci Slovenije. Zledenje
se je zaCelo 30. januarja 2014. V nizu padavinskih
dogodkov se je do 5. februarja 2014 marsikje nabralo
vec¢ centimetrov zZledu. Na Zaplani nad Vrhniko, na
primer, je bilo »ledeno Zelezo« debelo od Sest do devet
centimetrov. OpustoSenje je mocno preseglo najhujse
Zledolome zadnjih desetletij, ko je bilo unicenih okoli
osem odstotkov gozdnih povrsin. V nekaterih delih

Zledoloma

tiste iz preteklosti. Slovenije so ljudje ostali odrezani od sveta, saj so

bile zaradi Zledoloma prekinjene nekatere cestne in

zelezniske povezave. Na cestah je zledolom povzrocil

za 8,7 milijona evrov $kode. Se precej huje smo jo

. odnesle Slovenske Zeleznice, ko je Zledolom prizadel

,_;-'-I'.s"'-,'-f'-'_{ \ prakticno vse proge, najbolj pa glavno progo 50 na
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et 0 4 R odseku Borovnlca—Plev<a. Povzrocena skoda je presegala

A 40 milijonov evrov. Zled je mocno poskodoval tudi

' ' elektroenergetsko infrastrukturo, najslabse jo je odneslo

nadzemno napajalno omrezje. Mnogo gospodinjstev je

v tistih mrzlih dneh ostalo brez elektrike. Tisti, ki so

imeli ogrevanje bivalnih enot vezano na elektriko, so

posledi¢no ostali tudi brez ogrevanja. Sledilo je mrzli¢no

iskanje nadomestnih virov ogrevanja in napajanja. V

trgovinah ni bilo ve¢ moc kupiti agregatov za elektriko, saj

so bili vsi nemudoma pokupljeni. V veliko pomo¢ ljudem

5 e _ v stiski so bili tiste ledene dni gasilci in predstavniki

dad G ot ' ] . ' civilnih zas¢it, ki so pomagali po svojih najboljsih moceh.

Zledolom iz leta 2014 je poskodoval ve¢ kot polovico
slovenskih gozdov in je bil takSnega obsega, kakrSnega
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Zled je vremenski pojav s tekoc&imi padavinami, ki
kopicijo v obliki ledu. Pojavlja se zlasti v hladng
delu leta v zmernih in hladnejsih podnebnih
severne in juzne poloble. Najpogosteje
obdobju hladnejSega vremena, ko v visin
vlazen in toplejsi zrak. V Sloveniji je zn
za jugozahodni del, kjer je bilo v
najve¢ zimskih ujm s tem v
Najhuje je bilo na tem obmogj
ko je bil ledeni oklep debel
A | I e L o ; Velike teZzave je povzroca
S S s 1 \. . N b BT TR | | . e T VTR R AR iy daljnovode ter drevje. P
i : A Bt e ] O - ’ g (L i et hektarjev gozdnih p
Zledoloma iz leta
500.000 hektag
nastala leta
gozdnih
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(Karta prikazuje ogrozena obmocja zaradi Zleda. Obmocje 1 je, kjer se Zled ne pojavija oz. se pojavija v manjsih plasteh, da ne
povzroca skode. Na obmocju 2 se Zled pojavija, ampak zelo redko povzroc¢i manjso skodo. Obmocje 3 je obmocje, kjer se Zled
pojavlja pogosto in v povprecju na tri leta povzroci tudi skodo. Najveckrat se Zled pojavlja na obmocju 4, kjer se pojavi na eno
do dve leti, razmeroma pogosto pa povzroci tudi vecjo skodo. Vir: www.zgs.si.)

Do leta 2014 je bilo po Zledolomu v kombinaciji s
snegolomom povzrocene najve¢ Skode na prehodu iz
leta 1996 v leto 1997. Najhuje so bili takrat prizadeti
deli Slovenije na kranjskem, ljubljanskem, kocevskem
in novomeskem obmocju. Poskodovanih je bilo skoraj
900.000 kubi¢nih metrov lesne mase (priblizno 82.000
hektarjev), kar je Se vedno skoraj ni¢ v primerjavi z
Zledolomom iz leta 2014, ko je poskodovana lesna masa
gozda merila 3.500.000 kubi¢nih metrov. Podobno se je
zgodilo leto prej, ko je konec leta 1995 in v prvih dneh
leta 1996 Zledolom udaril skupaj s snegom. Takrat je
bilo poskodovanih priblizno 87.000 hektarjev slovenskih
gozdov (priblizno 680.000 kubic¢nih metrov lesne mase).
Najhuje je bilo na ljubljanskem, kranjskem, celjskem,
nazarskem in mariborskem obmocju, ko je Zled lomil
preteZno listavce, medtem ko je teZek juzni sneg uniceval
mlade iglavce. Desetletje pred tem, novembra leta 1985,
je Zledolom poskodoval gozdove na kranjskem obmocju,
na povrsini okoli 21.000 hektarjev (poskodovana lesna
masa gozda v kubi¢nih metrih je znasala priblizno
500.000). Znani beleZeni zledolomi vedjih razseznosti v
zadnjih petdesetih letih so iz leta 1975, ko je Zled pustosil
na obmocju Hrusice, iz leta 1980, ko je Zled prizadel
Brkine, ter iz let 1984 in 1985, ko je zimska ujma udarila
na obmo¢ju Ljubljane in Kranja. Zledolom manjsega
obsega (zgolj 850 kubicnih metrov lesne mase) se je zgodil
tudi leta 2010 na obmocgju Brkinov ter na Postojnskem in
Breziskem.

Legenda

B Obmogje 1
Obmocgje 2
Obmocje 3

B Obmogje 4

B Naselja
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(Karta obcin z gmotno skodo zaradi visokega snega in Zleda (vijolicasta barva) in poplav (modra srafura) v obdobju od 30. januarja
do 3. februarja 2014. Vir: Dnevno-informativni bilten Uprave RS za zascito in resevanje.)

Ledena ujma, kakrsne do takrat nismo pomnili, je moc¢no
in silovito udarila tudi po Zelezniski infrastrukturi.
Padavine, ki so se zaradi ugodnih vremenskih razmer
spreminjale v ledene nadloge, so ohromile skoraj
ves Zelezniski promet. Pod tezo ledu so se lomila
drevesa, ki so padala na proge. Obremenitve Zleda niso
prenesli nosilci voznih vodov in nosilne konstrukcije,
ki so skupaj z drugimi vodniki utrpeli velike poskodbe.
Zaradi obilice snega in Zleda so bile s strani Vlade RS
3. februarja 2014 razglaSene posebne razmere na
podrocju opravljanja dejavnosti Zelezniskega prometa.
Ukrepi za zmanjSevanje posledic Zleda in aktivnosti
za prevoznosti prog so stekli nemudoma. Najhuje je
zelezniSko infrastrukturo Zzled prizadel na obmocju
Pivke, kjer je bila glavna proga 50 zaprta na odseku
Pivka-Borovnica. Prvi cilj je bil vzpostavitev svetlega
profila za dizelsko vleko. Sanacija posledic je bila Ze na
samem zacetku nacrtovana tako, da bi bila razdalja, ki
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16.6.2014

Vzpostavljenavoznamreza
do postaje Prestranek
(menjava lokomotiv na postajah
Borovnica in Prestranek)

Vzpostavljena elektrovieka

Borovnica-Verd-Logatec

19.6.2015 3.8.2015

Vzpostavljena elektroviekana

nadesnem tiru odseka levem tiru Verd-Logatec

©ARSO februar 2014

1 km dvotirne
talna izvedba), na
dvotirne proge), na
na izvedba), na odseku
6,5 km dvotirne proge).
ejSa obnovitvena dela vozne
tec-Rakek-Postojna (pribl. 26
elno se je sanirala vozna mreZa
ji Prestranek ter na Zelezniski postaji
bila zasnovana in izvedena portalna
rukcije vozne mreze na Zelezniskih postajah
Sloveniji (Logatec, Verd, Postojna) ter izdelana
a dokumentacija za gradnjo nove vozne mreze
ne izvedbe na Zelezniski postaji Rakek. Narejene so
e tudi mocnejse konstrukcije na Zelezniskih postajah,
s Cimer se je zmanjSala mozZnost ponovitve teZav z
Zledolomom v takSnem obsegu, kot je bil leta 2014.

jo je bilo treba prepeljati z dizelsko vleko, ¢im krajsa
zato se je proga sanirala po odsekih. Dizelska vl
med Borovnico in Pivko je bila omogocena 7. feb
2014. Elektri¢nim lokomotivam je bilo treba do
odstranjevati dizelske lokomotive v Borovni
ali Sezani. Ze s prvim ukrepom sanacije s
da se je razdalja dizelske vleke praktig
saj smo omogocili menjavo lo

Takoj, ko je ledeni oklep pop
svetli profil za dizelsko vle
Skode. Zaradi sil teze Zl
temeljih, polomljenih i
oceni Skode in pre
se je pristopilo

Treba je poudariti, da se je kljub sanaciji posledic
vremenske ujme (Zleda) iz zacetka februarja 2014 preko
poskodovanega odseka na progi 50 prepeljalo rekordno
Stevilo tovornih vlakov in tovora in da so bili v to vlozeni
ogromni napori osebja druzbe SZ. Potniski vlaki v ¢asu
sanacije niso vozili na odseku (Ljubljana)-Borovnica-

=\ =N =\
@ ( (), @ (), J ()
29.3.2014 28.11.2014 10.7.2015
Vzpostavljena voznamrezado Vzpostavljenavoznamreza Vzpostavljena elektrovieka
Zelezniéke postajg Pivka do Zelezniske postaje Rakek nalevi strani
(mgnjava lokomof/v na (menjava lokomotiv na postajah Zelezniske postaje Verd
{;4 po pI ave postajah Borovnica in Pivka) Rakek in Borovnica)
0 visok sneg in/ali zled
Konec av; erdo 31.8.2015, kjer so bili potniki prepeljani
N na estnimi avtobusi. V tem casu je upravljavec v
wﬁ‘ss 0 10 20km bila sodelovanju s prevozniki prilagajal organizacijo
T ——

ezniSkega prometa trenutnim napredovanjem del
er z vsemi mozZnimi viri vzpostavljal najvecjo mozno
prepustnost prog. V tehnoloskem smislu je najvecjo oviro
predstavljala menjava lokomotiv elektro-lok/dizel-lok
in obratno na obeh straneh poskodovanega odseka. Ne
glede na to je upravljavec uspel prevoznikom zagotavljati
predviden obseg transportnih uslug z minimalnimi
ovirami.

Zledolom je poskodoval tudi druge proge. Iz sredstev
za odpravo Zledoloma se je odstranil Zled s kontaktnih
vodnikov na elektrificiranih progah Ljubljana-Jesenice,
Ljubljana-Dobova, Zidani Most-Maribor. Veliko teZav
za prevoznost je povzrocalo tudi podrto drevije, ki so ga
morali odstraniti na odsekih Maribor-Prevalje, Smartno
ob Paki-Soétanj, Ljubljana-Kamnik, Kranj-Jesenice, Novo
mesto-Ljubljana, Grosuplje-Kocevije, Jesenice-Bohinjska
Bistrica, Metlika-Novo mesto, Pivka-llirska Bistrica,
Ortnek-Dobrepolje. Razrezanega in odstranjenega je bilo
vec kot 2000 kubi¢nih metrov drevja, ki je klonilo pod
tezo ledene ujme.

Na Savinjskem in Koroskem so bili na odsekih Smartno ob
Paki-Sostanj in Ruse-Prevalje popravljeni ter zamenjani
TK kabli, vodi in oporisc¢a. SVTK kabli so bili po poskodbah
menjani na Kocevski progi na odseku proge Dobrepolje-
Ortnek in na Bohinjski progi na odseku Zelezniska
postaja Bled Jezero-Soteska. Zled je poskodoval tudi
telekomunikacijske in signalnovarnostne povezave na
odsekih Metlika—-Novo mesto, Podnart-Lesce Bled,
Trebnje-Grosuplje in na postaji Crnomelj, ki so bile nato
zamenjane.
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[Nagradna igra]

S St

Sodelujte v nagradni igri Slovenskih Zeleznic in se potegujte za lepe nagrade.

Nagradno vprasanje je:

Yostojna - stanje po Zledu

ﬁﬂwgl-"lm’-ll Fin e e H
et g Katerega meseca je Zledolom zajel Slovenijo?

a) februarja b) decembra c) januarja

ZREBANJE NAGRADNE IGRE

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste v ¢asu trajanja nagradne igre do petka, 22. marca 2024, pravilno odgovorili na
nagradno vpraanje. Pravilne odgovore posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., SluZba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11,
1000 Ljubljana. Zrebanje bo v ponedeljek, 25. marca 2024.

Deset izzrebanceyv, ki bodo pravilno resili nagradno igro, bomo nagradili s kozarci za kavo/¢aj.

Ime in priimek , haslov

Pivka - stanje po sanaciji posta in postna stevilka

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV, Kl JIH OBDELUJEMO, KO SODELUJETE V NAGRADNI IGRI

Upravijavec vasih osebnih podatkov je: 57, d. o. 0., Ljubljana, Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana.
Pooblascéena oseba za varstvo osebnih podatkov pri SZ je: dpo@ slo-zeleznice.si

Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu v primeru, da ste izZzrebani in upraviceni do nagrade, kontaktiramo.
Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jih obdelujemo so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi in naslov elektronske poste. Viasih osebnih podatkov ne bomo posredovali
nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani - nagradna igra.

Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete
v Politiki zasebnosti, ki je objavliena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.

Borovnica-Verd - stanje po zledu
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Pogovor z Markom Jularicem

Bilo je kot v ledeni dobi

Marko Jularié je vodja prometne operative Postojna in to delo opravlja od zacetka
leta 2008. Pred tem je delal kot progovni prometnik. Po koncani sredniji zelezniski
solivMariboru se je vpisal navisjo prometno Solo in si pridobil nazivinZenir logistike.
Na Zeleznicah je zaposlen ze 40 let. Zase pravi, da je Zeleznic¢ar z duso in srcem.
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ledolom 2014 ...

Ledena ujma nas je vse prese-
netila. Na postojnskem obmo-
¢ju smo imeli teZzave Ze dan
pred intenzivnejSim Zledenjem.
Ponoci s 30. na 31. januar me
je poklical dispecer, da zZlede-
nje ne pojenja, , da prihaja do
veckratnih izpadov elektric-
ne napetosti in da postaja vse
huje ter da obstaja verjetnost,
da se bo moral zelezniski pro-
met ustaviti, saj ni ve¢ mozno
zagotavljati prevoznosti prog.
Povedal mi je tudi, da prihaja
do veckratnih izpadov elektric¢-
ne napetosti. Zjutraj sem dobil
obvestilo, da je na Zelezniski
postaji Postojna Ze kar nekaj
podrtih konzol vozne mreze in
da leZijo zZice po tleh ter da je
podrto drevje na progi. V sluz-
bo sem se odpravil z vlakom in
prisel do postaje Pivka, kjer se
je vse ustavilo. Nemo¢no smo
opazovali podiranje dreves,
daljnovodov in vozne mreze.
Pot v sluzbo do Postojne sem
nadaljeval s progovnim za vzdr-
Zevanje prog, Ceprav je bilo na
progi Ze ogromno drevja, ki
smo ga sproti odstranjeva-
li. Prebili smo se do Postojne,
kjer smo se v stabu dogovorili,
kako postopati in zaceli smo z
nujnim reSevanjem. Na pomo¢
smo poklicali gasilce, civilno
zascCito in vojsko. V Stabu smo

se tudi dogovorili o poteku
sanacije in vzpostavitvi prevo-
znosti proge. Odprava posledic
je potekala neprekinjeno pod-
nevi in ponoci.

Zled je vremenski pojav, ki
najbolj vpliva na Zelezniski
promet. Kako je bilo s pre-
voznostjo prve dni ledene
ujme?

Zledenje se je pojavilo e 30.
januarja popoldan, ampak se je
takrat Zelezniski promet kljub
tezavam odvijal. Prevoznost
proge je bila Se mozZna. 31. ja-
nuarija je bila tudi s strani glav-
ne operative izdana brzojavka
za popolno prekinitev Zelezni-
Skega prometa na odseku pro-
ge Borovnica-Divaca-Sezana
v smeri proti llirski Bistrici in v
smeri proti Kopru. Nadomestni
prevoz potnikov se je opravljal
z avtobusi. Tovorni promet pa
je obstal.

Ali je pri nadomestnih avto-
busnih prevozih tudi priha-
jalo do tezav s prevoznostjo?
Tudi nekaj malega. V casu Zle-
doloma so potniski viaki obstali
tudi na progi. Organizirali smo
se tako, da smo potnike naj-
prej varno spravili do postaje in
nato na ciljno lokacijo z nado-
mestnimi avtobusnimi prevozi.
Nadomestni prevozi so bili or-

ganizirani za vse potniske viake
v smeri Primorske in obratno.
Od Borovnice do Ljubljane pa
je potekal potniski promet z
elektricnimi garniturami. Prvi
potniski vlaki, ne vsi, so z dizel-
sko vleko zaceli voziti v pole-
tnih dneh 2014.

Prej ste dejali, da je odpra-
va posledic zledenja pote-
kala no¢ in dan ...

Odprava posledic oziroma sa-
nacija se je zacela Se isti dan
ledene ujme. Razmere niso
bile idealne, saj je $e zmeraj
Zledilo. Kljub temu smo takoj
pristopili k sanaciji. Delavci
vzdrzevalnih sluzb so odpra-
vljali ovire na progi, sekala je
dreves, umik stebrov in vozne
mreze. Na odseku od Pivke
do Borovnice je bila mocno
poskodovana vozna mreza.
Na progi je bilo veliko vzdr-
Zevalnih vozil, bilo je kot eno
veliko delovis¢e. Sanacija je
potekala do okoli 6. februarja,
do vecernih ur, da se sprosti
promet za dizelsko vieko. Na
podlagi predpisane organiza-

cije so vsi prevozniki, ki so bili
na SZ, prispevali lokomotive,
ki so vozile vlake. Dostava lo-
komotive na vlake se je opra-
vljala ne glede na to, od kate-
rega prevoznika je.

Promet je obstal. Je veliko
vlakov cakalo na prevoz?

Glede na nastalo situacijo so
doloceni vlaki stali tudi izven
omrezja Slovenskih Zeleznic.
Pri vlakih, ki so bili zadrzani na
obmocju Slovenskih Zeleznic,
smo dolocili, katere pripelja-
ti najprej. Kdo ima prednost,
smo dolocili na podlagi zahtev
prevoznikov in nujnosti tovora.
Ce me spomin ne vara, je vleko
vlakov opravljalo okoli devet
dizelskih lokomotiv na relaciji
Borovnica-Sezana. Tak nacin
organizacije je potekal vse
konec marca 2014, ko s
zacasno sanirani tiri n
ji Pivka. Promet vla
lokomotivami je
niziran na krajsi
nica-Pivka.

ne case, kar pomeni slabso pre-
pustnost omejitvenega odseka.
Bolj ko smo krajsali razdalje vo-
Znje z dizelsko vleko, vec vlakov
smo lahko pripeljali.

Kako se je nadaljevala sana-
cija? Najprej Pivka ...

Konec meseca junija 2014 smo
vzpostavili Ze zacasne tire
postaji Prestranek. Nato
organizacijo s postaje
preselili na postajo




bilo daljinsko vodenje prome-
ta. Postaji Borovnica in Rakek
sta prenehali s krajevnim vo-
denjem prometa. Sanacija je
potekala Se naprej, saj so bila
narejena nujna dela za vzposta-
vitev elektrovleke.

Prioritete sanacije?

Prednostna naloga je bila, da je
treba potnike, ki so obticali na
vlakih, oskrbeti in jih pripeljati
na cilj. Tezko je bilo v enem dne-
vu zbrati veliko Stevilo nado-
mestnih avtobusov, saj so se s
teZavami Zledoloma soocali tudi
drugi prevozniki. SCasoma so se
stvari normalizirale. Nasledniji
koraki pa so bili namenjeni od-
pravi posledic Zledenja. Vsi smo
bili v Soku, ko smo opazovali, kaj
se dogaja z infrastrukturo. Cez
no¢ smo ostali brez vsega. Ob
vsem videnem sem imel pomi-
slek, da zna vse skupaj trajati
kar dolgo. Toda ob pomoci vseh
prostovoljcev, gasilcev, vojske
in civilne zascite ter nasih vzdr-
Zevalnih sluzb smo sanirali vse,
kar je bilo v profilu, v najkrajsem
mozZnem casu. Umaknili smo
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drevje in podrto vozno mrezo,
da smo lahko ¢im prej vzposta-
vili progo za dizelsko vleko.

Ste si lahko zamisljali, da bo
zled pustil taksne posledice
in tako poskodoval Zelezni-
sko infrastrukturo?

Videti je bilo grozno. Neverje-
tni prizori. Vse je bilo v ledu in
polomljeno. Bilo je kot v lede-
ni dobi. Svet se je spremenil.
Delovali smo iz ene pisarne,
do koder smo imeli napeljane
kable iz dizelskih agregatov.
Preko enega racunalnika smo
bili povezani s svetom. Nisem
si mogel predstavljati, da bi
lahko Zled tako udaril. Je Ze
kdaj v preteklosti, toda v ve-
liko manjSem obsegu in bolj
lokalno. Morda se je zgodilo,
da je bila prekinitev prometa
za nekaj ur, ne pa za nekaj dni.
Nisem si mogel predstavljati,
da bi se lahko toliko Zleda na-
bralo po drevju in infrastruk-
turi. Najhuje je bilo na postaji
Postojna in nato proti Pivki.
Na postaji Postojna je bilo vse
po tleh, saj konzole niso zdr-

Pogovor z Antom Jovicem

V casu zledoloma smo
Zeleznicarji pokazali, da
ce stopimo skupaj, lahko
premagamao vVse ovire

Anto Jovi¢ je leta 1981 koncal Zeleznisko prometno-transportno $olo Maribor.
Se istega leta je postal prometnik na Zelezniski postaji Zagorje, nato pa je kot
ometnik delal na vseh postajah od Zidanega Mosta do Zaloga. Postaja Lj. Zalog
ila njegova zadnja postaja, kjer je opravljal delo prometnika, ki je po njegovem
eden najlepsih poklicev na Zeleznici. Nato je kot tehnolog odsel v Sekcijo za
omet Ljubljana. Leta 2021 je postal pomocnik direktorice za proizvodnjo.
nloma je deloval kot koordinator - vodja transportne operative.

Zale teze ledu. Treba
v celoti sanirati, popoln3
trifikacija celotne postaje.

So bile pri obnovi upora-
bljene kaksne inovacije?
Danes namesto konzol stojijo
portali, ki bi v primeru pono-
vitve zleda zdrzali vecje obre-
menitve. Strokovnjaki pravijo,
da se takSen Zledolom ne bi
mogel vec¢ ponoviti. Poleg Po-
stojne je v celoti s portalnimi
gredami sanirana tudi postaja
Logatec.
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Ob koncu, ¢e lahko strnete
misli glede silovitega Zle-
doloma 2014?

Kaj naj recem. Naj se nikoli ve¢
ne ponovi oziroma naj tega vec
nobena generacije ne dozivi.
Pri sodelavcih je vladal tudi
strah pred izgubo sluzbe, saj
smo vsi odvisni od vlakovne-
ga prometa. Ce se prevoznost
ne zagotavlja, ni prihodkov in
vprasljive so tudi sluzbe. Ne
glede na tezke razmere in si-
tuacijo smo stopili skupaj in
zadeve hitro sanirali ter resili.
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Prednostna
naloga je bila resiti
tovor v in iz Kopra,
da omilimo tezave
gospodarstva.
Tovornjaki namrec
ne zmorejo prepeljati
toliko tovora, kot ga
lahko prepeljemo z
vlaki.

Kaksni so bili vasi prvi vtisi
ob pojavu zZledu leta 2014?
Najprej sploh nisem verjel, da
se je kaj takega lahko zgodilo.
Na obmodju, kjer Zivim, se na-
mre¢ ne sootamo S pojavom
Zleda. Ta se je sicer v preteklo-
sti pojavljal na progi Ljubljana-
Koper, a nikakor ne v obsegu,
ki smo mu bili prica leta 2014.
Za tovrstne primere smo upo-
rabljali lokomotivo z okreplje-
nim pantografom za potrebe
lomljenja oz. strganja ledu z
elektri¢nih Zic, ¢e se je ta po-
javil v manjsem obsegu. Takrat
smo lokomotivo na prizadetem
odseku vec ur vozili v obe sme-
ri in na ta nacin odstranili Zled.
30. 1. 2014 pa je bilo bistveno
drugace in nekaj dni razmere
sploh niso dopuscale vozenj
vlakov, lokomotiv, nicesar, saj
so bili na tirih kilometri strga-
nih elektri¢nih kablov, podrtih
stebrov daljnovodov, drevesa
itd. Poudariti moram, da smo
imeli vsi operativci tovornega
prometa, vodenja prometa,
vleke vlakov in infrastrukture
popolno podporo takratnega
vodstva Slovenskih Zeleznic, ki
je bilo ves ¢as aktivno in ope-
rativno. Nickolikokrat smo pri
generalnem direktorju Dusa-
nu Mesu sestankovali tudi ob
21. uri in kasneje ter reSevali
zadeve in tudi pri samem delu
smo imeli veliko podporo. Dis-
pecerji so delovali kot ena ose-
ba. Kar je bilo dogovorjeno, je
bilo izvedeno. Tudi z njimi smo
imeli redne sestanke, dogovo-
re glede na potrebe izvajanja
operativnih procesov, in to ne
glede na uro. S tak$no ekipo
(vodstvo SZ, operativa, tudi
izvrsilni delavci na terenu), s
taksnimi ljudmi in delavci je
uspeh Ze zagotovljen. Dana-
$nja situacija pa je malo dru-
gacna, ni vec tiste enotnosti,
boli me, da Slovenske Zelezni-
ce niso ve¢ eno podjetje.

Kako je zledolom vplival na
vlakovni promet?

Zaradi posledic Zleda se je za
Zelezniski promet najprej za-

prl odsek od postaje Borovni-
ca do postaje Pivka. Kot sem
predhodno omenil, voznje
zaradi ovir na progah sprva
niso bile izvedljive. Z dizelsko
vleko smo po odpravi posledic
Zledoloma zaceli izvajati pro-
met vlakov okoli 6. februarja
in v tisti situaciji absolutno ni
bilo pomembno, od katerega
prevoznika/operaterja je sam
vlak. Ko je vlak prispel v Pivko,
nas ali od konkurencnih opera-
terjev, je bila nanj priklopljena
lokomotiva, ki ga je odpeljala
naprej. Ce se prav spomnim,
je z d-lokomotivama na pomo¢
priskoCila slovenska podru-
Znica Rail Cargo Carrier Slo,
druzba Adria Transport, z eno
lokomotivo in svojim osebjem
so pomagali tudi Zelezniski ko-
legi iz sosednje Hrvaske.

Prav tako smo na samih po-
stajah v Pivki ter Borovnici
nadgradili prej postavljeno
organizacijo, saj se je na teh
dveh postajah izvajalo prak-
ticno vse. Na ti dve postaji so
bili za resitev situacije namrec
napoteni vlakovodje, premi-
kaci, pregledniki in ostali pro-
fili Zelezniskih delavcev. Sama
postavitev novih organizacij
na omenjenih postajah je bila
odlicna in postaji Borovnica
in Pivka bi v tistem trenutku
v smislu zamenjave lokomotiv
lahko celo primerjali s postajo
Lj. Zalog.

Dejali ste, da ste imeli veli-
ko podporo vodstva in da so
bile zadeve glede sanacije
dobro organizirane ...

Koordinacijo, ki jo je sklical
generalni direktor, smo imeli
prakticno vsak dan. Nemalo-
krat tudi veckrat dnevno, ce
smo se soocali s posebnimi
tezavami in razmerami. Do-
govarjali in izmenjavali smo si
predloge o casu in nacinu ¢im
hitrejSe vzpostavitve prometa
vlakov z dizelsko vleko, kako
postopoma skrajSevati obmo-
¢je izvajanja dizelske vleke itd.
In pri tem smo imeli resni¢no
popolno podporo vodstva. Ta-

krat smo se bili enostavno pri-
morani drzati nacela vec glav
vec ve, saj se nihc¢e od nas pred
tem Se ni soocil s katastrofo
v tolikSnem obsegu. Delova-
li smo kot en tim in v ¢ast mi
je bilo sodelovati in delovati v
njem pri sanaciji takratne situ-
acije. Ponosen sem, da sem bil
takrat Zelezni¢ar in del ekipe,
ki je v tistih kriznih casih tako
dobro delovala.

Posledice, ki jih je za sabo
pustil Zledolom, so bile
ogromne ...

Dokler prve ekipe niso prispe-
le na prizadeti teren, si nihce
od nas niti v sanjah ni mogel
predstavljati, da je tako hudo.
Enostavno je bilo o¢em never-
jetno, da je bilo toliko polo-
mljenih elektri¢nih vodov, dro-
gov, dreves itd. Morate vedeti,
da je trajalo priblizno sedem
dni, da nam je sploh uspelo
ponovno vzpostaviti Zelezni-
ski promet in da so vlaki zaceli
voziti. Osebno se ne spomnim,
da bi kdaj prej Zelezniski pro-
met obstal za toliko c¢asa. Ta-
krat se je tudi pokazalo, da
pogosta izjava s terena, kako
se v pisarnah ne postori veli-
ko, enostavno ne vzdrzi. Takrat
smo stopili skupaj kot en tim
in opravili ogromno delo in ne
glede na razmere in okolis¢ine
mi je bilo uzitek sodelovati in
delati.

Sodelovanje med vodstvom
Slovenskih Zeleznic in tisti-
mi na terenu je bilo na viso-
kem nivoju?

Vsa koordinacija je potekala
preko generalnega direktorja
Slovenskih Zeleznic in nato
usklajeno na teren. Vse je po-
tekalo odli¢no in preudarno.
Seveda je nemogoce trditi,
da je v tisti situaciji vsak vlak
vozil po postavljenem voznem
redu, ampak za samo koor-
dinacijo ter komunikacijo pa
lahko Se enkrat potrdim, da
sta bili na visokem nivoju. De-
jansko smo bili, kot se je ka-
sneje izkazalo, zelo odzivni in

prilagodljivi. Leta kasneje, ko
se je recimo v Avstriji zgodil
velik izredni dogodek, v so-
boto ter nedeljo na telefon
ni bilo mogoce priklicati niti
enega njihovega vodstvenega
kadra. Pri nas v casu Zledo-
loma ni bilo tako. Imeli smo
sestanke, kadarkoli so bili po-
trebni, kot sem Ze prej omenil.

Kako ste se v preteklosti
spopadali s pojavom Zzlede-
nja?

Ko pride do sprememb tem-
perature, se Se posebej v pre-
dorih pojavljajo ledene svece.
In te je nujno treba odstraniti,
saj pantograf ob ledu na Zici z
njo nima stika in se posledic-
no izgubita napetost ter mo¢
in ni vleke, kot v Zargonu rece-
mo. Za taksne primere imamo
v Divaci e-lokomotivo, na ka-
tero se namesti pantograf za
¢iscenje Zice.

Kaj so bile prednostne nalo-
ge sanacije?

Prednostna naloga je bila re-
Siti tovor v in iz Kopra, da
omilimo teZave gospodarstva.
Tovornjaki namre¢ ne zmore-
jo prepeljati toliko tovora, kot
ga lahko prepeljemo z vlaki.
Vsem nam je bilo prednostno,
da Luko Koper ocistimo tovo-
ra. V Avstrijo (Linz, Leoben)
recimo vozimo rudo za njiho-
vo industrijo in so v veliki meri
odvisni od tega tovora. Obseg
tovora, ki ga je bilo treba pre-
peljati, je bil toliksen, da se
je po sprostitvi zapore proge
najprej zacel odvijati tovorni
promet in Sele nato potniski.
V Luki Koper so namrec stali
avtomobili, gorivo, ruda, pre-
mog itd.

Kako ste se organizirali pri
prevozu tovora, ki je zaradi
zledoloma ¢akal v Luki Ko-
per?

Kar pripelje v Koper, mora tudi
odpeljati iz Kopra. Sam Koper
je dejansko neke vrste sle
tir. Ce pripelje$ v Koper
tomobile, moras vago

odpeljati iz Kopra. Vagoni oz.
tovor ne sme ostati na tirih,
ker prihaja Ze drugi vlak, dru-
gi tovor. A tudi v tistih tezkih
¢asih nam je uspelo pripeljati
ves tovor, ki je bil pomemben
za gospodarstvo.

Ste se med sanacijo kdaj
zbali, da bi lahko zapora
proge trajala ve¢ kot en te-
den?

Ne. Vedno sem bil optimisti-
¢en. Na Zeleznicah sem od
leta 1981 in v tem c¢asu niko-
li nisem rekel, da se nekaj ne
da resiti oziroma se vedno da
vsaj ponuditi predlog, na ka-
k$en nacin bi bilo nekaj mogo-
¢e izvesti. Mi smo vedno imeli
nacrt, kako v primeru odprtja
proge zaceti voziti vlake.

Celo no¢ smo sedeli v opera-
tivni pisarni in razmisljali, kako
bi lahko po sanaciji pripelja-
li ¢im vec tovora. Tudi nase
stranke so bile zelo uvidevne,
prilagodljive in so razumele si-
tuacijo, tako da z njihove stra-
ni ni bilo pritiskov. Bolj kot kaj
drugega me je, ko smo zaceli
voziti, skrbelo, da bo zaradi
dizelske vleke nastalo nekaj
vec hrupa, pritozbe prebival-
cev ob progi. Vendar takrat
enostavno ni slo drugace.

Vase misli ob zakljucku in-
tervjuja?

Naj se Zledolom taksnega ob-
sega nikoli ve¢ ne ponovi. Zle-
dolom ni prizadel le Zeleznice,
v enaki meri so bili poskodo-
vani tudi gozdovi. Sprememb
temperatur se bodo dogaj
toda na to smo pripra
Najbolj pa me veseli,
tistih tezkih trenut
¢arji pokazali,
skupaj, lahko




Pogovor z Mitjo Znidar¢icem

Nas odziv na zledolom je
bil ucinkovit in ustrezen

SZ-Infrastruktura SDV SNEV
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Mitja Znidarcic se je leta 1983 vpisal na Srednjo elektrotehnisko $olo v Ljubljani in
takrat pridobil $tipendijo takratnega ZG Ljubljana. Stipendist Slovenskih Zeleznic je
ostal tudi v ¢asu Studija na Fakulteti za elektrotehniko in racunalnistvo v Ljubljani.
Po zakljucku Studija se je leta 1994 zaposlil v tedanji Sekciji za elektroenergetiko
Ljubljana, kjer je opravlja dela na razlicnih delovnih mestih. Zdaj opravlja dela
pooblascene osebe Pisarne EE.
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Glavni izziv je bil
predvsem kako ¢imprej
ponovno vzpostaviti
elektri¢no vleko in pri
tem upostevati vse
dejavnike predvsem

s strani tehnologije
odvijanja prometa
vlakov.

edena ujma v letu 2014 je
bila po obsegu in razsezno-
stih najveéja v zadnjih pet-
desetih letih. Kaksni so vasi
spomini? Ste Ze kdaj dozive-
li kaj taksnega?

Naklju¢je je naneslo, da sem
bil tisto zimo ravno na dopu-
stu v toplih krajih in sem se v
Slovenijo vrnil dan po zacetku
Zledoloma. Imel sem nekaj in-
formacij, da je Slovenijo priza-
del Zled, vendar me je dejansko
stanje poskodb presenetilo in
pretreslo. Sam pojav Zleda si-
cer zame ni bil ni¢ novega, saj
zivim nekako na meji med Pri-
morsko in Notranjsko, kjer je
ta pojav dokaj pogost, vendar
pa je bila razseznost Zledenja v
letu 2014 nepredstavljiva.

Kaksne so bile vase naloge
in delo v ¢asu zZledoloma?
Prva naloga vseh nas na zacet-
ku je bila vzpostavitev prevo-
znosti proge za dizelsko vleko,
tu so se Se posebej izkazale
vse nase ekipe vzdrzevalcev
na terenu, ki so neutrudno in
neprekinjeno delali, da so za-
gotovili prevoznost proge. Na-
loge strokovnih sluzb so bile
predvsem zagotavljanje delov-
nih sredstev in druge opreme
ter iskanje resitev, kako orga-
nizirati vleko vlakov v trenutku,
ko bo prevoznost proge vzpo-
stavljena.

Kako je zledolom vplival na
zelezniski promet?

Zelezniski promet na Primorski
progi je bil nekaj dni popolno-
ma prekinjen. Po vzpostavitvi
prevoznosti proge smo vleko
vlakov organizirala tako, da so
se elektricnim lokomotivam
v Pivki in Borovnici dodajale
dizelske lokomotive za premo-
stitev odseka proge, kjer je bilo
elektricno vozno omrezje uni-
¢eno. Ta resitev je bila v danem
trenutku edina mozna, ¢eprav
je bilo pripenjanje in odpenja-
nje dizelskih lokomotiv zamu-
dno in je vle¢na zmogljivost
dizelskih  lokomotiv  veliko
manjsa kot pri elektri¢nih loko-

motivah. Dizelske lokomotive
so tudi pocasnejse in ne naza-
dnje povzrocajo precej hrupa,
ki je bil tudi mote¢. Namesto
vecine potniskih vlakov so kar
nekaj let vozili nadomestni av-
tobusi.

Zledolom je mo¢no posko-
doval Zeleznisko infrastruk-
turo in ohromil Zelezni-
Ski promet. Kaj so bili prvi
sprejeti ukrepi? Kako so se
Zeleznice v tistih prvih dneh
zledoloma spopadale z lede-
no ujmo?

Prvi ukrep je bil, da smo vse
razpolozljive sile in mehaniza-
cijo, ki je bila na voljo, uporabili
za CiS€enje proge z namenom
vzpostavitve prevoznosti. Po-
leg vseh vzdrzevalcev SZI smo
angazirali tudi ostala podjetja
iz skupine SZ ter zunanje izva-
jalce. Sodeloval je ZGP s tezko
mehanizacijo. Sodelovale so
tudi druge druzbe z delovno
silo, kar nam je bilo v veliko
pomoc. Obcutek, da Zeli prak-
ticno vsakdo nekaj prispevati
in pomagati pri ¢imprejsnji od-
pravi posledic, je bil navdihujo¢
za vse nas. Ce poskusam zdaj
s pogledom nazaj oceniti nas
odziv na zledolom, menim, da
je bil ta ucinkovit in ustrezen.
Se zdaj, ko komu od tujih par-
tnerjev pokazem fotografije (te
imam $e vedno v mobilnem te-
lefonu) o uni€eni infrastrukturi,
jim ob njihovem ¢udenju s po-
nosom povem, kako smo se lo-
tili sanacije in jo tudi dokoncali.

Sanacija poSkodovane Zze-
lezniSke infrastrukture je
stekla nemudoma. Kaj je bilo
najbolj poskodovano? Vozna
mreza?

Nedvomno je bilo elektricno
vozno omreZje najbolj posko-
dovano, ne nazadnje je tudi
najbolj ranljivo za vse zunanje
vplive. Poskodbe na elektric-
nem voznem omreZju na ze-
lezniskih postajah so nastale
predvsem zaradi teze ledu, ki
se je nabral na vodnikih in dru-
gi opremi. Na odprti progi so
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vozno mreZzo poskodovala tudi
padla drevesa.

Glede na silovitost in mo¢
zledoloma je sanacija stekla
hitro in ucinkovito. Kateri
so bili glavni izzivi pri sana-
ciji? In kje se skriva klju¢ do
uspeha hitre sanacije? Dobra
organiziranost dela?

Glavni izziv je bil predvsem,
kako ¢im prej ponovno vzposta-
viti elektricno vleko in pri tem
upostevati vse dejavnike teh-
nologije odvijanja prometa vla-
kov. Drugi pomembni vidiki pri
nacrtovanju obnove so bili tudi
starost in stanje elektricnega
voznega omreZzja, financni viri,
ki so bili na voljo, priprava pro-
jektne in razpisne dokumentaci-
je ter ponovna uvedba zapor na
Ze tako zmanjsani propustnosti
proge, saj so se izvajala obnovi-
tvena dela. Sanacija je bila hitra
s tehni¢nega in postopkovnega
vidika. Verjamem pa, da bi si ko-
legi iz vodenja prometa in pre-
vozniki zeleli Se hitrejSo sanaci-
jo. Vsi zaposleni v Pisarni EE, od
vzdrZevalnega osebja na terenu
do strokovne sluzbe, smo pred-
nostno delali na sanaciji posle-
dic Zledoloma. Sanacija posledic
je bila prednostna naloga tudi
za vodstvo SZI in ostale sluzbe,
zato menim, da je uspes$na od-
prava posledic Zledoloma zaslu-
ga celotnega kolektiva druzbe
SZI.

Kako je potekala sanacija?

Sanacija je potekala na razlic-
nih odsekih, odvisno od vrste
in obsega poskodb elektricne-
ga voznega omrezja. Med Piv-
ko in Logatcem smo v glavnem
popravljali in obnavljali obsto-
jece elektricno vozno omrezje.
Na odseku med Logatcem in
Borovnico pa je bila potrebna
gradnja novega elektricnega
voznega omreZja. Ta odsek je bil
zato tudi najzahtevnejsi za ob-
novo. Poseben pristop je zah-
tevala obnova elektri¢nega vo-
znega omrezja na postajah. Tu
smo morali dosec¢i kompromis
med hitrostjo (in ceno) obnove
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ter obsegom obnove. Posledica
tega je, da imajo nekatere po-
staje zdaj manj elektrificiranih
tirov, kot so jih imele pred Zle-
dolomom.

V ¢asu kriznih razmer smo
ljudje znani, da znamo sto-
piti skupaj in pomagati eden
drugemu. Kako sta se v éasu
zledoloma kazali ta medse-
bojna pomoc in solidarnost?
Mislim, da sta bili solidarnost in
pripravljenost pomagati takrat
vidni na vsakem koraku. Nobe-
nemu ni bilo ni¢ tezko in vsak
posameznik je hotel prispevati
svoj delez k odpravi posledic.
Podobno so se odzvale tudi
druge druzbe v skupini SZ, ki so
nam dnevno zagotavljale delov-
no silo za tezaska dela na tere-
nu.

Zledolom iz leta 2014 je za
sabo pustil pravo razdeja-
nje. Uniceni gozdovi, mo¢no
poskodovani ZelezniSka in
druga infrastruktura ... Ali so
posledice zledoloma v celoti
odpravljene?

Z naSega tehni¢nega vidika
mislim, da so posledice Zledo-
loma odpravljene, pa ne samo
to, po koncani sanaciji imamo
popolnoma novo elektri¢cno
vozno omrezje na postajah
Postojna, Verd in Logatec ter
na odseku med Logatcem in
Borovnico s tehni¢nimi ka-
rakteristikami, ki so boljse
kot pred sanacijo. Marsikdo je
verjetno opazil, da je elektric-
no vozno omrezje na teh treh
postajah drugacno, kot je bilo
pred Zledolomom. Zaradi pre-
precitve morebitnega novega
Zledoloma smo v ¢asu nacrto-
vanja sanacije sprejeli strate-
gijo obnove, v kateri je poleg
drugega predvideno, da na
postajah vodnike elektricnega
voznega omrezja nosijo por-
tali in ne vec drogovi z dolgimi
konzolami.

Zledolom je bil za vse nas krut
opomin, kako je lahko nasa in-
frastruktura ranljiva, zato smo
svoje moci in znanje usmerili v

preventivna dejanja, ki zmanj-
Sujejo moznost vecjih po-
Skodb - npr. uporaba portalov
na postajah. Osredotocili smo
se tudi na to, kako aktivno
ukrepati med samim pojavom
Zledenja oz. nabiranjem ledu
na vodnikih elektricnega vo-
znega omrezZja. Sodelavci Pi-
sarne EE smo vzpostavili sis-
tem opazovanja elektri¢cnega
voznega omrezja v primeru
Zledenja na odseku med Diva-
¢o in Logatcem ter na odseku
med Divaco in Crnoti¢ami. Na
osnovi podatkov in ugotovi-
tev iz tega sistema poskusa-
mo s preureditvijo napajanja
elektrovleke zagotoviti, da se
na elektri¢nih vodnikih ne na-
bira led. V primeru, da pa se
led zac¢ne nabirati, ga lahko
stalimo. Za vzpostavitev tega
sistema je bilo potrebno veli-
ko znanja in iznajdljivosti so-
delavcev. Mislim, da smo vsi
sodelujoci ponosni na izdelek.
Ne nazadnje s tem sistemom
skupaj z drugimi evropskimi
partnerji kandidiramo za sred-
stva na EU razpisu HORIZON.

Nedvomno
je bilo elektri¢no
vozno omrezje najbolj
posSkodovano, ne
nazadnje je tudi najbolj
ranljivo za vse zunanje

vplive.




Pogovor z Bojanom Zakljem

Pri ponovni vzpostavitvi
viakovnega prometa je

najvec tezav predstavljala
odstranitev vozne mreze

Bojan Zakelj je na Zeleznicah zaposlen od leta 1982, ko je zacel delovati v Postojni.
Trenutno deluje v sluzbi EE in SVTK.V ¢asu Zledoloma 2014 je deloval kot delovodja
vozne mreze v Pivki.
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Vsako jutro
smo imeli v Postojni
koordinacijo, kjer
sta bila prisotna tudi
Dusan Mes in Franc
Klobucar.

bmocje, kjer je leta 2014
udaril silovito mocan zled, je
znano kot obmocje, kjer rado
zledi. Ali ste si mislili, da bo
zledolom izpred desetih let
tako unic¢ujoc?

Spomnim se Zleda, ko sem Se
hodil v srednjo Solo. To je bilo
leta 1980. Takrat smo bili zara-
di posledic zledoloma nekaj dni
doma. Tudi v obdobju do leta
2014 se je pojavil kaksen zled,
toda taksne ujme, kot je bila ta,
se ne spomnim in si niti nisem
mogel misliti, da bi lahko bila.
Sicer je pa po ustnih izrocilih
znano, da je bil na tem obmocju
mocan Zled pred stotimi leti.
Videl sem ene fotografije, ki so
prikazovale, kaksno razdejanje
je Zledolom pustil v gozdovih.
Imam nekaj gozda. Ko sem se-
kal sto let stare hoje, je bilo
opaziti, da je drevo imelo vec
razcepljenih vrhov. To posledi-
co je na drevju pustil Zledolom
pred sto leti. Kot sem rekel, na
Pivskem je bil veckrat manjsi
Zled in je morda poZledilo ze-
leznisko infrastrukturo, sploh
Zice.

Kako se spominjate tistega
dne, ko se je vse zacéelo, ko se
je pojavil prvi zled?

Takrat sem delal v Kopru. Ko
sem tisti dan prisel v Pivko, sem
si mislil, da je pac¢ nekaj drevja
polomilo in da se bo vse hitro
koncalo. Ampak Zled iz leta
2014 se kar ni koncal, Zledenje
se je kar nadaljevalo. Mislim,
da se je zacelo 30. januarja in
Ze naslednji dan smo bili brez
elektrike. Vse je bilo Ze polo-
mljeno.

Koliko dni je padal ledeni
dez?

Zledilo je kar nekaj dni. Intenziv-
neje nekje dva, tri dni, se mi zdi,
da mocneje tam okrog 31. janu-
arja in 1. februarja. Da je bil Zled
takSnega obsega, je krivo tudi
to, da je bilo Ze prej nekaj snega.
Drevje in druga infrastruktura,
tudi Zelezniska, enostavno nista
vzdrzala vse te teze. No, potem
pa je zaCela malo pihati $e burja.

Kako velik oziroma debel je
bil ledeni oklep na Zelezni-
sKki infrastrukturi?

Ne vem toc¢no. Rekel bi, da vsaj
Sest centimetrov. Morda Se
vec.

Vasi prvi koraki, ko so se
na Zelezniski infrastrukturi
pojavile teZave z Zledom?

Bil sem delovodja vozne mreze
v Pivki. Delati smo zaceli ze v
jutranjih urah in potem skoraj
cel dan. Ko je v nadaljnjih dneh
potekala sanacija, smo delali
tudi do 12 ur. Ena skupina je
recimo delala podnevi in nato
jih je zamenjala no¢na skupina.
V c¢asu najhujsega Zledenja, mi-
slim, da je bilo to drugi dan od
zacetka, smo zaradi nevarnosti
prenehali z delom. Nisi mogel
vedeti, kaj vse se lahko zgodi.
Ko je bilo najhuje mimo, smo
zaceli delati v Pivki in se pomi-
kali proti Logatcu. Vsako jutro
smo imeli v Postojni koordina-
cijo, kjer sta bila prisotna tudi
Dusan Mes in Franc Klobucar.
Tam smo se potem dogovarijali,
kaj in kako. Zelezniski promet
namre¢ ni tekel. Ne potniski
in ne tovorni. Predvsem se je s
¢imprejsnjo vzpostavitvijo pro-
meta mudilo zaradi Luke Koper.
Za dizelsko vleko smo kar hitro
vzpostavili povezavo, a ne vem
tocno, koliko dni po Zledolomu.
Kar hitro je bilo.

Rekli ste, da ste hitro vzpo-
stavili zelezniSki promet z
dizelsko vleko. Kaj je bila
najvecja tezava, s katero ste
se soocali pri vzpostavljanju
prometa? Najvecji izzivi?

Najve¢ tezav je povzrocala
odstranitev vozne mreze. Po-
lomljene so bile vse konzole,
drogovi. Vozne in nosilne Zice
so se vdale pod tezo ledu ter
so bile vse po tleh. Morali smo
jih porezati in nato odstraniti.
Spomnim se, da je v Pivki in
Postojni pomagala tudi Slo-
venska vojska. Veliko izzivov
smo morali premagati, kar se
tice samega odstranjevanja
voznih mrez. Kje in kaj odreza-
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ti, da ne bi prislo do poskodb.
Nismo mogli Zic in drogov re-
zati kar pocez. Paziti si moral
na ljudi. Hvala bogu se ni zgo-
dila nobena nesreca. Ni bilo
enostavno.

Vi ste skrbeli za odstranitev
vozne mreze?

Tako je. Ta je bila tudi najbolj
poskodovana. Drog, konzola,
vodniki. Kjer so bili vodniki
cez tri tire, je vse padlo. Re-
cimo iz Postojne proti Rakeku

je polomilo betonske drogove.
Ko si nekje odrezal, je ostalih
pet drogov padlo kot domine,
saj jih na straneh ni drzalo nic.
Stransko ni bilo nobene moci.
Medtem ko ti novi zdaj pokri-
vajo vse kote. Drzijo na vse
strani.

Kje je zled povzrocil najve-
éje razdejanje?

Menim, da v Postojni. Zled
jo je prav razdejal. V Pivki so
bili poskodovani vozni vodi in

kaksen drog. Podobno tudi v
Prestranku. Ampak Postojna
je bila res unic¢ena, zato je tam
tudi prisSlo do popolne sanaci-
je. Nove konstrukcije bi tudi
morale zdrzati vecje teze Zle-
da, c¢e pride do Zledenja.

Beseda zZledolom. Vasa prva
misel?

Ves, kaksne spomine imam.
Ce posteno povem, spomine
na utrujenost. Pogoji so bili
res tezki, vendar smo zmogli.

P

Pogovor z lvom Kuraltom

Zledolom iz leta 2014 je bil
res ekstremen

Ivo Kuralt je na Slovenskih Zeleznicah zaposlen od leta 1992. Na zacetku njegove
kariere so imele Zeleznice svojo skupino za secnjo, katere del je bil takrat tudi sam.
Po ukinitvi skupine je opravljal delo progarja in cuvaja. Po dodatnem Solanju je

postal pomocnik nadzornika.

ledolom iz leta 2014 je bil si-
lovit. Kaksni so vasi spomi-
ni?

Drugi dan po Zledenju sem Sel
na delo v noc¢no izmeno. Ko
sem se vozil, je bilo zunaj sli-
Sati mocno pokanje dreves. S
sluzbo EE sem se dogovoril,
da me z drezino poberejo pred
Stampetovim mostom. Med
Zaganjem drevja in cis¢enjem
proge sem poslusal vse moc-
nejse pokanje. Ce sem Zelel,
da avtomobil ostane cel, sem
ga moral pred nadaljevanjem
dela odmakniti iz gozda. Potem
sem se vrnil do Stampetovega
mostu in delal naprej, a bilo je
tezko, sploh za elektri¢arje. Vse
Zice vozne mreze so bile po
tleh. Tiste Zice, ki so jih prere-
zali, pa so polomile Se drogove,
ki so se upirali ledeni ujmi.

Na katerem odseku ste
delali?

Od Brezovice do Verda. Prvi
dan intervencije sem ponoci
delal na relaciji Verd-Logatec.
Kar se tice dreves, smo progo
ocistili zelo hitro. Vecjo tezavo
je povzrocala poskodovana in
uni¢ena vozna mreza. Elektri-
Carji so imeli veliko vec dela kot

mi vzdrzZevalci, ki smo Cistili in
umikali drevje s proge. Razmi-
Sljalo in delalo se je v smeri, da
bi se ¢im prej odprl vsaj en vo-
zni tir.

Kako ste si razdelili delo?

Organizacija dela je bila zelo
dobra, zaradi ¢esar smo stvari
hitro sanirali. Zavedati se
moramo, da je Zled prizadel
nekje 60 kilometrov dvotirne
proge. Na teren sem Sel skupaj
z elektricarji in jim spredaj cistil
progo ter odstranjeval padla
drevesa. Narediti sem moral
prostor, da so lahko prisli do
vozne mreze. Drugi ali tretji
dan so nam na pomo¢ poslali
tudi zunanje izvajalce, ki naj bi
znali Zagati z motorno Zago.
Spomnim se enega mlajsega
fanta. Pokazal sem mu, kje
in kako naj se loti Zaganja.
Nekaj malega je poskusil in
ko je uvidel, da je delo tezko
in zahtevno, je vzel Zzago
in odsel. Vedeti morate, da
sanacija gozda po Zledolomu in
vetrolomu zahteva specificna
znanja. Ko je led popustil, pa
smo imeli druge prednostne
naloge. Morali smo poskrbeti
za Cistoco in mazivnost kretnic.
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Ste se kdaj Ze soodili s ta-
k$nimi razmerami? Zledo-
lom, vetrolom?

Delo po Zledolomu ali vetro-
lomu je nekaj posebnega. To
ni kot vsakodnevno Zaganje
dreves. Sam sem imel nekaj iz-
kusenj, vedel sem, kako se ob-
nasati in delati. Les, ki ga obda
led, ni vec isti les. To se ga samo
dotaknes in poci ali poleti. Ve-
deti moras, kaj delas. Tisti fant,
ki je priSel, je hitro rekel, da
on tega ne bo pocel. Zeleli so
pomagati, toda delo je bilo res
nevarno. Sreco smo imeli, da ni
prislo do nobene poskodbe, saj
je bilo vse ledeno. Ce tega ne bi
dozivel in videl, bi tezko verijel.
Po gozdu je tako pokalo, kot bi
pokale bombe. Bilo je strasno.
Okrog zeleznice so bili pravi
goloseki.
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Kako je v ¢asu zZledoloma po-
tekal vas delovni dan?

Ustanovljen je bil stab, ki je
iz Borovnice koordiniral delo.
Delo je potekalo cel dan, tudi
ponoci. V Borovnici smo se do-
bili in si razdelili naloge. Veliko
je bilo dogovarjanja in pogovar-
janja, odvisno, kaksne so bile
razmere, saj so se hitro spre-
minjale. Prve dni je bilo najbolj
nujno, da so s proge umaknili
podrta drevesa, saj je morala
sluzba EE ¢im hitreje umakniti
padle Zice. Pri delu so nam po-
magali tudi delovni stroji.

Kot ste dejali, delo je bilo
tezko. Cesa ste se najbolj
bali? In ali je zled vplival na
delovno mehanizacijo?

Vedel sem, da zadeve obvla-
dam, toda boji$ se nenadnega

padanja dreves. Kar se tice
motornih zag, so delovale nor-
malno. Motorna Zzaga normal-
no prereze led, samo motorna
veriga se hitreje skrha. Zdi se
mi, da tudi ni bilo tako hudo
mrzlo. Bolj je bilo mokro. Naj-
vecjo tezavo mi je povzrocala
hoja po ledu. Vendar smo se
znasli in je Slo.

Zledolom je takrat vse pre-
senetil, da se je pojavil v ta-
ksnem obsegu, kot se je ...

Nikoli ni bilo taksSnega Zleda.
Nihce iz nasih krajev ne pomni,
da bi bil kadar koli tako mocan

Zledolom. Saj se je vcasih po-
javil zled, ampak da bi zadeve
tako polomilo, pa ne. Je Zledi-
lo Ze kdaj, a nekaj milimetrov,
ne pa centimetrov. Elektri¢ni
kabel, ki ima drugace dva cen-
timetra premera, ga je imel z
ledenim oklepom vsaj pet. Leta
2014 je bil zledolom res eks-
tremen.

Vase zaklju¢ne misli?
Po vojni so vsi genera
sam menim, da smo d
Zledoloma opravili
Smo se pa iz teg
naucili.




Pogovor z Markom Iglicarjem

- tam je bilo kak$no vejevije, ki je  vrhovi smrek so se Ze nevarno
segalo v profil proge, kar smo  nagibali proti progi in iz gozda
sproti Cistili. 1z Verda smo nato  je Ze bilo slisati pokanje, ko se
napredovali proti Borovnici. je lomilo drevje. Zaradi velike
V kilometrski legi 594.100- nevarnosti sem se odlocil,

@ o )4 o )4 Lo . .. -
594.400 pa je bilo ze ¢ez progo da intervencijo prekinemo,
I vsaj dvajset dreves. Lezala pospravimo vse skupajin gremo
so kot palic¢ice v igri mikado. domov. Ko smo se vracali,

Vse je bilo povprek na progi. je za nami cez Zice vozne
Zeleli smo zaCeti delati, toda mreZze na progo padlo drevo.

\h '

Marko Iglicar, po poklicu gradbeni inzenir, je na Slovenskih
Zeleznicah zaposlen od leta 1994. Zacel je kot progovni

cuvaj in skozi leta marljivega dela napredoval. Na tisto
ledeno no¢ ob koncu januarja 2014 je bil dezuren na
obmocju Sekcije za vzdrzevanje prog Postojna.

ot deZurni delavec ste se
verjetno morali nemudoma |

odzvati? .

Ze ponodi s 30. na 31. januar I;
2014 sem bil vpoklican na delo.

Javljeno je bilo, da imamo na i

progi teZave, saj vejevje sega v
profil in da je treba vzpostaviti
prevoznost od postaje Postojna
do postaje Logatec. Nato sem
vpoklical Se kolege, ki so bili
dezurni z mano. Dobili smo se v
Postojni, kjer smo se vkrcali na
drezino in sli od Postojne proti
Logatcu. Delali smo celo nog,
da smo vzpostavili prevoznost
do Logatca. Na drezinah je bil
ze v Postojni vsaj en centimeter
ledu. Tezko je bilo stati na tisti
platformi in rezati drevje. Ker
sem bil veS¢ dela z motorno
Zzago in sem imel dovoljenje
za delo z njo, sem tisto noc in
jutro kar sam rezal drevesa, ki so
padla na progo ali vozno mreZo.
Iz Postojne do Logatca smo
potrebovali kar osem ur. Ampak
smo vzpostavili prevoznost.
Nato sem Sel domov pocivat in
okrog 13. ure so me ponovno
vpoklicali, saj je bilo treba
vzpostaviti  prevoznost  od
Logatca do Borovnice. Takrat
sem Ze vedel, da je teZzava resna
zato sem vpoklical kar
skupino ljudi. Odpravili si
iz Logatca proti Verd
relaciji ni bilo vecjih £
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Potem ste tam obticali?

Bilo je res zastrasujoce, ko se
vsa drevesa nagibajo proti tebi
in ne mores$ nikamor uiti. Nismo
mogli priti ven. Vse vejevje
je bilo na vozni mrezi. Nato
smo vse to previdno obrezali,
in ko je bilo drevo Ze skoraj
Cisto porezano, smo ga z vrvjo
potegnili, da smo lahko usli. To
se je dogajalo prvi intervencijski
dan. Potem je prislo do izpada
zvez. V ponedeljek smo odsli
na Zeleznisko postajo in preko
zelezniskega telefonskega
omrezja poklicali vodje, ki
so sporocCili, da je v tistem
trenutku prenevarno hoditi v
gozd. Sledilo je priblizno dva
dni zatiSja, ko se skoraj nic¢ ni
delalo. Mislim, da je bilo 4.
februarja, ko je koordinacijo
prevzel Simon Kovaci¢. Prisla
je tudi Slovenska vojska, ki je
pomagala pri odstranjevanju
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vozne mreze. Pri sekanju
dreves so nam pomagali
upokojeni rudariji iz Zagorija.

Ko ste prejeli klic, da se na
Zelezniski progi pojavlja-
jo tezave zaradi Zleda, ste
si predstavljali, da bo tako
hudo? Da se bo razvil zled
taks$nih razseZnosti?

Ne. Ze vec¢krat smo bili
vpoklicani zaradi kaksnih vej in
podrtega drevesa. Ob vpoklicu
sem si mislil, da grem na eno
normalno intervencijo, da bom
odzagal eno ali dve veji, nato
pa domov. Toda leta 2014 je
bilo iz ure v uro huje. Prava
katastrofa. Cesa takega nisem
dozivel $e nikoli v zivljenju.
Mo¢ narave je neverjetna.
Tezko je bilo vse skupaj verjeti.
Se potem ko smo hodili sanirat
zadeve, smo skoraj vsako
minuto slisali, kako so se lomila

galo pri sanaciji?

Tako okvirno bi rekel, da okoli
120 ljudi, kar se tice Sekcije za
vzdrzevanje prog. Pomagala je
tudi Slovenska vojska, gasilci,
civilna zascita, ceprav so imeli
intervencije tudi na drugih
obmocjih. Dosti so pomagali
pri potnih prehodih, ko ni
bilo elektrike in je bilo treba
vse opremiti z agregati, da so
delovali. Upal bi si trditi, da je
bilo v delo vpetih 500 ljudi.
Natancnega podatka ne vem.

Omenili ste tudi uporabo
gradbene ter strojne meha-
nizacije ...

Uporabljali  smo  dvopotni
bager, ki lahko vozi po tirnicah,
pravimo mu Donelli. Imeli smo
tudi drezine s kamionskimi
dvigali. To je ta gradbena
mehanizacija, ki je potrebna za
odstranjevanje podrtih dreves
in drogov.

Kaj je predstavljalo najvecji
izziv pri ponovnem vzposta-
vljanju ZelezniSkega prome-
ta na relaciji Borovnica-Po-
stojna?

va tezava, da smo lahko
tavili dizelsko vleko, so
drta drevesa, ki jih je
odstraniti iz profila,
ozne mreze. No-
2 napajalni vod
e. To je bilo
ogu in pri-

drevesa. Neverje

kolicina drevja je b
polomljena. Po sanaciji
kupi odstranjenega drevja.

Zledolom je moéno poskodo-
val Zeleznisko infrastruktu- segalo
ro. Kje je bilo po vaSem mne- eba
nju najhuje? ed
Najhuje je bilo v Pivki, kjer
je zlomilo vso infrastrukturo
elektricnega omrezja, in na
odseku Borovnica-Verd, kjer je
bilo ogromno podrtih dreves.
Iz Borovnice proti Verdu so
§li z gradbenim vozilom, ki
ima taksno roko, da so lahko

Kateri del zZelezniske infra-
strukture je bil najbolj pri-

drevesa sproti umikali s zadet?
proge. Na tem obmocju se je 7
za sanacijo uporabljala tezka ele

gradbena mehanizacija. Delalo kjer
je ogromno ljudi. Dejansko vse nekaj ¢a
razpolozljive sile in Se vec. lokomotives

vozne mreze

Koliko vas je fiziéno poma- let. Nekateri po

postajah Pivka in Prestranek,
ki so bili prej elektrificirani, Se
vedno c¢akajo na sanacijo.

Zled je ohromil in ustavil Ze-
lezniSki promet. Koliko dni
po silovitem Zzledolomu je
peljal prvi vlak?

10. februarja 2014 smo z
drezino opravilipregledin takrat
se je odpisala zapora. Zledenje
se je zacelo 30. januarja, ko
smo imeli prve intervencije na
relaciji Prestranek-Pivka. Se
bolj intenzivho pa je zacelo
Zlediti 31. januarja. Kot sem Ze
dejal, zapora je bila odpisana
10. februarja in takrat so zacele
voziti dizelske lokomotive. Ves
Zelezniski promet je bil tako
prekinjen okoli devet dni.

Kdaj pa so zacele voziti elek-
tricne lokomotive?

Mislim, da je sanacija trajala
okoli dve leti. V glavi imam,
da so dizelske lokomotive v
Borovnici obracale dve leti.
Okvirno. Prebivalci Borovnice
so bili v tem ¢asu do Zeleznice
tudi zelo strpni, saj je bil hrup
mocno povecan.

S kak$nimi teZzavami ste se
soocali pri samem delu in
sanaciji?

Najbolj nevarno se je bilo gibati
po ledenem terenu. Spomnim
se, da sem Sel z Rakeka in
skoraj do Postojne pes, tla
so bila kot ledena ploskev v
hokejski dvorani. Srecen in
zadovoljen sem, da pri sanaciji
ni prislo do resnih poskodb.
Poleg ledenega terena so
arnost predstavljala tudi
edno padajoca drevesa.
sta nam oteZevala
a dostopnost. Vso
i smo prevazali z
2na je bila tudi
prvih dneh
emu smo
et ¢im

Sanacija je kljub teZavam
stekla hitro ...

proti zimi. Imamo Ze vpeljane
protokole, ki se jih potem
drzimo. Ce ima$ projekcije
Ze narejene, je lazje delati.
V tak$nih kriznih razmerah
to¢no vemo, kako se odzvati
in kdo je koordinator za to in
kdo koordinator za ono. Ni bilo
zmesnjav. Vodstvo Slovenskih
Zeleznic se je tudi dobro in
pravilno odzvalo. Mi na terenu
pa smo tudi izbrali prave
korake. Glede na obseg skode
smo zadeve hitro sanirali. Ce
razdejanja, ki ga je naredil
Zledolom, ne bi videl, bi tezko
verjel.

Kako se pripraviti na more-
bitni Zledolom? Ali se da na
tako silovit zledolom, kot je
bil leta 2014, sploh pripravi-
ti?

Zeleznice so se Ze pripravile na
taksen scenarij. Postaje smo
sanirali s portali (Postojna,
Verd, Logatec, Borovnica), na
katere je vpeta vozna mreza.
Prav tako smo zamenjali
betonske  drogove vozne
mreze, zdaj so jekleni, okrogli.
Teh drogov zled ne more
podreti. Lahko sicer pride do
pretrganja vozne mreze, kar
pa je bistveno lazje sanirati.
S tega staliS¢a so Slovenske
sleznice Ze naredile vse, kar
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Pogovor s Primozem Srebotom

Tako ekstremne ledene
ujme, kot je bila v letu
2014, se nisem dozivel

Primoz Srebot se je v druzbi SZ - Infrastruktura zaposlil leta 2003, potem ko je
diplomiral na Fakulteti za gradbenistvo in geodezijo v Ljubljani. Ves ¢as se je dodatno
izobrazeval in leta 2016 postal magister gradbenistva. V svoji karieri je delal kot
pripravnik, referent, strokovni sodelavec, vodja operative in vodja pisarne Sluzbe
za gradbeno dejavnost v Postojni. Od leta 2020 je zaposlen v Sluzbi za gradbeno
dejavnost v Ljubljani. Trenutno dela kot nadzorni inZenir na projektu drugega tira
Divaca-Koper na trasi od Crnega Kala do Dekanov. Kot nadzorni inZenir je zadolZen
za objekte spodnjega ustroja, kot so vodohrami za pozarno varnost v Zelezniskih

predorih, odprta trasa in nasipi.

onec januarja je minilo na-
tanko 10 let od zacetka hu-
dega zledoloma, ki je bil naj-
silovitejsi v zadnjih 50 letih.
Kako ste ga vi »pricakali«?

Spomini na Zledolom so tako
mocni, kot bi se zgodilo vceraj.
Zledenje se je zacelo s 30. ja-
nuarja na 31. januar 2014. Tisti
dan sem imel pripravljenost na
domu v primeru sneZenja/Zle-
denja po Nacrtu za zavarovanje
ZelezniSkega prometa v zim-
skem obdobju 2013/2014. To
je operativni nacrt, kako reagi-
rati v primeru sneZenja, ekstre-
mnih padavin, kaksni so ukre-
pi za zagotovitev prevoznosti
prog na omreZju JZI, vsebuje pa
tudi seznam ¢lanov centralnega
operativnega Staba s telefon-
skimi Stevilkami. Tisti vecer se
tocno spominjam, da me je po-
klical vodja za operativni Stab
Postojna, gospod Gabriel Cizl
iz Sluzbe za vodenja prometa.
Ura je bila 22.30. Telefonski
pogovor z njim je potekal gled
tega, kam bomo zjutraj nap

nato Zledilo konec tedna. Prav
tako sem bil obvescen, da je
ustavljen Zelezniski promet na
relaciji Borovnica-Pivka. Da
sem avtomobil resil iz ledenega
oklepa, sem v nedeljo, 2. febru-
arja, potreboval vsaj pet ur.

Kdaj ste potem S§li v sluzbo?
Za kaj ste bili zadolZeni?

V sluzbo sem Sel v ponedeljek
zjutraj, torej 3. februarja. V
Postojni je vladala prava apo-
kalipsa, bilo je kot v filmu. Po-
lomljena drevesa, ledeni oklep,
avtomobili zasnezeni in zamr-
znjeni, skratka, kamorkoli si se
obrnil, povsod sam led. Ko sem
prisel v pisarno, je bilo zelo hla-
dno, okoli pet stopinj Celzija,
saj ogrevanje ni delovalo, ker ni
bilo elektrike. SluZbena vozila
pred Zeleznisko postajo so bila
polna ledu. Sreca je bila, da je
bil en avtomobil v garazi. Nuj-
no smo ga uporabili za vozZnjo v
Pivko, ker smo vedeli, da je ta
stanje Se slabse kot v Pos

delovne ekipe, saj je bil napo-
vedan Zled. Potem ko je doma

nalogo, da poroc¢am svojemu
nadrejenemu, kaksna Skoda j
Zelezniski postaji Prestran
koliko zunanjih sekacey,
bujemo za odstranit

Po ogledu ZelezniSke postaje v
Pivki smo v Ljubljano sporocili
poskodbe stebrov, konzol, vo-
zne mreze, ki so klonili zaradi
Zleda, in da bo Zelezniski pro-
met prekinjen, dokler ne bodo
znana sanacijska dela za odpra-
vo. Spomnim se, da se je tega
dne v prometnem uradu v Pivki
odvijal krizni sestanek, kamor
so prisli tudi takratni ministri
slovenske vlade. Prisel je mini-
ster za promet Samo Omerzel,
minister za obrambo Roman Ja-
kli¢, takratna predsednica vl
Alenka Bratusek, vodstve
lavci SZ (gradbena dej
vodenje prometa,

ljucku
Postojni
0, da koordi-

zmanjkalo elektrike, sem ob —
22.40 prekinil telefonski po-

govor, da sem Sel ven preverit

vremensko dogajanje. Opazil L
sem Ze lomljenje dreves in ta- '
koj sem pomislil, da se to ne bo
dobro koncalo.

i, B & B
- i ——— |

In naslednji dan?
Vstal sem ob pol petih zjutraj

in vse je bilo ledeno. Na avto-
mobilu sem imel okoli 10 cm
ledu. Vedel sem, da do 7. ure
ne bom mogel ocistiti avtom
bila. Kmalu mi je bilo jasp
sploh ne bom mogel itj
v Postojno, kar sep
svojemu nadreje;
du Igorju Basj
Z reSevanjes

Zledolom
Videl
je
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niram odstranjevanje posledic
na A strani Zelezniske postaje
Prestranek, ker da prihaja Se
ena dodatna ekipa zunanjih
sekacev. Tam je bilo mnogo
dreves, ki so klonila pod tezo
ledu. Ko smo resili zadevo pri
Prestranku, sem sprva mislil,
da je bilo podrto drevje samo
na tem obmocju. Ko smo se
pomaknili tristo metrov napre;j,
se je ponovila ista zgodba. Spet
polno polomljenih dreves na
vozni mrezi. Drugace nam je pri
ostalih odsekih pri odstranje-
vanju podrtega drevja poma-
gal ZGP z bagrom Donellijem.

S kaksSnimi izzivi ste se so-
ocali pri sami koordinaciji
dela?

Ni bilo mobilnega signala ali pa
je zelo slabo deloval. Deloval je
Zelezniski sistem ZAT. Zdelo se
mi je, kot da smo se ponovno
vrnili v devetdeseta leta prej-
Snjega stoletja. V delovni pisar-
ni smo imeli okoli pet stopinj
Celzija, saj gretje ni delovalo.
Sedeli smo v bundah in kapah.
Biti v mrzli pisarni in nato na
terenu na mrazu je zelo mucno.
V pisarnah smo pripravljali ope-
rativne nacrte za sanacijo, da
so stvari tekle tako, kot mora-
jo. Bilo je ogromno usklajevanj,
kam poslati ekipe, drezine, de-
lovne stroje, kdo bo delal pono-
¢i, kdo bo potreboval pocitek
itd. Nato je Sluzba za SVTK v
prostorih  Zelezniske postaje
Postojna, kjer so drugace tele-
komunikacijske naprave, uredi-
la delovni prostor z internetom,
da smo lahko imeli dnevno
komunikacijo z Ljubljano in da
smo imeli »odprto okno v svetx.
Pomembno je bilo, da smo bili
informirani, kaj se vse dogaja.
Prav tako smo se s tak$nim Zle-
dolomom ukvarjali prvic.

Prej ste omenili, da so vam
pomagali tudi avstrijski ga-
silci. Ali vam je pomagal Se
kdo drug?

Pri posledicah odprave Zledolo-
ma so nam prisli pomagat tud
premikaci iz Kopra (SZ - To

ni promet), ZGP, Tegrad, voja-
ki Slovenske vojske, rudarji iz
Zasavija, gasilci, civilna zascita,
zunaniji izvajalci - sekaci, Dars s
tovornjakom in Se bi lahko na-
Steval. Ob tem sem bil tudi za-
dolZen, da sem za vse, ki so po-
magali, uredil malico in napitke.

Se spomnite, za koliko ljudi
ste narocali malice?

Bilo je visoko Stevilo. Ne vem
toc¢no, toda vec kot 400.

Ste si lahko predstavljali, da
bo zled pustil taksno opu-
stoSenje?

Ne, nikakor. Se nekaj dni prej je
bilo lepo vreme. Zled se je po-
javil dejansko z danes na jutri.
Nikakor si nisem mogel pred-
stavljati, da bo konec tedna
grozljivka. Spomnim se, da je v
preteklosti na obmocju Pivke in
Postojne Ze Zledilo, na preho-
du iz leta 1995 v leto 1996, ko
sem obiskoval Se srednjo Solo.
Tako ekstremnega ledenega
deZja, kot je bil v letu 2014, pa
Se nisem doZivel.

Delali ste tudi popis skode
na Zelezniski infrastrukturi.
Popis skode smo delali od Bo-
rovnice do Pivke. Pri prvih
ogledih sem imel za varno hojo
na nogah tudi dereze. Prvi cilj je
bil, da vzpostavimo prevoznost
za promet. Na postaji v Borov-
nici se je zaradi tega naredila
tudi pregledna jama za pregled
dizelskih lokomotiv. Glede po-
pisa Skode sem bil zadolZzen
tudi za celotno slikovno gradi-
vo. V spomladanskem ¢asu smo
skupaj z zavarovalnico de
preglede odsekov proge
konc¢no sanacijo. Najveé
je bilo na elektroom
zni mrezi in steb
je bila moja nz
Skodi mora
stnike go
treba j
dreyj
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Taksne izkusnje,
kot sem jo dozivel leta
2014, ne bi zelel ve¢
dozZiveti. Ko smo bili na
intervenciji na odseku
zelezniske proge
Postojna-Prestranek,
je bilo strasno
poslusati zvoke drevja,
ki poka pod tezo ledu.

Kateri del infrastrukture je
bil najbolj poskodovan?

e

DO-
im te-
¢asu so
vedno bolj

ekstremne in portalne kon-
strukcije so pametna pridobi-
tev. V gradbenem stilu bi rekel,
da so odporne in stabilne. Tudi
V primeru potresa.

Vlakovni promet je bil za-
radi Zleda ohromljen. Ali so
bili uvedeni tudi nadome-
stni avtobusi?

Da, namesto potniskih vlakov
so vozili avtobusi. Ko so zaceli
avtobusi voziti, sem bil zadol-
7en, da na Zelezniski postaji

Postojna odstranimo vse le-
dene svece. Ledene svece so
v dolzino merile tudi do dva
metra in so za zaposlene in
potnike predstavljale veliko
nevarnost. Pri odstranjevanju
so nam pomagali tudi gasilci in
zunaniji izvajalec, ki je imel to-
vorno vozilo z dvizno kosaro.

Beseda zledolom je sesta-
vljenka dveh besed. Led in
lomiti. Na kaj pa beseda Zle-
dolom spominja vas?

Takoj se spomnim na film z naslo-
vom Dan pojutriSnjem (zgodba
prikazuje katastrofalno spremem-
bo podnebja na Zemlji ter prinese
novo ledeno dobo). Taksne izku-
Snje, kot sem jo dozZivel leta 2014,
ne bi Zelel vec¢ doZiveti. Ko smo
bili na intervenciji na odseku ze-
lezniske proge Postojna-Prestra-
nek, je bilo strasno poslusati zvo-
ke drevja, ki poka pod tezo ledu.
Slisati je bilo, kot bi nekdo streljal
s topom. Drugace se je to najbolj
slisalo zvecer, ko je bilo vse mirno.




Sanacija vozne mreZe na progi Ljubljana-Sezana zaradi zZledu, februar 2014

Il. Bistrica Koper
LIUBLJANA BOROWNICA VERD LOGATEC RAKEK POSTOJNA PRESTRANEK i PIVKA DIVACA ‘
L & ® @ -® & 4 Sezana

208 km 11.3 km 93km | 14,1 kim 11,6 km 6.5 km 239 km
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marj- Y e i Popolna zapera proge od 31.01.
do 06.02. Prvi tovorni vlak iz
4P Kopra v Ljubljano po obvozu
preko Nove Gorice in Jesenic.

maj

jun - 06.02. oz. po 6 dneh
3 = menjava ELOK =z
jul 1 : 23.03. oz. po 57 DLOK na postajah
- dneh menjava Borovnica, Sezana in
16.06. oz. po 136 dneh menjava ELOK 7 T)l:(.ﬂ& Kozina, Dolzina
ELOK z DLOK na postajah ha postajah Pivka dizel koridorjia vet
Prestranek in Borovnica. Dolzina in Borovnica. kot 90 km.

dizel koridorja je 53 km. DolZina koridorja
— je 59 km

165 dm

28.11. oz. po 301 dnevu menjava ELOK z DLOK na
postajah Rakek in Borovnica, Dolzina dizel koridorja
znasa 35 km.
202 dni R : l
18.062015 oz, po 503 dneh je za voinjo ELOK v
obratovanje predan desni tir (D50) med postajama
Borovnica in Rakek. Menjava, spenjanje in odpenjanje
lokomaotiv na tovornih viakih se po potrebi vrsi na postajah
Rakek in Borovnica

46 dni

03.082015 oz po 549 dneh je za voznjo ELOK v
28 dni obratovanje predan levi tir (1.50) med postajama
Verd in Logatec. Promet viakov (razen nabiralnika)
se v celoti izvaja z elektro vieko.

31.08.2015 oz. po 577 dneh (19 mesecih) je za voznjo ELOK v
obratovanje predan levi tir (L50) med postajama
Borovnica in Verd. Vozijo wvsi potniiki vilaki.
Dela se nadaljujejo s sanacijo VM na postaji Poslojna.

: ! : Izdelal: mag. Klemen Ponikvar (2015)
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Pogovor z Robertom Santljem

Zledolom je najvec
poskodb povzrocil na vozni

mrezi

R

-
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Robert Santeljje po poklicu inzenir
elektroenergetike in na Zeleznicah
dela ze 37 let. Njegovo delo je
povezano z vzdrZzevanjem vozne
mreze. V casu zZledoloma 2014 je
bil vodja vzdrzevanja vozne mreze
Pivka. Po srcu ni samo Zeleznicar,
ampak tudi prostovoljni gasilec.

asi spomini na prve dni zle-
doloma leta 2014?

Ce me spomin ne vara, mislim,
da je zacelo Zlediti ze 30. ja-
nuarja. Prva drevesa so zacela
padati na progi Pivka-llirska
Bistrica 31. januarja zjutraj, v
bliZzini Pivke, in ko smo tisto sa-
nirali, se je zacelo podrto drevje
pojavljati povsod - od postaje
Pivka do Prestranka in tako
dalje proti Borovnici. Najprej
je vozno mrezo vrglo dol na
Zelezniski postaji Prestranek
in zvecer $e na Zelezniski po-
staji Pivka. Konzole z opremo
in Zice so lezale kar po tleh. Vo-
zno mrezo je Zled poskodoval
najprej na stranskih tirih, saj so
bile tam najdaljse konzole. Pod
tezo zleda se je podrl en drog
vozne mreZe na postajah Piv-
ka, Postojna in Rakek. Podrta
drevesa so poskodovala vozno
mreZo na progah Rakek-Loga-
tec, Logatec-Verd-Borovnica,
kjer se je podrlo veliko drogov
vozne mreze z opremo, ki so
poskodovali vozni vod.

Kje je zled najbolj udaril?

Na obmocju proge Postojna
-Prestranek-Pivka, na delih
proge Postojna-Rakek-Lo-
gatec. Ko smo Ssli tisti dan na
intervencijo na progo Pivka-
Prestranek-Postojna, so bile
ledene svece, ki so visele z Zic,
dolge od 20 do 40 centimetrov.
Zadeve smo prvi dan resevali
Ze od jutra in tudi nekaj po-
noci, toda vse vec je prihajalo
do lomljenja in padanja dreves
na progo. Tezko se je bilo pre-
biti nazaj do postaje. Umakniti
smo se morali, ker je postajalo
vse bolj nevarno. V naslednjih
dneh (konec tedna) je bilo Ze
vse po tleh in Zledenje Se ni
nehalo, zato smo imeli v Pivki
v ponedeljek, 3. februarja, kri-

zni sestanek. Na sestanek sta
prisla tudi generalni direktor
Slovenskih zeleznic Dusan Mes
ter tedanji minister za obram-
bo RS Roman Jakic in pogovo-
rili smo se o situaciji ter naredili
nacrte, kako naprej.

Situacija je bila res tezka in
zahtevna. Povsod led. Podrta
drevesa. TeZek teren. Kako
ste se potem organizirali?
Sprva je bil nacrt, da bi se led
tolkel. Glede na moje izkusnje
sem Ze takoj povedal, da to ne
bo $lo in res ni $lo. Sli smo po-
skusit na postaji Pivka, kjer so
bili vsi prisotni, vendar se je ta-
koj videlo, da tako ne gre.

In kaj ste naredili potem?
Tisti led, ki smo ga lahko, smo
$li s TMD in ga tolkli s palica-
mi. Toda ledeni oklep na Zicah
je bil enostavno predebel. Ra-
dij debeline ledu na Zicah je bil
tudi pet centimetrov. Nekje vec
in nekje manj. Ledene svece so
bile dolge tudi 40 centimetrov.
Potem, ko se je zledenje umiri-
lo, smo s proge zaceli umikati
vse, kar je pac lezalo na progi.
Drogovi, Zice, drevje. Ko je vre-
me zacelo popuscati, pa je ves
led zacel padati dol.

ReKli ste, da ste ze imeli iz-
kusSnje. Pa ste si predstavljali
zled v takSnem obsegu?

Ne, nikoli, kdo bi si mislil, da bo
tako, kot je potem bilo. Bilo je
katastrofalno. Saj je bil v¢asih
tudi Zled in tudi pol po tistem
Zledu 2014 je zZledilo. Spomnim
se, da je enkrat Zledilo na Ze-
lezniski postaji Koper tovorna.
Samo tam in nikjer drugje. Zle-
dilo je tudi v manjsih odsekih
in je trajalo najvec¢ dan ali dva.
Ne pa tako kot leta 2014, ko je
to kar trajalo. Ne spomnim se,
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da tako dolgo vlaki ne bi vozili
zaradi Zleda. Mislim, da je bil
vlakovni promet z dizelskimi lo-
komotivami sprosc¢en priblizno
osmi dan po zacetku Zledenja.

Najbolj poskodovana je bila
vozna mreza. Najprej ste jo
zZeleli resiti s toléenjem, pa
ni uspevalo ...

Ne, tol¢enje ni pomagalo. Vsa
oprema vozne mreZze, ki je bila
olzini ¢ez dva tira, je padla
h. Ce so bili pre¢ni nosil-
i kot dva tira, je vse po-
je bilo polomljeno
ih postajah Pivka,

stari saj nista
Na progovnem
na-Prestranek sm
nekaj novih drogov,
nosilno in izolacijsko o
ter nov vozni vod. Na pro
nem odseku Postojna-Rakek
Logatec pa smo samo popravili
poskodovano vozno mrezo.

Na progovnem odseku Loga-
tec-Verd-Borovnica so stali e
betonski drogovi in ko je eden
popustil, je za sabo potegnil Se
druge. Med Logatcem in Bo-
rovnico je bila Se ena teZava, saj
je bilo veliko snega in je obteZi-
tev snega naredila svoje. Vozno
mrezo je mocno poskodovalo
drevije, ki je padalo nanjo. Dre-
vo se je podrlo in je za sabo po-
tegnilo en drog in ta je za sabo
potegnil celo polje. Na taksnih
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javnost Simon

mestih je bila tudi dostopnost
oteZena. Porabili smo kar ne-
kaj casa, da smo vse odstranili
in prisli skozi. Odstranjevalo se
je z obeh strani proge, ena sku-
pina je odstranjevala s postaje
Borovnica proti postaji Verd,
druga skupina s postaje Loga-
tec proti postaji Verd, saj proga
ni bila prevozna niti prehodna v
nekaterih odsekih.

Kaj je bil prvi cilj sanacije?

Samo umikati oziroma odstra-
njevati ter pocistiti vse, kar je
bilo porusenega na progi, da
bi se ¢im prej ponovno vzpo-
stavil promet z dizelskimi vlaki.
Ves zelezniski promet na rela-
ciji Koper -Borovnica je stal.
Promet iz Luke Koper je obstal.
Prvi cilj je bil, da se proga ure-
di do te mere, da bodo lahko
peljali prvi vlaki. Na tem smo
elali no¢ in dan. Poskodova-
0ZNO MrezZo nam je s pro-
agala odstranjevati tudi
vojska. S takratnim
lovenskih Zeleznic
komunicirali,
poteku na-
proge ves
zadeve

vodja Sluzbe z

tivno sodelovanje v da
ciji.

Torej so bile stvari operativ-
no zelo dobro organizirane?
Na dano situacijo so bile, saj

se ni nikoli do tedaj Se nobe-
den srecal s podobnim. Seve-
da bi se dalo nekatere stvari
izboljsati, ampak po vojni so
vsi generali. Koordinator med
vodstvom, nami in ostalimi
sluzbami, ki so sodelovale pri
sanaciji, je bil Simon Kovacic, z
njim sem komuniciral tudi sam.
Na terenu sem v dnevnem c¢asu
vodil sanacijo vozne mreze jaz,
v no¢nem ¢asu pa moj pomoc-
nik Tomaz Cesnik. Koordinirati
smo morali skupine delavcey,
saj so nam hodili pomagat s
takratnih nadzorniStev vozne
mreze Maribor, Zidani Most in
Ljubljana. Pri teh koordinaci-
jah z nadzornistvi vozne mreze
nam je bil v veliko pomoc¢ vodja
operative vozne mreZe v Lju-
bljani Vinko Trojer. Za samo
obnovo vozne mreZe pa sem
operativno na terenu skrbel jaz.

Kako je potekala sanacija
vozne mreZe pod vasim vod-
stvom?

Najprej smo posredovali tako,
da smo vse, kar je bilo podrto in
poskodovano, odstranili. Delali
smo sistemsko. Najprej je prislo
na vrsto tisto, kar je leZalo po
tleh. Ena ekipa je la z ene stra-
ni in druga ekipa z druge strani,
ker se na relacijo Borovnica-
Verd-Logatec ni dalo priti. De-
ci iz nadzornistev Maribor,
i Most in Ljubljana so ve-
a progo hodili iz Bo-
i pa smo zadeve re-
in Postojne proti
i strani je bilo
. Ponoci in

cu

V prvih dneh je bila

velika nevarnost lomljenja

dreves in vozne mreze.
Nikoli nisi vedel, kdaj in
kje bo kaj popustilo. Prav
slisati je bilo, kako Zelezo
poka in pod silo ledu
popusca.

Naj se taksSen zledolom,
kot je bil leta 2014, nikoli
vec ne ponovi.

postaje. Najvec casa je trajala
vzpostavitev vozne mreze med
Logatcem in Borovnico. Na za-
dnje se je na novo elektrificira-
la Zelezniska postaja Postojna,
to pa zato, ker sta bila zacasno
elektrificirana dva glavna tira in
je potekal promet z elekri¢nimi
lokomotivami po teh dveh tirih.

Kaj vse je bilo sanirano?

Najprej Zelezniska postaja Piv-
ka, saj je bilo vse uni¢eno, razen
drogov vozne mreZe. Ko smo na
novo elektrificirali stiri tire, so
vlaki z elektri¢nimi lokomotiva-
mi vozili do postaje Pivka, na-
prej pa z dizelsko lokomotivo.
Na relaciji Pivka-Prestranek je
bil potegnjen nov vozni vod, saj
so bili vodniki zaradi teZze ledu
mocno valoviti. V Prestranku se
je na novo elektrificiralo Sest
tirov, saj je bilo vse poskodova-
no. Vgradili smo novo nosilno
in izolacijsko opremo ter nov

vozni vod. Tako so do danes
ostali na teh dveh postajah
elektrificirani samo ti tiri. Prav
tako je vse na novo narejeno
na relaciji Postojna-Prestra-
nek, drogovi so ostali vecino-
ma stari, nekaj pa smo postavili
novih. Zelezniske postaje Verd,
Logatec in Postojna so bile ob-
novljene v celoti. Nosilne kon-
strukcije so izvedene z drogovi
in s portalnimi gredami, to pa
zato, da ne bi bile po postajah
daljse konzole kot ¢ez dva tira.
Med Rakekom in Logatcem so
bili obnovljeni samo tisti odse-
ki, ki so bili poskodovani. V ce-
loti temelji, drogovi, nosilna in
izolacijska oprema ter ves vozni
vod smo na novo naredili tudi
na postaji Logatec, na odse-
ku Logatec-Verd in na odseku
Verd-Borovnica. Od Borovnice
naprej vecjih poskodb vozne
mreze ni bilo, popravljene so
bile zgolj zZice.

S kaksnimi izzivi ste se soo-
cali pri sanaciji?

V prvih dneh je bila velika ne-
varnost lomljenja dreves in
vozne mreze. Nikoli nisi vedel,
kdaj in kje bo kaj popustilo. Prav
slisati je bilo, kako Zelezo poka
in pod silo ledu popus¢a. Moja
navodila so bila, da delo ne sme
potekati neposredno pod vozno
mrezo, v obmocju dreves, saj
lahko v vsakem trenutku materi-
al popusti ali se podre drevo. To
se je kasneje tudi dogajalo. Ob
tem moram povedati, da kljub
zahtevni sanaciji v tem ¢asu ni
bilo nobenih resnih poskodb. To
je bila velika zmaga.

Ste pri obnovi vozne mreze
uporabili kak$ne inovacije?
Da. Na Zelezniskih postajah so
bile postavljene portalne gre-
de, ki jih prej ni bilo na Sloven-
skih Zeleznicah. Prve portalne
grede smo postavili na Zele-
zniski postaji Logatec. Pred-
nost portalnih gred je ta, da
naj bi bile odporne na vreme
oziroma, da vremenski ekstre-
mi naj ne bi imeli ve¢jega vpli-
va. Projektirane so tako, da naj

ne bi pod nobenimi pogoji po-
pustile. V primeru morebitne-
ga Zledoloma vecjega obsega
bi portalne grede zdrzale vse
sile ledu. Zica seveda lahko
popusti, toda kovinska opre-
ma ne bi smela. S portalnimi
gredami je tudi laZje regulirati,
¢e na primer pride do premi-
kov tirov ...

Se morda spomnite, kateri
dan po zledolomu je bil po-
novno vzpostavljen zelezni-
§ki promet?

Ne vem toc¢no. Bilo je pribli-
Zno osem dni po zacetku Zle-
denja, ne vem tocno, ali cetr-
tek, 6. februarja, ali petek 7.
februarja. Pred odprtjem pro-
ge za dizelsko vleko, smo sli z
drezino na ogled med Postoj-
no in Logatcem. Z nami so se
peljali generalni direktor Du-
San Mes, takratni generalni
sekretar Slovenskih Zeleznic
Robert Rozi¢ ter takratni vod-
ja sluzbe za EE in SVTK Franc
Klobucar. Peljali smo se proti
Logatcu in si ogledali, kak3no
je stanje na progi in ali je pri-
merno za ponovno vzpostavi-
tev prometa.

Mislim, da smo meseca apri-
la vzpostavili vozno mrezo na
postaji Pivka, od koder so nato
do Borovnice vozili z dizelsko
vleko. Prej so vozili z dizelsko
vleko iz Sezane. Ko smo ele-
ktrificirali postajo Prestranek
in zacasno postajo Postojna,
pa je zaCela do Rakeka voziti
elektro vleka, naprej do Bo-
rovnice pa dizelska vleka. Po-
novno uvajanje elektro-vleke
je potekalo postopno, toda
glede na razdejanje, ki ga je
pustil Zledolom, vseeno hitro.
Elektro-vleka je bila na pro-
govnem odseku Rakek-Loga-
tec-Verd-Borovnica vpeljana
konec leta 2016.

Prisla sva do konca inter-
vjuja, bi morda Se kaj do-
dali.

Naj se taksen zZledolom, kot
je bil leta 2014, nikoli ve¢ ne
ponovi.
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Pogovor z Romanom Kostanjevcem

Ljudje si moramo
V kriznih casih
omagati

darila je ledena ujma. Kako
ste preziveli prve dni?

Iz Bistre sem v sluZzbo v Borov-
nico hodil pes. Bilo je dejansko
peklensko. Se danes komaj
verjamem, da je to povzrocila
narava. Kar se tice Zelezniske
infrastrukture, smo hitro zaceli
odstranjevati napake. Jaz sem
bil v delovhem stroju skupaj z
elektricarji in iz nosilne kosa-
re Zagal drevje ter reseval, kar
se je dalo resiti. Bilo je dokaj
nevarno, saj si moral vedno
paziti, da prerezano drevje ne
bo udarilo nazaj. Proga sama
je bila v redu, vozna mreza pa
ne. Vse drevje je namrec viselo
na zicah. Spomnim se, da sem
odzagal eno veliko ¢esnjo, ki jo
je vrglo v zrak. Drogovi za elek-
trovod so od pritiska padali kot
domine. Res neverjetno.

Koliko je bilo ledu?
Snega je bilo nekaj, mraz je bil.

da trikrat, ¢e ne petkrat debe-

Bistri. Po dusi je §portn|k lejsi. Toliko ledu se je nabralo.
in se Se vedno udeleZuje Zagotovo ga je bilo vsaj 3est

. « centimetrov. Spomnim se, da
mednarodnih tekmovanj je bil v Borovnici parkiran vlak

v streljanju z lokom. Na zavtomobili BMW. Ledu je bilo

7eleznicah dela 30 let in toliko, kot bi se ¢ez vozila na-
redil oklep. Na avtomobilih je

°praV|la delo progovnega ;. vsaj pet centimetrov ledu,
cuvaja. V casu Zledoloma je bili so popolnoma zaledeneli.

To moras doZiveti in videti, da
deloval kot progar. lahko verjames. Ampak je bilo

resni¢no tako.

ReKli ste, da ste doma iz Bi-
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stre. To obmocje in dol proti
jugu je znano, da se je v pre-
teklosti ze pojavljal zled. Ali
se morda spomnite, da bi bil
kdaj takSen Zzled, kot je bil
leta 2014?

Ne, nikoli, pa Zivim v Bistri ze
50 let. Tudi mraz je bil druga-
¢en kot mraz, ki ga poznamo.
Se vedno tezko verjamem, da
je to povzrocila narava.

Zled je bil resni¢no silovit ...
Sila Zleda je bila tak$na, da je
krivilo Zelezje. Lomilo je daljno-
vode od Vrhnike proti Zaplani.
Vse je lezalo po tleh.

Kje je bilo najhuje in katero
Zeleznisko infrastrukturo je
zled najbolj prizadel?

Menim, da je Zled najbolj uda-
ril od Borovnice proti Verdu in
nato proti Postojni. Najvecjo
Skodo je naredil na vozni mrezi.

Zledolom je naredil veliko
Skode. Ljudje so ponekod
ostali brez elektrike. Prevo-
znost cest je bila omejena
... Kakr$na koli medsebojna
pomoc je prav prisla ...
Na vecer, ko je zacel pg Kako je potekala sanacija?
ledeni dez, smo se s p Kako ste se organizirali pri
vracali z rekreacije. delu?

da smo imeli s sek 0lo-
Zago, drugace g > vleko
mov. Ko smg Pri sami
bilo parkigi 0 ogromno
bilov. o lahko re¢em,
so bili vni vsi zaposleni.
his pridruzili tudi zuna-

anjevanju
agali z Do-
delovni stroj, ki
o po cesti kot po
Zled popustil in smo
progo, smo morali na
0 narediti temelje, drogo-
> in ostalo, da smo lahko po-
novno vzpostavili vozna mreza.
Organizacija dela je bila dobro
vodena, zato smo lahko stvari
tako hitro sanirali. Delo je bilo
razdeljeno po rajonih. Imeli smo
tudi sreco, da nam po ledu ni
bilo treba hoditi pes, da smo se
po Zeleznici premikali z drezina-
mi, ki vozijo na dizelsko gorivo.

Ljudje si moramo
v kriznih ¢asih
pomagati.




Pogovor z Vinkom Trojerjem

Kolicina nabranega ledu je
bila ekstremna, posledice

prav tako

Vinko Trojer je obiskoval srednjo Solo za poklic strojevodje in kasneje nadaljeval
studij na Fakulteti za elektrotehniko v Ljubljani. Kot stipendist je prvo sluzbo
nastopil na Sekciji za elektroenergetiko Ljubljana, kjer se je kasneje specializiral
za podrocje voznega omrezja, in to delo rad opravlja Se danes. Prosti ¢as najraje
prezivi v naravi ali ob dobri knjigi.
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ajsilovitejsi zZledolom v za-
dnjih petdesetih letih se je
zgodil leta 2014. Kako ste
dozivljali tiste dni?

Prvi spomin na unicujoce Zle-
denje sega v cas, ko so se prve
ledene kapljice oprijemale kon-
taktnih vodnikov voznega voda
in ovirale elektri¢no vleko. Za-
radi slabega stika med drsal-
ko odjemnika toka in kontak-
tnim vodnikom je Ze v Cetrtek
zvecer, nadaljevalo pa se je v
petek, prislo do vec prezigov
kontaktnega vodnika. Nasle-
dnji prizor je iz sobote, ko je
bilo med pogovorom z delavci
iz Nadzornistva vozne mreZe
Logatec v ozadju sliSati zastra-
Sujoce pokanje dreves. Takrat
so Se skusali odstraniti podrta
drevesa med Logatcem in Ver-
dom, nato je bil odrejen umik
na varno. Ziv je spomin na iz-
pad elektricne energije Sirom
Slovenije, nedelovanje telefon-
skih omrezij. In potem pone-
deljek, ko so se razkrile kata-
strofalne posledice zZledoloma.

Ste si lahko predstavljali, da
bo zledolom povzrocil taksno
razdejanje in tako moéno
ohromil ZelezniSki promet?
Ne, najbrz si tega ni pred-

stavljal nih¢e. Koli¢ina na-
branega ledu je bila ekstre-
mna, posledice prav tako.

Kako so se Slovenske Zele-
znice v prvih dneh ledenega
pojava odzvale?

Predvsem preudarno. Na delih
proge, kjer so bile manjse po-
Skodbe, je bil cilj, da se ¢im prej
vzpostavi elektricna vleka, na
obmocju med Pivko in Borov-
nico pa da se vzpostavi prevo-
znost proge za dizelsko vleko,
to je vzpostavitev svetlega pro-
fila. Aktivirale so se vse razpo-
loZljive sile, pomagala je vojska.

Kaksno vlogo ste imeli pri
sanaciji in odpravi posledic
zledoloma?

V prvih dneh sem usklajeval
dela enot voznega omreZja.
Glavnina del se je nanasala
na vzpostavitev prevoznosti
proge Pivka-Borovnica, kjer
so se ekipe iz vse Slovenije
dan in noc¢ prebijale iz Pivke
proti Postojni, iz Borovnice
proti Verdu, iz Logatca v sme-
ri Postojne in proti Verdu. Po
petih dneh, v petek, je preboj
uspel. Odstranjevanje Zleda
s kontaktnih vodnikov in od-
stranjevanje podrtih dreves

je bilo potrebno tudi na dru-
gih obmogjih, a v neprimerlji-
vo manjSem obsegu. Kasneje
sem sodeloval pri vseh fazah
obnove voznega omrezja.
Od popisa nastale $kode, za-
snove in nacrtovanja obno-
ve in same izvedbe. Dela so
potekala vse do leta 2016.

Kateri so bili glavni izzivi
in omejitve pri obratovanju
zeleznic med Zledolomom?
Najvecjo tezavo so predsta-
vljala podrta drevesa, ki so po-
trgala vodnike voznega omrez-
ja, poskodovala nosilce voznih
vodov, na najhujsem delu med
Logatcem in Borovnico pa je
prislo tudi do porusitve sko-
raj vseh nosilnih konstruk-
cij, drogov voznega omreZja.

Kateri preventivni ukrepi bi
lahko zmanjsali vpliv Zledo-
loma na ZelezniSki promet?
Prvi in najpomembnejsi ukrep
je odstranitev vseh dreves, ki
ob podrtju lahko padejo na
progo. Drugi je dimenzioniranje
elementov voznega omreZja z
upostevanjem dodatne obtez-
be zaradi Zleda. Predvsem pri
nosilnih konstrukcijah in nosil-
cih voznih vodov. Tretji pa je po-
stopek gretja vodnikov voznega
omrezja za prepreCevanje na-
biranja oziroma taljenje Zleda.

So bile pri obnovi morda
uporabljene kak$ne inovacije
ali nove tehnoloske resitve?
Po zledolomu smo prvic v Slove-
niji uporabili mostne konstruk-
cije za noSenje vozne mreze. V

» na vseh

Kje je Zledolom najbolj udaril?

stranek, Posto
ker dolgi nosilci
niso zdrzali obtezb za
na odsekih odprte prog
nica-Verd in Verd-Logatec?
padca dreves na vozno omrez

Kje so bile tezave najvecje?
Na istih odsekih. Zelezniski
promet je bil ve¢ dni prekinjen.
Kasneje pa se je lahko odvijala
samo dizelska vleka. Ponovna
elektrifikacija proge je potekala
postopoma iz Pivke proti Borov-
nici. Najprej postaja Pivka, nato
do Prestranka, nato do Rakeka,
predzadnja etapa je bila elektri-
fikacija enega tira do Borovnice.

Se je mozZno pripraviti na nov
zledolom ali je to vremenski
pojav, pri katerem je to skoraj
nemogoce?

Zledenje, naraven pojav nabi-
ranja ledu na ohlajenih povrsi-
nah, tezko, sploh pa ekonom-
sko upravicljivo, preprecimo
s segrevanjem ali posebnimi
premazi. Lahko pa omilimo
nastalo Skodo s preventiv-
no odstranitvijo dreves, ki ob
podrtju lahko ogrozajo progo,
in z vgradnjo novih elemen-
tov s povecano odpornostjo
proti Zledolomu. Pravocasno
odstranjevanje Zleda, tudi z
gretiem vodnikov voznega
omrezja, prav tako bistveno
prispeva k zmanjsanju Skode.
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Pogovor z Zoranom Gavranicem

V casu zledoloma je bilo

delo dobro organizirano

Zoran Gavrani¢

je zaposlen na
Zeleznicah od leta
1988. Od leta
1990 opravlja

delo progovnega
¢uvaja. Zeleznico
ima v srcu Ze od
mladih let, saj je bil
ponosen Zeleznicar
tudi njegov oce.

ako se spominjate zledoloma
iz leta 2014?

Vem, da je padal dez. Tudi me-
diji so napovedovali, da bi lah-
ko na nekaterih obmocjih zacel
nastajati zled. DezZ bo zmrzoval,
je bilo receno, toda nihce si ni
mislil, da bo tako unicujoce.
Spomnim se iz svojih mladih
dni, da je v¢asih kaj malo Zledi-
lo, toda ne tako kot leta 2014.
V sluZzbo sem se tistega dne z
vlakom odpravil do Borovnice
in Ze takoj je bilo opaziti led.
Kolikor se spominjam, so vlaki v
¢asu Zledoloma vozili samo do
Borovnice. Delavci smo se od

tam dalje na sanacijo odpravili
z Donellijem, delovnim strojem.
Iz Borovnice proti Verdu po le-
vem tiru. Delavcev je bilo ogro-
mno, od elektricarjev, sekacev
in tako naprej. Tiste prve dni
smo se iz Borovnice do Verda
vozili cel dan. Celotna Zelezni-
Ska mreza je bila namrec preki-
njena. Sele nekje osmi, deveti
dan po Zledu so nato do Postoj-
ne in dalje znova vozili vlaki.

Pomagali ste pri sanaciji po-
skodovane Zelezniske infra-
strukture ...

Nekaj dni po intenzivhem Zle-

denju smo
drevesa i
kler je

mo
d

Kako je potekalo delo?

pa Cim
ski pro-
acije Borov-
evje in ostalo
infrastrukturo
enem dnevu. Fina
prisla na vrsto kasneje.
e bilo teZzavno, saj je bilo
zaledenelo, ampak zadeve
o morali resiti.

Dejali ste, da je bilo tezavno.
Kaj je bilo pri delu najtezje?
Najbolj tezko je bilo, ker je bilo
vse ledeno. Vse, kar si prijel v
roke, je bilo mrzlo. Clovek ne
more imeti na roki pet roka-
vic, saj potem ne mores delati.
Malo je bilo nerodno, vendar je
Slo. Zadeve je bilo treba resi-
ti in gremo dalje. Prav tako je
bilo tezko, ker se zaradi ledu
nisi mogel v redu premikati.

Kaj je bilo najbolj uni¢eno?
Vozna mreza. Bila je v celoti
odstranjena in na novo nare-
jena. Unicen je bil tudi gozd.
Mnogo dreves je bilo podrtih
na progo, toda kar se tice same
Zelezniske infrastrukture, je
bila najbolj poskodovana voz-
na mreza. Zled je bil ponekod
debel tudi do deset centime-
trov. Cesa taksnega do takrat
Se nisem videl. Videti in tudi
slisati je bilo hudo. Po gozdu je
samo pokalo. S taksno situaci-
jo smo se takrat soocali prvic,
zato je bilo treba o nekaterih
zadevah tudi resno razmisliti in
narediti nacrt.

Na kateri relaciji ste delali?
Na relaciji Borovnica-Verd.
Bazo smo imeli v Borovnici.
Delo je bilo razdeljeno po eno-
tah. Druga skupina je bila, mi-
slim, da do Logatca. Na tistem
delu so ze bili zelezni drogovi,
zato jih ni bilo toliko unicenih.
Toda na relaciji Borovnica-Lo-
gatec, kjer so bili betonski dro-
govi, je bilo skoraj vse uniceno.
Spomnim se, da je bil Logatec
nekaj dni brez elektrike, med-
tem ko se Zleda v Ljubljani ne
spomnim. Ko sem iz Ljubljane
prisel na delo, je bilo, kot da bi
prisel v kakSen drugi svet.

Na zacetku intervjuja ste
omenili, da je bil Zelezniski
promet prekinjen in je bil
vzpostavljen nekje v osmem,

devetem dnevu sanacije. Po-
tem ko je bil vlakovni promet
ponovno vzpostavljen. Kako
je potekal?

Dizelski vlaki so vozili zgolj po
enem tiru, kajti na tistem tiru,
kjer so se delali temelji, vlak ni
vozil. Uvedena je bila tudi po-
¢asna voznja ...

Od silovitega zledoloma je
minilo 10 let. Kaks$ni spomini
so vam ostali?

Pred desetimi leti sem bil tudi
deset mlaj$i (smeh). Ceprav je
bilo delo v ¢asu Zledoloma zah-
tevno, mi ni povzrocalo preveli-
kega stresa. Vsi smo bili aktivi-
rani in tudi dobro organizirani.
Kar je treba narediti, je treba
narediti, tako bom rekel. To je
bilo nase delo in opravili smo ga.




dr. Josip Orbanic

Spomini na
Zled leta 2014

Avgusta 2023 smo doziveli silovite poplave v Sloveniji. Videti je, da se narava z nami
poigrava in nas ob¢asno mocno prizadene, opozori. Vracamo se v zaCetek leta 2014,
ko je Notranjsko in Primorsko okoval zZled. Od cetrtka, 30. januarja, do Cetrtka, 6.
februarja, so v Sloveniji vladali zled, sneg in mraz. Vecina nas Cesa takega prej ni
dozivela. Najhuje je bilo tistim, ki so bili v osr¢ju dogajanja. V Ljubljani smo vse to
spremljali in nismo mogli nikamor. Vse je obstalo. Ko so razmere dovoljevale, sem
Sel po Ljubljani in fotografsko zabelezil stanje. Ostala je lepa fotografija z ledom
okovanega drevesa pred Zelezniskim nadvozom na Dunajski cesti, ki je zdaj v fazi
celovite prenove.

Ljubliana na obrobju Zledne ujme, 5. 2. 2014 (foto Orbanic)

tanje na prizadetem obmo¢;ju, zlasti na progi Borovnica-Pivka, je bilo hudo. Zelezni$
a tudi na cesto nismo upali. Preko Facebooka in e-poste smo komunicirali in posi
najvec Drago Seizovic iz Divace. Pozneje sem iz tega naredil predstavitev in jg
Lahko si jo pogledate na: https:/comitatospontaneopendolarifvg.files.wo

V tem ¢asu sem raziskoval, kdaj se je pri nas zgodilo kaj podobnega. »
bilo vec. To sem dostavil tudi Novi progi, ki je naredila SirSo reportaze
januar-marec 2014 na strani 19. Povzemam v celoti:

Snezno-ledene katastrofe v preteklosti

Ob katastrofah taksnih razseZnosti, kot je bila nedavna, se upra
zgodilo kaj podobnega. Pregledali smo arhive, se pogovorili
dogodka, ki se glede na posledice lahko - vendar le delno

1980, Zled v Pivki in Brkinih

Med 4. in 7. novembrom 1980 se je podob

zeleznici je bilo okovano z ledom, zato elekt

poskodovane. Lomila so se drevesa, in to co deIa Skoda
je nastala na Zeleznici, na elektri¢nih o 0 leto poskodoval
gozdove. Zeleznicarji so se tako vsak a progo. Nova proga
je o tem porocala v st. 29, 10. 1

Zmrzal v Pivki novembra 1980 (Nova proga st. 29, 10. 11. 1980, str. 2 in 6)




Leta 1952 Vestnik piSe: »Huda je bila borba z zimo in shnegom.«

Imel sem tudi eno fotografijo Miska Kranjca iz leta 1983, ko je bilo na Primorski progi tudi nekaj nevse¢nosti s snegom in
Zledom.

d 13. do 19. februarja 1952 je Slovenijo zasula snezna odeja, ki je bila ponekod debela tudi ve¢ metrov. Po nekaterih
tkih naj bi takrat zapadlo tudi Sest metrov snega. Zaradi vremenskih razmer in poskodb na progi je takrat na progah
0 13 potniskih vlakov s 130 vagoni, 47 lokomotiv, 28 vlakovnih skupin, 18 tovornih vilakov s 600 vagoni. Na - .
je bilo zasnezenih 2000 naloZenih tovornih vagonov. Najhuje je bilo na Primorski in Gorenjski progi. Oblasti so h N7

azmer mobilizirale 150 tisoc¢ ljudi. Progo so Cistili Zeleznicariji, vojaki in Stevilni drugi. Promet je bil najprej
progi Ljubljana-Zidani Most (15. 2.), na koncu pa $e na Primorski progi (18. 2.) in Goriski progi (19. 2). S
i so se srecevali tudi na cestah, $e zlasti v mestih, saj niso imeli ve¢ kam odlagati snega. Po nekaterih
ni v sneg skopali celo predore, po katerih so se gibali po ulicah. O tem je porocal tudi Vestnik v st.
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VESTNIK

G L A S I L O
SLOVENSKIH
ZELEZNICARJEYV .

Ljubljane, februar 1952 $t. 2

HUDA JE BILA BORBA Z ZIMO IN SNEGOM
lzredno velike Roli¢ine snega na vseh progah. PoZrtvovalno in
tudi junasko zadrZanje ZelezniCarjev, enot JLA in prebiva}lstva

Kakor je po vsej Sloveniji snezilo 13., 14, in
15. febmarja dn zasulo -nase kraje z visokim sne-
gom, v alpskih predelih celo dva in pol metra
visoko, tako ni bilo %e sto let. Nasi -republiki je
ta snezni naval ~rizadejal velikansko materialno
skodo in zahteval tudi &loveske zrtve. Kako -je
ta vremenska sprememba ob koneu letosnje zi-

me zajela katastrofalni obseg, se je odkrivalo

sele, ko So bile vzpostavljene prometne -zveze in
so prihajale vesti iz najbolj prizadetih krajev na
Tolninskem, Idriji in dalje iz doline Trente,
Skode, ki so 7e sedaj welikanske in se z vsakim
dnem javljajo nove in vecje, bo mogote oeepl.h
gele, ko bo sneg skopnel, po dosedanjih porotilih
pa presegajo ze vee milijard -dinarjev.

Tudi Zelezniski promet je bil zelo prizadet.
Kljub pripravam za borbo proti zimi, nas je le-
tofnji -sneg precej presenetil, ker smo bili na-
vajeni ma mile zime v zadnjih letih. Proge so
bile zasute s snegom do 2,60 m visoko, Res so
sekeije in kurilnice takoj zatele posiljati po vseh
progah lokomotivekrizarke, snezne p'uge, Gistiti
kretnice, ponekod bolj, drugie manj organizirano

Naslovnica Vestnika - glasila slovenskih Zeleznicarjev Liubljana st. 2, februar 1952 (S7 =

in pravotasno, vendar jim je uspelo obdrzati sa-
mo Stajerske -proge prevozne in na Primorskem
od Sentpetra na Krasu do Sezane in Gorice, od
Divade do Pule in proti Reki, kjer je padlo nekaj
manj .Snega, * A

SneZni plugi so zaradi precejinje plasti sta-
rega snega vedkrat iztirjali in miso bili kos tez-
kim sneznim gmotam, ki so se kopitile z izredno
naglico, tako da je vedno veé lokomotiv in vla-
kov obti¢alo na progah. Sekeijski delavei so ne-
wmorno Gstili cele gore snega pred plugi in iz-
pod lckomotiv, ki So se ustavljale ponekod na
vsakih sto do dvesto metrov. S Strmih poboéij
so Se vsuli plazovi v takem Stevilu, kot ne pom-
nijo najstarejsi zeleznitarji. Zraven tega pa so
zameti pstavljali promet na mnogih progovnih
odsekih, tako da se je ta 15. febrnarja,. razen
na preje navedenih progah, popolnoma ustavil,

NajteZje razmere so bile na progah ljubljan-
skega prometnega sektorja. Od Ljubljane proti
Postojni, Jesenicam in Planici, od Kranja do
Tr%da, proti Vrhniki, Novemu mestn, Koceviu
in Zidanem mostu je bilo od 1,50 do 2,50 m sne-

Odstranjevanje dreves s Primorske proge pri Logatcu, 17. 12. 1983 (foto Misko Kranjec, hrani MNZS)

Sele ko so razmere dovoljevale, smo se odpravili na teren - 13. februarja. Z avtomobilom sem 3el s kolegom v Postojno.
Zleda ni bilo veg, a so ostale zgovorne posledice. Vozno omreZje je bilo tako reko¢ uni¢eno, drevored proti postaji tudi.
Ustavili smo se e v Verdu, kjer smo videli odstranjevanje uni¢ene vozne mreze. Sli smo do Divace in po poti posneli
unicen daljnovod. Cesta pri SenoZecah je bila $e skoraj neprehodna in gozdarji in cestarji so odstranjevali drevje s cestisca.
Na Razdrtem smo se ustavili v gostilni, da bi kaj pomalicali. Ker ni bilo elektrike, so nudili le pijaco.

eda na postaji Postojna, 13. 2. 2014

Unicen dalinovod Ljubljana-Divaca pri Senozecah, 13. 2.
2014 (foto Orbanic)
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Dizelske lokomotive reSujejo promet

Borovnica je postala baza dizelskih lokomotiv, ki so viekle vlake do Pivke in nazaj. Sel sem tudi tja in se pogovarjal s
strojevodji in odsel na Jelenov viadukt pogledat, kako je to videti v Zivo. Prilagam posnetek »reagana, ki vlec¢e avtomobilski
vlak proti Logatcu. Ja, mocne dizelske lokomotive, kot sta »kennedy« in »reagang, so zlata vredne v taksnih situacijah.
Novejse dizelske lokomotive tudi. Casopis Delo je 28. februarja 2014 objavil ¢lanek »Dizelce« resujejo Zeleznice, Luko
in vse nas« s podnaslovom Na najbolj poskodovanem odseku med Borovnico in Pivko elektricni viaki ne bodo vozili vsaj se pol leta.
Dejansko je to trajalo mnogo dlje. A so se vsi prevozniki zdruZili in s skupnim delom prepeljali tovor. Potniski promet pa
je Sel po cesti.

¥R .-
ALY U C Nad

!ﬁ. e
o Fey

Prvi viak iz Kopra v Ljubljani, 6. 2. 2014

Leta 1980, ko nas je prizadel a vleko Divaca in sem se
s to zadevo soocil od blizu. umakniti vlake in vozila na
varnej$a obmoc¢ja. Zal se o oci. Nastaneta popolni zastoj in
vecja Skoda. Tukaj bi po 0, in bi natan¢no napovedal taksna
dogajanja, ce je to sp

Tedaj smo tudi ajti pri velikem ni kaj dosti moznosti. Ze
i 936 izvedena elektrifikacija prog iz Trsta do
ega omreZja. Zal nimamo podatkov, ali je to kdaj
pokojenega dolgoletnega nadzornika vozne mreze
ov v Pivki. Povedal je, da je bil ob robu ograje obmocja
oBB e pribl. tri metre. Na vrhu je bila ena precka, na kateri je
] : 979, ko je zacel delati. Kdaj so to odstranili, ne ve. Ali so to
Jovorilo se je, zakaj je ta sod tam.

ajene naprave in izdelani modeli, s katerimi se lahko nadzorovano
- Tudi konstrukcija drogov in druge opreme, ki jo vgrajujejo ob posodobitvi

odjemnikih toka se lahko kaj doseZe, vendar so rezultati odvisni od ve¢ dejavnikov
e tudi druge metode, kot npr. mehani¢no odstranjevanje Zleda z voznih vodov. Tedaj
% i, kar je vodilo v dodatne teZave in stroske.

0, v€asih ga vec let ni ali je niZje intenzitete in traja krajSe obdobje, se nanj obi¢ajno pozabi.

esenecenje, tako kot prvi sneg v prometu. Jasno, da je bil Zled leta 2014 izjema in proti takim

vito ukrepamo. Vsekakor moramo biti na to pripravljeni tudi v prihodnje in moramo poskusati ¢im

prepreciti Skodo in sanirati stanje. Na drZavni ravni je bila leta 2016 narejena metodologija Ocena

n je dostopna na spletni strani https:/www.gov.si/assets/organi-v-sestavi/URSZR/Datoteke/Ocene-
ssrece/ocena_tveganja_zled_2016.pdf.

, snezenju, Zledu in mo¢nem vetru veliko skodo in zastoje povzrocajo padajoca drevesa na progo. Tukaj lahko
tivno delujemo tako, da delavci redno Cistijo progovni pas in nadzorujejo stanje pobocij in drevja ob progi.

Lokomotiva serije 664 »reagan« na Jelenovem viaduktu pri Borovnici viece viak (foto Orbanig

Z balkona stanovanja imam lep pogled na Zeleznico proti Mostam in Zalogu. V ¢a
ni¢. Z nestrpnostjo smo pric¢akovali, da se promet zacne. In docakali smo, 6. fe
fotoaparata pojavil vlak s cisternami goriva. Iz Kopra je pripeljal gorivo za Petrg
goriva, ki ga dobavljajo za Slovenijo iz Kopra.

ili Skrabolje je tudi povedal, da obstaja veliko fotografskega in pisnega gradiva, ki ga je sam naredil, dostavil vsem, ki jih je
to zanimalo, in tudi shranil nekaj spominkov na polomljene elemente voznega omrezja. To bi bilo lahko gradivo za razstavo
o tem izjemnem dogodku.




[Nagradna kriZanka]

Sodelujte v nagradni krizanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do petka, 22. marca 2024, pravilno resili nagradno krizanko. Izpolnjen9 nagradno
krizanko posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje bo
v ponedeljek, 25. marca 2024.

Deset izzrebanceyv, ki bodo pravilno resili nagradno krizanko, bomo nagradili s prenosno baterijo PowerBank.

- PRIPRAVA -
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Datum: Podpis udelezenca:

Z oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradini igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana (Sluzba za odnose z javnostmi
- SOJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakonodajo s podrocja varstva osebnih podatkov. Vase osebne
podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za dosego namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni krizanki. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.
Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lahko uveljavijate z vioZitvijo zahteve, poslane na naslov: Sluzba

za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odloci v roku enega meseca od prejema popolne zahteve, ta rok pa se
po potrebi lahko podaljsa za najvec dva dodatna meseca. Ce druzba ne odloci o zahtevku ali ¢e menite, da se vasi osebni podatki shranjujejo ali kako drugace obdelujejo v nasprotju z veljavnimi
predpisi, imate pravico vloZiti pritozbo pri Informacijskem pooblascencu RS.
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Pogozdovanje

obri dve leti po uni¢ujocem zledolomu smo tudi na Slovenskih Zeleznicah prispevali k obnovi
gozdnih povrsin, ki jih je uni¢il Zled. Na pobudo direktorice SZ - Tovornega prometa, mag.
Melite Rozman Dacar, smo 9. aprila 2016 v gozdu v Prestranku pri Postojni organizirali akcijo
pogozdovanja v zledolomu poskodovanih gozdnih povrsin. Kljub dezju se je prav v osrcju gozdov,
ki jih je Zled leta 2014 najbolj prizadel, zbralo priblizno sedemdeset prostovoljcev. V odlicnem
vzdusju smo zasadili vec tiso¢ sadik bukve in smreke. Delovni akciji so se pridruZili tudi poslovni
partnerji SZ - Tovornega prometa, ki so v ta namen prispevali del finanénih sredstev za nakup
sadik. Skupaj smo zbrali kar 13 tiso¢ evrov, ki smo jih donirali Zavodu za gozdove Slovenije.

Na dezevno aprilsko soboto leta 2016 smo zaposleni v skupini Slovenske Zeleznice tako dodali majhen, a pomemben
kamencek v mozaik sanacije notranjskih gozdov, ki so jih vremenska ujma leta 2014 in lubadariji leta 2015 tako mocno
prizadeli. Natanko deset let po uni¢ujoci naravni nesreci in skoraj sedem let po nasi akciji je ¢as Ze temeljito nacel tablo
z imeni podijetij, ki so omogocila pogozdovanje. Toda pomembnejsi je pogled na obmocje za tablo. Tam, kjer je bila pred
sedmimi leti Cistina, danes spet rastejo Stevilna drevesa.




d’ Slovenske Zeleznice
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