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Mladen Bogi¢ =13 Cestitke jubilantkam in
Moja ljubezen do D o b ro d 0§| I v jubilantom za spostljivih
zZelezni je rodil 30 let predanega dela na
o | SVetl moj.SZ!

Slovenskih zZeleznicah




Zdravstvena
preventiva

V Srediscu Vitalis imamo na izbiro za zaposlene na Slovenskih zeleznicah
3 programe zdravstvene preventive:

Dvodnevni Zdravstveno preventivni program
Dvodnevni Program za obvladovanje stresa

Enodnevni Zdravstveno preventivni program

Kui vam Eonuiamo?

Strokovno vodene treninge

Gibalna klinika

Pilates

Spinning

Predavanje o zdravi prehrani

Masaza in pedikura

Savnanje v nasi infrardedi in finski savni
Tehnike obvladovanja stresa
Predavanje o zdravi prehrani
Uravnotezena prehrana, svez zajtrk in odlicno kosilo

Druzenje in vecerja v restevraciji

Nocitev v SrediSCu Vitalis. Sredis€e Vitalis ponuja 17 sob v sodobnem slogu

Vsi zaposleni na SZ se lahko prijavijo na program zdravstvene preventive po petih (5) letih
delovne dobe na SZ in jo koristijo na vsake dve leti in pol (2,5 leti).
Za udelezbo na programu vam pripadata dva (2) dodatna dneva dopusta.

Pokli¢ite nas 01200 95 50 ali 031 620 107 ali piSite na info@sredisce-vitalis.si. Vsebine
programov vam posljemo po elektronski posti.

Uvodnik
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Spostovani sodelavci in sodelavke, dragi bralci in
bralke Nove proge,

pred vami je poletna izdaja vase najljubse revije Nova
proga, kjer si boste lahko prebrali, kako se zascititi
pred soncem in o njegovih vplivih na organizem.
Strokovnjaki iz Vitalisa so pripravili, kaksne aktivnosti
lahko poc¢nete v pre¢udovitih poletnih mesecih. Da bo
branje poletne izdaje Nove proge Se zanimivejse, smo
opraviliintervju z nekdanjim ravnateljem Zelezniskega
muzeja Mladenom Bogi¢em, ki je v pogovoru izdal
kar nekaj skrivnosti o sebi, za katere verjamem, da
jih niste vedeli in vas bodo tudi presenetile. Med
drugim tudi to, da je v Casu Studentskih let vozil
lokomotivo. Seveda pa je v intervjuju tekla beseda
tudi o zgodovini razvoja zZeleznice na Slovenskem
in njenem gospodarskem vplivu ter pomembnosti.
Zeleznisko omreZje in infrastruktura se eksponentno
razvijata tudi danes, ko se obnavljajo proge, postaje
in se med drugim gradi novi Potniski center Ljubljana.
Del Potniskega centra Ljubljana je tudi gradnja
novega zelezniskega nadvoza nad Dunajsko cesto,
Cez katerega je v mesecu maju Ze zapeljal prvi vlak.
Intenzivno tudi potekajo dela na trasi drugega tira,
kjer je bil konec meseca maja izkopan Se zadnji meter
glavne cevi predora Lokev - najdaljSega predora v
Sloveniji.

Tea Savor

V Novi progi si boste lahko prebrali tudi o novem intranetu moj.SZ, ki s
odnose z javnostmi in bo nadomestil starega. Pri nastajanju novega i
in uporabnost, zato boste v intranetu moj.SZ vse pomembne vsebi
krmarjenje in bo dostopen vsem sodelavkam in sodelavcem. P,
do vsebin in kljuénih informacij omogocen hitro ter enostavng
¢arobnem in naprednem svetu moj.SZ.

Lepse in toplejSe vreme je v pogon spravilo tudi nase bor,

ki so se udelezili dogodka 1000 zeleznicarjev nad Ja je na
Ljubljanskem gradu potekalo tudi srecanje 18. gg eti.
Se enkrat cestitke vsem jubilantkam in j icah. Zdaj ze

a. Slovesnost so z
lovenskih Zeleznic.
Natalije Verboten, ki

tradicionalno je osrednja slovesnost od
nastopom popestrili odli¢ni folklorniki
Po konc¢anem uradnem delu in pod
je razvnela celotno rotundo in p

Spostovani sodelavci in sQ

v prihajajocih poletni ete ter si naberete moci za preostanek

leta. Saj veste, kak
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Pogovor Dobrodosli v
Bogid svetu moj.Sz!

Mladen Bogic

Moja ljubezen do
Zeleznic se je rodila
v otroskih letih
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130 let proge
Ljubljana-Novo mesto

Prvi viak zapeljal cez
novi nadvoz nad
Dunajsko cesto

de lahko posljete na

Nagradna kriZzanka
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110 let belokranjske
proge Novo mesto-
Metlika

Urednica: Tea Savor

Uredniski odbor: Tea Savor, Tamara Sever, Gregor Kukovica,
Andraz KozZelnik, Nina Avbelj Leki¢, Helena Hostnik Simoncic,

16

Cestitke jubilantkam in
jubilantom za spostljivih
30 let predanega dela na
Slovenskih Zeleznicah

42

Mar je zelezniska
fotografija lahko
umetniska?

BoZo Lescanec in Franc Klobucar

20

Na trasi drugega Vzpostavljena nova

tira izkopali direktna povezava na
najdaljsi predor relaciji Opcine-Reka
v Sloveniji

60

Poletje je tu: asza
odklop, sprostitev in
raziskovanje skritih
kotickov

S Princeso Jolando
preko Evrope

Avtorji prispevkov: Mladen Bogi¢, Tea Savor,
Tamara Sever, Andraz Kozelnik, 2TDK, Danilo
Hrastnik, Ivan Ursi¢ Drolc, Klini¢ni institut za
medicino dela, prometa in $porta, UKC Ljubljana

Fotografije: Misko Kranjec in arhiv Slovenskih
zeleznic, Andraz KoZelnik, Tamara Sever, Mladen
Bogic¢, Danilo Hrastnik, Alen Franeti¢, Adobe Stock

1000 Zeleznicarjev nad
1000 metrov 2024

Naslovnica: Tamara Sever

27

18. generacija praznuje
40-letnico strojevodske
sole

Zascita pred soncem je Poletne aktivnosti
kljucnega pomena za

delavce na prostem

Oblikovanije:
Gregor Kukovica

Stevilo izvodov: 7100
Tisk: SZ - Zelezniska tiskarna Ljubljana Lektura:

Tina Ajd




Pogovor z Mladenom Bogicem

Moja ljubezen do zeleznic
se je rodila v otroskih letih

Mladen Bogi¢ je upokojeni ravnatelj Zelezniskega muzeja Slovenskih Zeleznic
in velik poznavalec razvoja Zeleznice na Slovenskem. Vlogo ravnatelja oziroma
vodje Zelezniskega muzeja je opravljal vse od njegove ustanovitve leta 1981, ko
je nastal Odsek za muzejsko dejavnost. Pod njegovim vodstvom so bili postavljeni
temelji Zelezniske muzejske dejavnosti v Sloveniji. Z njim je Zelezniski muzej
postal ustanova, ki varuje in ohranja slovensko Zeleznisko kulturno dedisc¢ino. V
prostem casu se rad sprehaja in se v svoji domaci delavnici prepusc¢a izumljanju, saj
je amaterski elektrotehnik. Zeleznica je sicer njegova velika ljubezen in Zivljenjska
vsebina, vendar je tudi navdusen zbiratelj modelckov letal, ladij in avtomobilov.

rznil sem si vas oznaciti za
najveéjega poznavalca zgo-
dovine Zeleznic na Sloven-
skem in ste me vljudno po-
pravili, da ni tako.

Ker to ne drzi. Treba je vedeti,
da je Zelezniska zgodovina de-
liena na posamezna podrocja
in stroke in vsi skupaj moramo
stvari zdruzZiti, da lahko nekam
pridemo. Eden izmed najpo-
membnejsih poznavalcev nase
zelezniske zgodovine je inzenir
Karel Rustja. Ljubezen do Ze-
leznic ga je gnala tako mocno,
da ko se je pojavila priloznost,
jo je takoj pograbil in postal
vodja zZelezniSkega arhiva. Ves
material je imel pri roki in zgo-
dovino Zzeleznic je raziskoval z
navdusenjem. Zbral je ogromno
podatkov in napisal zelo veliko
uporabnih publikacij. Njegova
literatura je velika in obsirna.
Nadvse pomemben pa je tudi
dr. Josip Orbanié. Kot mlad fant
je zacel v sekciji za vleko Diva-
¢a in postopoma napredoval.
Je tudi doktoriral in postal uci-
telj na fakulteti. Dr. Orbani¢ je
specialist za elektrotehniko, kar

je veliko raziskoval in napisal
pomembno knjigo o zgodovini
elektrovleke pri nas. Kot Istran
je natan¢no popisal zgodovino
Istrskih Zeleznic. Napisal je tudi
knjigo o zgodovini gomulk, ki pa
jo Se ureja. Moja vloga pa ni bila
zgodovinarska, temve¢ muzeal-
ska, namre¢ razumeti (nadvse
raznoliko) tehnisko zgodovino
Zeleznic, tezavrirati (shranje-
vati) predmete, ki ta razvoj do-
kumentirajo, oblikovati posa-
mezna strokovna podrocja in z
odlicnimi sodelavci oblikovati
stalno razstavo v muzeju. Moja
prednost je poznavanje nem-
Skega jezika. Tukaj si upam trditi,
da sem najbolj razgledan v nem-
ski oziroma avstrijski strokovni
literaturi. Vsekakor imam dober
pogled z vrha, saj poznam av-
strijsko in s tem naso zeleznisko
»prazgodovino«. Ob priliki, ¢e
me kdo povabi, rad predavam o
razvoju zeleznic na Slovenskem.

Od kod ta vaSa iskrena lju-
bezen do Zeleznic? Kaj vas je

|
E
-
-
-
- -
-—
L=
-

navdusilo nad Zeleznicami?

Moja ljubezen do Zeleznice se je
rodila v otroskih letih. Spomnim
se, da ko sem bil Se majhen, je
moja teta veckrat prisla pome
in sva $la na sprehod. Zivel sem
tam, kjer je zdaj ljubljanski kli-
nicni center, in od tam sva se
sprehajala do mesta, ki smo mu
rekli Zavrti. Tam je bil travnik,
kozolec in na njem »stolceks,
od koder sem visoko nad tlemi
lahko opazoval Zeleznisko progo
ter lokomotive v daljavi. Kako
mocno se je kadilo iz parnih lo-
komotiv. Neverjetno ocarljivo.
Naj povem Se nekaj drugega. Ta
moja teta je bila prijateljica zene
nekega zobozdravnika. Vcasih
so me povabili na obisk in nji-
hov sin je imel na tleh v sobi
postavljeno Zeleznico. Pustili
SO0 me samega in jaz sem se lah-
ko igral s tiri ter vlaki. To je bilo
neprecenljivo dozZivetje. Deveta
nebesa. Spomnim se, da mi je
nato teta kupila vlak na vzmet
nemskega podjetja BUB. Skraj-
no opojna zadeva in tako sem

zacel zbirat
dent sem dela
ko smo imeli v Kk
ben prostor, prvot
mehaniku toplotne
postaje. Tam smo nared
keto Zeleznice, veliko dva
kvadratnih metrov in to v ma
lem merilu N - 1:160.

Ste tudi avtor Stevilnih pri-
spevkov o zgodovini Zeleznic
in njeni dediSéini. Na katero
stvaritev ste najbolj ponosni?
Z velikim veseljem sem se ukvar-
jal z raziskovanjem literature in
nastal je esej z naslovom Ko je
k nam prihajala zeleznica. To je
¢as od 1846 do 1849 in v pri-
spevku opisujem, kaj se je v tem
¢asu dogajalo po svetu. Zmotno
si morda predstavljamo, da so
bili to neki zacetni, »srednjeve-
Ski« casi, ko ljudje niso nic¢ vedeli
in znali. Popolnoma zmotno mi-
Sljenje, saj se je takrat ogromno
dogajalo na podrocju znanosti,
tehnike in kulture. Zastavil sem
si Sirok pregled vsega, kar se




je takrat dogajalo - kateri po-
membni ljudje so Ziveli, tehniki,
zdravniki, znanstveniki in filozo-
fi. Raziskoval sem samo cas, ko
so k nam gradili Zeleznico, ne
Zeleznice same.

Poznamo vas kot dolgoletne-
ga ravnatelja ZelezniSkega
muzeja. Kako ste pristali v
muzeju? Kaksna je vasa pot?
Od nekdaj sem zelel delati na
Zeleznici v smislu, da primem
za vsako delo. No, prvo sluzbo
na zeleznici sem dobil v oddel-
ku za raziskavo trzis¢a, temu bi
danes rekli marketing. Tam sem
sodeloval pri prvih raziskavah
za ponovno uvedbo potniske-
ga prometa na kamniski progi,
ko sem tudi spoznal profesorja
Staneta Kumarja. Ze pred tem
sem bil na eni od njegovih raz-
stav in opazil opojnost ter lepo-
to njegovih del. Profesor Kumar
je znal naslikati resni¢no pravo
lokomotivo, ne zgolj nekaj po-
dolgovatega s kolesi in z nekaj
dima. Kumar je bil tudi zacetnik
ideje, da mora biti v Sloveniji
zelezniski muzej. Toda moram
se malo sprehoditi v preteklost.
Leta 1949 je bila ob ljubljanski
Moderni galeriji velika razstava
na temo 100 let zZeleznic v Jugo-
slaviji. To sicer ni prava letnica,
morala bi biti 1946 (prvi vlak v
Celju 1846), ampak takrat, ta-
koj po drugi svetovni vojni, se
to ni dalo narediti. Velika stvar.
Ta razstava je nato gostovala
po Jugoslaviji in sprejeta je bila
odlocitev, da bo zZelezniski mu-
zej v Beogradu, kar je med slo-
venskimi Zeleznicarji povzrocilo
veliko nejevolje. In od takrat je
tlela Zelja, da bi imeli v Sloveniji
svoj muzej. Stane Kumar je bil
spiritus agens (gonilna sila, op.
a.) te ideje.

Kako je potem pot tekla na-
prej do leta 1981, ko je bil
ustanovljen Odsek za muzej-
sko dejavnost?

Stane Kumar si je ves cas priza-
deval, da bi bil zelezniski muzej
tudi v Sloveniji. Sam mi je neko¢
pripovedoval, da sta bila v mla-
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dosti soSolca s Cirilom Mravljo,
ki je bil nato dolga leta direk-
tor na zeleznicah. Mravlja je bil
oster in pravi komandant. Neka-
teri so se ga bali kot hudi¢a. Am-
pak Kumar je Sel k njemu z idejo,
da bi zaceli v Sloveniji postavlja-
ti Zelezniski muzej in Mravlja
mu je odgovoril: »No, pa zacnil«
Kumar je na ta nacin dobil bian-
ko menico, da je lahko povsod
po Jugoslaviji zaCel z zbiranjem
parnih lokomotiv za muzej. Iz-
brana vozila so Slovenske Zele-
znice zacele odkupovati in zbi-
rati v Ljubljani. Na osnovi tega,
takrat sem bil Ze na Zeleznicah,
so sklenili ustanoviti Zelezni-
Ski muzej oziroma za zacetek

Odsek za muzejsko dejavnost.
Hitro sem se javil, da bi delal v
tem odseku. Potem so me takoj
nekako postavili pred dejstvo,
da bom postal vodja Odseka za
muzejsko dejavnost. Seveda so
ze pred ustanovitvijo tekle pri-
prave, ni¢ se ni zgodilo ¢ez noc.
Ob tem naj povem, da me je v
tistih nekoliko skepti¢nih c¢asih
takratni generalni direktor zele-
znic JoZe Slokar zelo ohrabril. Bil
sem mlada oseba z dvomi, kako
bom vse to zmogel. Slokar me
je ohrabril z besedami, da clo-
vek ne more vsega znati in da
se bom spotoma vsega naucil.
Ta spodbuda mi je polozaj zelo
olajsala.

Torej ste bili, ce se lahko tako
izrazim, vrZzeni v vodo in tre-
ba je bilo splavati? Muzej je
bil ustanovljen.

Da, tako ja. Od vsega zacetka
sem bil tja postavljen in moral
sem se znajti. Za zacetek smo
bili na Direkciji, kjer smo imeli
dve sobi. Prva postava v muzeju
sva bila takrat jaz in zgodovinar-
ka Marusa Pleterski, zelo bistra
sodelavka, ki je z navdusenjem
sodelovala, raziskovala in mi po-
magala (pozneje je magistrirala
in postala vodja Zzelezniskega
arhiva). Tam smo bili nekaj ¢asa,
dokler nismo dobili prostorov v
Sindikalnem domu na obmocju
danasnjega Zelezniskega mu-
zeja. Ko se je delavnica prese-
lila, pa smo vstopili v rotundo,
polkrozno nekdanjo kurilnico
za parne lokomotive. Nato smo
postopoma napredovali in rasli.
Z obnovljenimi parnimi lokomo-
tivami smo bili dalec¢ prvi v Jugo-
slaviji. In Se enkrat ponavljam, to
je v veliki meri Kumarjeva zaslu-
ga. Se preden je bil ustanovljen
muzej, jih je namrec¢ dal Kumar
za prvo silo restavrirati in so sta-
le na odstavnih tirih v Ljubljani.
Ena izmed mojih prvih misli, ko
sem postal ravnatelj muzeja, je
bila, da te lokomotive preselimo
v rotundo, kar se je nato zgodilo
postopoma.

Verjetno imate mnogo spo-
minov na leta vodenja muze-
ja. Ali lahko izpostavite tiste,
ki so se vam najbolj vtisnili v
srce?

Spominov je res ogromno. Res
velika stvar je bila, ko smo v
uporabo dobili rotundo. V pre-
teklosti so dali stara vrata v pi-
sarniski del zazidati, ker je bil
zelo motec hrup iz delavnic. Ena
mojih prvih stvari po selitvi je
bila, da smo ta zid podrli in za-
gledali smo cudovita prvotna
stara lesena vrata. Obnovili smo
jih in Se danes so tam v uporabi.
Ko je bila luknja odprta, sem ho-
tel prvi skoznjo. Ta stara arhitek-
tura je nekaj tako ¢udovitega, s
polkroznimi oboki, ki bolje drzi-
jo kot ravni. Danes potrebujemo

Treba se je vziveti v tisti €as, ko prakti¢no ni
bilo nobenih prevoznih sredstev. Bile so sicer ceste,
toda tam so vozili vozovi, ki pa so bili zelo pocasni.
Pa Se drago je bilo. Prevoz dobrin, surovin je bil
izredno drag. S prihodom Zeleznice je bil omogocen
hiter in dokaj poceni prevoz potnikov ter tovora,
kar je omogocilo silovit razvoj gospodarstva.

preklade, neko¢ so pa v nosilni
lok zlagali opeko. Oblikovno je
to nekaj ocarljivo lepega in zelo
sem uzival, ko sem se sprehajal
skozi ta vrata. Dejansko se mi ni
nikoli mudilo domov, ker sem
se v rotundi pocutil kot doma.
Vedno sem bil do zadnjega tam
in pred odhodom vedno Sel vse
preverit. Nekoc se mi je zgodilo,
da sem, Ze v mraku, skoraj padel
v Cistilni jasek, zadnji trenutek
sem se Se ujel. Saj, kdo bi me pa
nasel tam. Drugi taki spomin, ki
bi ga rad izpostavil, pa ni tako
vesele narave. Zgodilo se je na-
mrec, da nam je v luknjo okre-
tnice padla najvecja lokomotiva
muzejskega vlaka. Prava groza.

Lahko o padcu muzejske lo-
komotive v luknjo poveste
kaj vec?

Tisti dan bi morali iti na pot dve
lokomotivi. Mala lokomotiva
17-006 je bila na mostu okre-
tnice, namenjena na izvozni tir.
Tam, kjer smo lokomotive opre-
mljali, kjer je bil tudi napajalnik,
pa je stala velika muzejska parna
lokomotiva 33-037. Strojevodija
jo je zelel premakniti. Toda ker

je parna lokomotiva po daljSem
mirovanju nekoliko toga, mora
strojevodja dati kar precej pare,
da se premakne. To pomeni, da
se pred tem ves volumen Ste-
vilnih cevi od kotla do cilindrov
napolni s paro pod pritiskom.
Tudi ce strojevodja zdaj zapre
paro, se lokomotiva premika,
dokler se ves pritisk v ceveh ne
sprosti. Zracna zavora na loko-
motivi pa Se ni bila pripravljena
... Ce se strojevodja ne bi tako
mocno prestrasil in bi se spo-
mnil ter jo prekrmilil vzvratno,
bi jo lahko ustavil. Tako pa je ta
ogromna lokomotiva s prednjim
delom strbunknila v jamo okre-
tnice. Skoraj bi se tudi zgodilo,
da bi ob tem z mosta prevrnila
Se malo 17-006. K sreci stroje-
vodji in masini ni bilo ni¢. Nato
je prisel pomozni viak z dvema
dizelskima lokomotivama in za-
Celo se je pocasno dviganje z
dvigalkami in podkladanjem Ze-
lezniskih pragov. Po pregledu je
bilo ugotovljeno, da je bila na lo-
komotivi zgolj skrivljena glavna
spenja¢a med njo in tenderjem.
Ta jo je zadrzal, da se je nagnila
navzdol razmeroma pocasi.
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Ko vstopimo v muzej, nas
éudovita zbirka popelje v
preteklost Zeleznic na Slo-
venskem ...

Treba je nekaj povedati. Kumar
je bil osredotocen na lokomoti-
ve in delno tudi na vagone. Zbral
je tudi nekaj drobnih stvari, ven-
dar ne veliko. Na to podrocje
smo se kasneje bolj intenzivno
usmerili mi. Imeli smo ambicijo,
da poleg lokomotiv predstavi-
mo zgodovino vseh posebnih
podrocij zeleznic - od gradnje
tirov do telekomunikacijskih
in signalnovarnostnih naprav,
uniform ter vse ostalo. V pr-
vem nadstropju rotunde je tudi
majhna galerija Staneta Kumar-
ja. To si je Kumar vedno zelel, pa
je Zal osebno ni doc¢akal.

Kako se vi spominjate proce-
sa modernizacije Zeleznic?
Parne lokomotive, prihod
elektrovleke ...

Tako bi dejal, vsako Zeleznisko
vozilo je ocarljivo na svoj na-
¢in. Osebno me je elektrika in
vse povezano z njo vedno za-
nimalo. Elektricne lokomotive
krasno disijo in se svojstveno
oglasajo, imajo poseben zvok.
SliSi se neko brnenje, ki izdaja
njeno moc. Ta skrita sila ima v
sebi nekaj opojnega. Tega parna
lokomotiva nima. Je pa parna
lokomotiva kot neko Zivo bitje,
njo lahko ¢utis in ima celo svoj
znacaj. Pravijo, da ima parna
lokomotiva duso, elektricna pa
zivce. Hm. Naj bralcem zaupam
anekdoto (smeh). Imam prijate-
lja, ki je v preteklosti delal izpit
za strojevodjo. In seveda, ce
zeli$ narediti strojevodski izpit,
moras vaditi, biti na lokomoti-
vi. Takrat sem bil Se Student in
prijatelj me je povabil, naj se
mu pridruZim pri treningu na
elektro masini. Bil sem zelo nav-
dusen, vendar precej v dvomih.
Kako naj kot nezZeleznicar pri-
dem na lokomotivo? Sem lega-
list, pa me je kljub temu prego-
voril. Skusnjava je bila prevelika.
Sla sva k »masinmajstru, rekla,
da sva vezbanca, in sva dobila
nalog. Tako sem se z lokomoti-
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vo vozil na vseh takrat elektri-
ficiranih progah. Vlak pa sem
vlekel samo enkrat, seveda pod
nadzorom strojevodje. To je
bilo neverjetno dozivetje.

Kako ste se lotili restavri-
ranja in ohranjanja starih
lokomotiv ter drugih ekspo-
natov?

Lokomotive so restavrirali de-
lavnicarji. Prej smo se samo
zmenili, kako naj obnova po-
teka, za kar sem bil odgovoren
jaz. Mnogi so menili, da morajo
biti lokomotive restavrirane v
prvotno stanje, da so taksne,
kot so prisle iz tovarne. Ven-
dar to ni vedno najbolje. Sam
sem spoznal, da bi morale par-
ne lokomotive, ki so zdrzale
do konca parne vleke, ostati v
stanju, v kakrSnem so bile. Sta-
re lokomotive, kot sta npr. 718
ali 73.372, pa bi bilo nesmisel-
no obdrzati v zadnjem stanju,
saj ob koncu svoje dobe niso
ve¢ ni¢ pomenile. Dejansko so
bile te lokomotive pozabljene
in zanemarjene. Ce je e treba
obnavljati taksne lokomotive,
jih je po mojem prepricanju
treba vrniti v ¢as, ko so bile na
vrhuncu svojega pomena. Nasi
najstarejsi lokomotivi sta ob-
novljeni tako, da sta v takSnem
stanju, kot sta bili v staroavstrij-
skem casu. Lokomotiva 718 je v
stanju JuZne Zeleznice, 73.372
pa v stanju Cesarsko-kraljevih
avstrijskih drzavnih Zeleznic.
Moja naloga je bila raziskati,
kaksne je bilo prvotno stanje
teh starih lokomotiv.

Kaksni so bili najvedji izzivi
pri vzdrZevanju in obnovi
lokomotiv v vozno stanje ter
ostale zgodovinske zbirke?

Takrat so bili veliki izzivi dela-
ti revizijo na lokomotivah, ki
dolgo ¢asa niso vozile. V Siski
so bile neko¢ Se vse potrebne
naprave in starejsi mojstri so to
Se vse znali narediti. Zdaj tega
ni vec. Pri nas zdaj ni ve¢ mo-
zno narediti kompletne revizije
v vozno stanje. Tudi sami smo
nekajkrat poslali lokomotive v

Zrenjanin, ker so bile nase teh-
ni¢ne moznosti omejene.

Ce se vrnemo nekoliko v
zgodovino in zacetke Zele-
znic na Slovenskem. Kako
pomembna je bila in je Ze-
leznica za razvoj na Sloven-
skem?

Treba se je vziveti v tisti ¢as, ko
prakti¢no ni bilo nobenih pre-
voznih sredstev. Bile so sicer
ceste, toda tam so vozili vozovi,
ki pa so bili zelo pocasni. Pa se
drago je bilo. Prevoz dobrin, su-
rovin je bil izredno drag. S pri-
hodom Zeleznice je bil omogo-
¢en hiter in dokaj poceni prevoz
potnikov ter tovora, kar je omo-
gocilo silovit razvoj gospodar-
stva. Temu reCemo industrijska
revolucija. Zeleznica je pospesi-
la razvoj vsakega kraja, ki se ga
je dotaknila. V starih ¢asih, ce si
zelel razviti neki kraj, si moral tja
potegniti Zeleznico. Ce je bil kraj
majhen, pa se je tja gradila oz-
kotirna zeleznica, kot je bila re-
cimo relacija Polj¢ane-Sloven-
ske Konjice ali 123 kilometrov
od Trsta do Poreca preko Kopra,
Izole itd. Treba je vedeti, da ta-
krat ni bilo tovornjakov, ampak
samo Zeleznica. Prihod Zelezni-
ce je pomenil kvantni preskok v
razvoju. Zeleznica je omogocila
dve veliki stvari: hitro in poce-
ni potovanje ter prevoz velikih
koli¢in blaga za nizko ceno. Ob
tem pa je propadlo veliko malih
obrtnikov, ker niso mogli konku-
rirati cenejSim in boljSim indu-
strijskim izdelkom. Vsaka nova
stvar s sabo prinese tudi nove
trenutke, toda to, kar je pozitiv-
no, dale¢ pretehta tisto, kar je
negativno.

Kako je potekal razvoj Zele-
zniSkega omrezja na Sloven-
skem?

Treba je poseci kar v preteklo
Stara Avstrija je bila ogromn
temu primerno rigidna.
se zacCele pojavljati Ze
vladala miselnost, g
vlagajo tisti, ki gz
bancniki, ki
rati. En ta

1
oz-
emme-
0.V tem
poznala, da je
pristna, saj lahko
0 pripeljes vojake
\ do tocke B. In tako
a odlocitev, da bo tudi
va zacela graditi Zeleznice.
5z Semmering $e niso znali
graditi, zato so najprej zaceli na
juzni strani tega masiva. Gradi-
telj je bil genialec Karl Ghega, v
Benetkah rojeni sin avstrijskega
mornariskega oficirja. Ghega
je Ze s Sestnajstimi leti na uni-

nir in
i leti pa
Najprej je
dovi Zelezni-
1, od koder je Sel
o v Anglijo in nato
5riko, da bi videl, kako
0. Tam je spoznal metode,
je kasneje uporabil pri gra-
dnji Zeleznice ¢ez Semmering.
Ghega je bil tudi glavni vodja
pri trasiranju zeleznic proti jugu
drzave. Leta 1844 Zeleznica
pride v Gradec, 1846 v Celje,
1849 v Ljubljano in leta 1857
v Trst. Med intenzivno gradnjo
Zeleznic pa se je na Dunaju leta
1848 zgodila marcna revolucija
in ogromno ljudi je ostalo brez
dela. Na desettisoce delavcev
je na Dunaju povzrocalo nemi-
re, dokler se vlada ni spomnila,
da ima Ghega v predalu nacrt za
gradnjo Zeleznice ¢ez Semme-
ring, ki je oddaljen 70 kilome-
trov. Tja so napotili delavce, in
ko je bilo zgrajeno celotno bival-
no naselje z barakami, poljsko

bolnisnico, majhno cerkvijo in
vsem drugim, je bilo tam 20.000
delavcev skupaj z Zenami in
otroki - in Dunaj je bil reSen. Ko
je bila Zeleznica ¢ez Semmering
zgrajena, je Stela petnajst pre-
dorov in Sestnajst mostov.

Gradnja tolik$nih kilometrov
zeleznic z vsemi viadukti,
mostovi in predori je za drza-
vo pomenila velik strosek ...
Seveda. Po koncani gradnji Juz-
ne in Severne Zeleznice je bila
drzava brez denarja. Graditi
toliko kilometrov Zeleznice, od
Dunaja do Trsta so namerili 577
km, je veliko stalo. Kaj narediti?
Prisli so na misel, da bi Zeleznice
privatizirali in so jih. Eno leto po
dokoncanju proge do Trsta, leta
1858, je nastala druzba, ki se
ji Ze takrat lahko pogojno rece
JuZna Zeleznica. Prvotno je ime-
la namrec v posesti tudi vse pro-
ge v takrat avstrijski severni lta-
liji. Ta druzba se je obnasala kot
pravi monopolist in izkoriscala
svoj polozaj. Prva zeleznica, ki
ni bila Juzna, je bila Sele gorenj-
ska proga, Rudolfova Zeleznica.
Toda Ze deset let po nastanku,
leta 1880, je bila spravljena pod
prisilno drZzavno upravo. Leta
1884 pa drzava ustanovi Ce-
sarsko-kraljeve avstrijske drzav-
ne zeleznice, ki so postopoma
prevzele vse manjse Zelezniske
druzbe, razen Juzne Zeleznice.
To je bila velika druzba, ki je po-
vezovala severozahod in jugo-
vzhod monarhije.

Kaj sta poslanstvo in vloga
Zelezniskega muzeja?
Ohranjanje in preucevanje ze-
lezniske  kulturnozgodovinske
dediscine.

Prisla sva do konca izredno
zanimivega pogovora. Morda
kaksne vase zakljuéne misli?
Izredno sem navdusen, koliko
se danes gradi na Zeleznicah.
Nase Zeleznice dozivljajo pravo
renesanso! Prepri¢an sem, da ob
vsem tem ne bodo pozabili na
svoje korenine in na Zelezniski
muzej.
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Dobrodosli v svetu moj.Sz!

ov sodobnejsi in uporabnejsi intranet je nadomestil starega. Nov intranet moj.SZ je tukaj! Proces
nastajanjanovegaintranetaje potekal v Sluzbi za odnose zjavnostmi pod vodstvom Tee Savor. Skozi
kreiranje je nastal z mislijo na izboljSanje uporabniske izkusnje in v Zelji po vecji u¢inkovitosti pri
vsakodnevnem delu. Nov intranet ponuja naprednejse funkcije, ki bodo izboljsale komunikacijske
kanale med zaposlenimi. Izdelane resitve ponujajo boljsi pretok informacij znotraj podjetja in
posledi¢no boljSe sodelovanje med zaposlenimi. Ena najboljsih lastnosti novega intraneta moj.SZ
pa je, da ga bomo poleg spletnega portala lahko uporabljali tudi kot aplikacijo na svojih mobilnih
napravah, kar nam bo omogocilo dostop do internih informacij kjerkoli in kadarkoli. Aplikacijo
Digital Agora poiscite v trgovinah Apple App Store ali Google Play, si jo namestite na svojo napravo in vstopite v
¢arobni svet novega intraneta moj.SZ.

Vas moderni digitalni kanal po meri
V sodobnem intranetu boste lahko nasli vse pomembne vsebine v enotnem portalu, enostavnem za krmarjenje, dosto-

pnem vsem sodelavcem. Z mobilno aplikacijo Digital Agora pa bo hiter in enostaven dostop do vsebin in klju¢nih infor-
macij mozen kjerkoli in kadarkoli.

moj.SZ

Ka) moram vedeti v Obrazcl in predpisi ~ Pomot uporabnikom
Navijadhs viab Slowenaioh

Inleznic do Minchea 206,
Sy soahiins taiamiiotadution uu,r< 2 viakih 0O v dalpnskem

jeess

< - proerety
=t

Delywnica +Tdeawo Shvirm na lokac
Celje

". 04

il

1000 heteznitansy 2a€ 1300
melrey - voums red

Prosta delovna mesta
- Samostoprs strokovel sodelsvec IV

All vam je nova spletna platforma
ol €7 wdady

Razli¢ne novice v realnem c¢asu boste lahko spremljali pod z3
sta delovna mesta, izredna obvestila, promocija zdravja te ek Nova
proga in s klikom nanj si boste lahko v digitalni obliki prg

Novice Imenik

Navijaiki viak Slovenskih
Ieleznic do Minchna (20.6..,
24 Ve ravditen sogometne ptTience se

09 dimmeans prkoinent, da SV A
e | 23

Amadcej Jager

1000 feleznic¢arjev nad 1000
| metrov - voani red

"'—,’rU'vm ‘r’" / Ana Novak

- : Anina Kogir

S rosts encta v Lucii 2eradi Nova izdaja revije Novaproga Astrid KroZa

) odpovedi letovanja, 21P
- DALY eCLD v LCH TIad 20peamt 2 " poasdige . 2
Pt g IR T AT O > S T Ava Hren Karitnik
Prosta delovna mesta

B

// ~ Zaletek kampanje ob
e t-vropskwm mesecu raznolikosti v
“ xs 1A, M g Qe 2) - za delo na podrodju... Barbara Vrenko

k \K@} e “, 23 Sivens ' . ' Ctveldame, da je dndte 82, d o,
X P->L-9 chirds potrets po ranc dind delyocey ¢ o

o | 05 293¢

Vidji strokouni sodelavec Il M/

Last minute v Termah 3000,

m e » Uva)an]' v delo V1. stopnja M/
- Mt mrsite v Termah S0 L9

s anenadianin dals ns

@ o0 B o @ v o w o e

[T

Integriran seznam stikov bo poskrbel, da bomo vsi azurni in povezani. Ko boste potrebovali svojega sodelavca ali sodelav-
ko, ga boste lahko hitro nasli z naprednim iskalnikom.

Kaj moram vedeti

DR AJEVMrs Conier

Nov intranet omogoca tudi takojsen dostop do klju¢nih dokumentov, poslovnih postopkov in politik ter optimiziranih
digitalnih postopkov. Takoj in zdaj so vedno na voljo potrebna znanja in orodja za opravljanje delovnih nalog, kar vodi do
ucinkovitejsih odlocitev in prihranka dragocenega casa.
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Obrazci in predpisi | [Nagradna kriianka]

i Sodelujte v nagradni kriZzanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do petka, 27. julija 2024, pravilno resili nagradno krizanko. Izpolnjeno nagradno
krizanko posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje
nagrajencev bo v ponedeljek, 29. julija 2024.

Deset izZrebancev, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili s plazno brisaco in bandano SZ.

NAS SMU- PREBI- cutv & & SRBSKA
MODROST, CARSKI ADAM = = KOKOSJI MRSAVA &
/g | EDNOST | SKAKALEC | BOHORIC 1‘,’:};& JAJCNIK | TRACNICA RR;I"; SAMEC | KOBILA ggi‘:?:
(GREGA)
ZMES
SOLNE IN
SOLITRNE
i KISLINE, KI
i |TOPI ZLATO
4 | NABAVLIAC
SPANSKI
GOSPOD
VPLIVNA
KALECE
SEME
KAVBOJ-
V eDokumentih so tako na spletnem portalu kot v mobilni aplikaciji vase placilne liste. Odprete jih lahko z unikatno kodo, — N SKAVRY e
i inici AZALEA LETNI zoaicv IZUMRLA
kl vam bo posredovana v OVOJnICI. JARITEV SVATINJA m%::::ﬁé GOZDNI CIRKUSU PTICA
LAR' POSEK KOS ZOTOKA
ZDIC CELOTE REUNION
V Sluzbi za odnose z javnostmi so pri kreiranju strmeli k temu, da bo nov sodobni intranet moj.SZ ucinkovita platforma, XMECKo KISLINA MKt
ki bo izboljSala naso komunikacijo in sodelovanje. Z enostavnim in preglednim dostopom do vseh pomembnih novic, ZASHRA JBoLECE ozKoTIRNI
informacij in dokumentov boste vedno v koraku s ¢asom in na teko¢em z vsemi pomembnimi vsebinami. Navodila za na- o — misic — PREMOG
7 i i i i i ol i i i i i DOLZINSKA DO DNA JON BON
mestitev novega intraneta si lahko ogledate s skeniranjem QR kode. Vstopite v digitalni svet moj.SZ in spoznajte njegovo OLZINSKS 20 DN (onBot) UGLAJEN | NEREALNA
éarobnostl TKANINE, AVTOR SEKIRO ALI
* CA.77 CM SMOLAR CEPINOM
PODZEMNI NEKDANJI
AVSTRAL HODNIK KOSARKAR
RAPERKA REDKA (Ivo)
(IGGY) KOVINA PLITVEJSA
(in) KOTANJA
ZMIKAVT ZAPECEK UMAZANO LILIAN
MESTNO THURAM
AVTOR: GORAV OZRACJE
MATJAZ POsoCJU DRZA, IMETJE
HLADNIK (2244 M) POLOZAJ NEVESTE
MESTOV KURIR
OLIVER DALM‘{\CIJI AMERISKI OBLEKA,
NASA RAPER IN
TWIST STRUF:ENA IGRALEC OBLACILO
KACA CUBE
PEVKA SPODNJA
NASA HABERL OKONCINA
PESNICA
(SASA) NINA LOJZE
RICCI SLAK
PRIPRAVA
NA VAGONU S’I?:{g“"
ZA PREVOZ KLETAR-
Ao S
NADALJE- GLAVNO
nesto
GESLA STANA
Ime in priimek naslov ,

posta in postna stevilka

telefonska stevilka e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

Z oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradni igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. o., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana (Sluzba za odnose z javnostmi
- SOJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakonodajo s podrocja varstva osebnih podatkov. Vase osebne
podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za dosego namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni krizanki. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.

Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lahko uveljavijate z vioZitvijo zahteve, poslane na naslov: Sluzba

za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odloci v roku enega meseca od prejema popolne zahteve, ta rok pa se
po potrebi lahko podaljsa za najvec dva dodatna meseca. Ce druzba ne odlo¢i o zahtevku ali ¢e menite, da se vasi osebni podatki shranjujejo ali kako drugace obdelujejo v nasprotju z veljavnimi
predpisi, imate pravico vioZiti pritozbo pri Informacijskem pooblascencu RS.
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Ob di prvi zeleznicar, generalni direktor skupine Slovenske
Zelez 0 let morda ni velika vrednota, vendar je za nas zele-
znicarje uvodu povedal Mes, ki meni, da so tudi pred Slo-

venskimi ze iSki sektor - kako privabiti in obdrzati nov kader.

@ [ )4 [ X @
V nadaljevanju je'g
skupaj z drzavo prip

javno promovira na tak

ilie prihajajocih let: »Zelimo, da v letu 2024
naslednjih 20 letih in da se to potem
ganja drzave v Zeleznisko infrastruk-
turo. Za nas je klju¢no, da staj do novega Potniskega centra

3 0 I Et p re d a n ega d e I a n a R N
| ',_.:/z.r'//.-
- - S e

rideset let predanosti in dela na Slovenskih Zeleznicah je nekaj, kar si zasluzi posebno praznovanje. g F | AL LT e T T E : & i
Tak3en jubilej je izjemen doseZek, ki poleg predanosti odraZa tudi vztrajnost in strokovnost. : - ] ; .
Osrednja slovesnost v ¢ast nasim sodelavcem, zelezni¢arkam in Zeleznicarjem, ki Ze tri desetletja
delajo na Slovenskih Zeleznicah, je Ze tradicionalno potekala v Zelezniskem muzeju. Nastopili so
odli¢ni folklorniki folklorne skupine ZKUD Tine RoZanc ter Godba Slovenskih Zeleznic. Prisotne je
s svojim glasbenim vloZzkom razveselila tudi Natalija Verboten. Slovesnost je povezovala cudovita
Ljubica Mlinar.

by &
-
2
-

Slovesnost ob dnevu Zeleznicarjev je potekala 7. junija 2024 v rotundi Zelezniskega muzeja, ki je kar pokal od dobre volje
in veselja nasih Zeleznicark in Zeleznicarjev, Se posebej jubilantov, ki so tudi letos od direktorjev povezanih druzb prejeli
posebna priznanja za delo in uspehe v svojem 30-letnem delovanju v druzbi Slovenske Zeleznice.
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Generalni direktor Slovenskih Zeleznic je ob koncu nagovora jubilantom tudi iskreno cestital: »Sem zelo ponosen in hva-
leZzen vsem, ki ste tako dolgo vztrajali na Zeleznicah!«

Letos je bilo Castitljivo priznanje za 30 let dela na Slovenskih Zeleznicah podeljeno 146 jubilantkam in jubilantov. Po
podelitvi priznanj in tradicionalnih Zelezni¢arskih ur je sledilo spro$¢eno druzenje ob zvokih Natalije Verboten, kjer med
jubilanti ni manjkalo izmenjave spominov na prijetne dni dela na Slovenskih Zeleznicah.

Praznovanje takSnega jubileja je izjemen dosezek, ki je dokaz predanosti in zavzetosti delu. Vsem jubilantom Se enkrat
iskrene Cestitke in zahvala za vse, kar ste storili za Slovenske Zeleznice v zadnjih 30 letih!




Na trasi drugega tira
izkopali najdaljsi predor N
v Sloveniji ol o e o AT
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29. maja so izvajalci glavnih gradbenih del izkopali Se zadnji meter glavne cevi =) B P S T e

predora Lokev (T1). Glavna cev predora Lokev meri 6714 metrov, izkopna dela so '
se zacela 5. novembra 2021 iz divaske smeri, skoraj leto kasneje pa Se iz koprske. V

manj kot treh letih je torej najdaljsi predor v Sloveniji izkopan!

e

elotna trasa drugega tira Zelezniske proge Divaca-Koper poteka v sedmih predorih, ki skupaj s
servisnimi in izstopnimi cevmi merijo 37,4 kilometra. Predor Lokev (T1) je prvi in najdaljsi predor
na omenjeni Zelezniski progi, ki se nahaja med naseljem Lokev in dolino Glinscice. Ob glavni cevi
predora Lokev potekajo izkopna dela za servisno cev, njena dolzina znasa 6683 metrov. Na projektu
je zdaj treba izkopati le Se servisno cev predora Lokev ter glavno in servisno cev predora Beka
(T2). Servisne cevi imajo enake profile kot glavne cevi, po njih pa bo potekal Zelezniski promet, ko
bo zgrajen vzporedni tir. V vecini predorov na trasi drugega tira zdaj, ko so izkopna dela vec¢inoma
zakljucena, potekajo betonerska dela.

Predor Lokev (T1) je postal najdalj$i predor v Sloveniji, do zdaj je bil to s 6327 metri Bohinjski predor. Zelezniski predor
Karavanke je sicer dolg 7976 metrov, a vec kot polovica predora poteka v Avstriji.
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Najvecji kraski pojav odkrit prav med izkopom tega predora

Posebni izziv pri izkopnih delih v predoru Lokev so predstavljali kraski pojavi, ki so bili odkriti med izkopom. Do dolo¢ene
mere lahko kraske pojave predvidimo zaradi predhodnih geofizikalnih raziskav, a najdba in premostitev vsakega izmed
njih je svojevrstna. Najvecja kraska jama, ki seZze 150 metrov globoko in vsaj 450 metrov daleg, je bila odkrita prav v glavni
cevi predora Lokev.

Ministrica za infrastrukturo mag. Alenka Bratusek, ki je tudi botra predora, je izpostavila: »Dosegli smo se en kljucni mejnik,
preboj predora Lokev, najdaljsega Zelezniskega predora ne le na trasi drugega tira, temvec tudi v Sloveniji. S prebojem Sestega predo-
ra v dolzini 6714 metrov smo vse blizie dnevu, ko se bo Zelezniska razdalja na odseku Divaca-Koper iz sedanjih 44 km zmanjsala
na 27 km, skrajsal se bo potovalni ¢as, bistveno povecana pa bo prepustna zmogljivost viakov. Kljub kompleksnosti in zahtevnosti
gradnje celotnega projekta ostajamo v zadani ¢asovnici in potrjenih financnih okvirih, na kar sem iziemno ponosna.«

Matej Oset, generalni direktor druzbe 2TDK, je ob tem pomembnem mejniku na projektu poudaril, da taksnih uspehov
ni mogoce doseci brez predanih zaposlenih in dobre organizacije izvajalca glavnih gradbenih del, druzbe Kolektor CPG.
»Pri gradniji, ki v predorih poteka 24 ur na dan vse dni v tednu, je bilo vloZenega ogromno truda ter znanja. Pri gradnji tako
dolgih predorov obstaja tudi vecja verjetnost, da pride do nesrec, zato smo lahko izredno zadovoljni, da pri delu do vecjih nesrec ni
prihajalo, kar je zasluga izvajalca, ki je odlicno, hitro in kakovostno opravil svoje delo.«

Marko Brezigar, direktor druzbe 2TDK, pa je poudaril: »Ponosen sem, da nam je kljub zahtevnemu kraskemu terenu, ki je ob
stevilnih kraskih pojavih prinesel tudi veliko gradbenih, inZenirskih, projektantskih in krasoslovnih izzivov, uspelo, da smo do preboja
6,7 km dolgega predora prisli v tako kratkem Casu. Hkrati danasnji dogodek potrjuje, da smo sposobni uresniciti se tako zahtevne
infrastrukturne objekte, kar je kljucno za razvoj nase drzave in njeno konkurencnost na mednarodni ravni.«

Kristjan Mugerli, direktor podjetja Kolektor CPG, je poudaril pomembnost projekta za skupino Kolektor Construction, ki
ne pomeni le pridobitve novih referenc, pac pa tudi znanje in izkusnje za nove, Se zahtevnejse projekte. »Iziemno ponosen
sem, da smo v skupini Kolektor Construction dosegli tako pomemben mejnik na tehnicno obseznem in zahtevnem projektu, kot je
drugi tir. Preboj najdaljsega Zelezniskega predora ni samo inZenirski dosezek, pac pa je tudi dokaz, kaj lahko dosezemo, ko zdruzimo
moci ter delamo z jasno vizijo in namenom. Verjamem, da bo ta predor navdih za mnoge prihodnje generacije.«
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Vzpostavijena nova
direktna povezava na
relaciji Opcine—Reka

d 24. aprila 2024 je vzpostavljena nova direktna vlakovna povezava med Opcinami in Reko.
Slovenske Zeleznice so z novo povezavo (Opcine-Sezana-Divaca-Pivka-llirska Bistrica-
Sapjane-Opatija-Matulji-Reka), ki je del evropskega projekta Sustance Interreg Srednja Evropa,
pomembno izboljsale ponudbo za potnike.

SZ - Potnigki promet v sodelovanju s hrvasko druzbo HZ Putnicki prijevoz in italijanskim projektnim
partnerjem Central European Initiative (CEl) vodi vzpostavitev nove ¢ezmejne Zelezniske povezave.
Cilj evropskega projekta Sustance Interreg Srednja Evropa je izboljSanje povezljivosti regij in
preveritev moznosti uporabe javnega prevoza za turisticne namene na relaciji Opc¢ine-Reka. Nova neposredna viakovna
povezava na relaciji Opcine-Reka in nazaj je na voljo vsak dan od 24. aprila do 30. septembra 2024. Vlak odpelje z Opcin
v jutranjih urah, ob 7.50, in se vraca z Reke v vecernih urah, ob 18.25.

Na dan prve voznje vlaka so Slovenske Zeleznice na Opcinah organizirale sprejem potnikov in simboli¢en prerez
otvoritvenega traku. Dogodek je bil poleg nove povezave pomemben tudi iz zgodovinskega vidika, saj so novi sodobni
vlaki proizvajalca Stadler takrat prvi¢ zapeljali na Hrvasko. Ob tem so goste in potnike nagovorili generalni sekretar CEIl
Roberto Antonione, vodja Sektorja za Zeleznice in zi¢nice z Ministrstva za infrastrukturo mag. Vlasta Kampos Jerenec,
regionalna ministrica za infrastrukturo in prostor Furlanije - Julijske krajine Cristina Amirante, direktorica druzbe SZ -
Potniski promet mag. Darja Kocjan in vodja prodaje HZPP Andrea Glavas.

Nova povezava je del evrop
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Ko je vlak prispel do llirske Bistrice, pa je sledilo $e drugo
presenecenje, tokrat Turizma llirska Bistrica. Pridruzili so
se nam mladi harmonikarji Orkestra Nika Polesa ter ¢ebe-
larji in spet smo lahko okusali lokalno kulinariko. Potnike
so presenetili z medeno potico. Na vlaku smo lahko tudi
napisali razglednico in jo poslali na Zzelen naslov.

Potniki vseh treh drzav (ltalije, Slovenije in Hrvaske) in
seveda SirsSe smo tako z novo povezavo dobili priloZznost
za raziskovanje turizma ob progi, ki ponuja ogromno na-
ravnih in drugih znamenitosti tako v Divaci, Pivki, Sezani,
lirski Bistrici, Opatiji in na Reki kot tudi na Opcinah, ki so
povezane s Trstom z avtobusno povezavo.

S to novo povezavo se za potnike izboljSuje ponudba
varnih, sodobnih in okolju prijaznih prevozov z vlaki. Pri
prevozu potnikov namre¢ SZ porabijo povpre¢no skoraj
petkrat manj energije na potnika kot v cestnem avtomo-
bilskem prometu.

Direktorica druzbe SZ - Potniski promet mag. Darja Kocjan
je v nagovoru povedala, da sta Hrvaska in Slovenija od 24.
aprila 2024 dalje vsak dan povezani z osmimi pari vlakov,
to je s Sestnajstimi povezavami. MozZnosti za Siritev ponudb
Slovenskih Zeleznic z novimi vlaki Stadler direktorica SZ
- Potniskega prometa vidi na relaciji Ljubljana-Zagreb:
»Med Ljubljano in Zagrebom vozijo vsak dan trije pari
vlakov. Tu vidim Se mozZnosti za Siritev ponudb Slovenskih
Zeleznic z novimi sodobnimi garniturami Stadler in upam
na sodelovanje s HZPP. Med Ljubljano in Reko sta vsak dan
na voljo dva para vlakov. Med Ljubljano in Puljem vozi vsak
dan en par vlakov in en dodaten par med sezono. Od danes
naprej pa vozi en par vlakov med sezono se med Opcinami
in Reko, s povezavo tudi iz oz. v smeri Ljubljane.«

N e

Po nagovorih in prerezu traku so se gostje in potniki podali
na pot po progi Opcine-Reka, ki nudi ¢udovite razglede
in posebno doZivetje ter je tudi turisticno zelo bogata. Z
novo povezavo se bodo Se dodatno povecale moznosti
za razvoj trajnostnega turizma. Da je utrip turizma ob
progi zelo Ziv, smo lahko izkusili na prvi voznji z vlakom.
Najprej so nas presenetili predstavniki Turizma Divaca z
zanimivo igrano predstavo Brkonje Celjustnika in deklice
Darke iz pravljice Brkonja Celjustnik, ki jo je napisal literat
in rojak teh krajev dr. Bogomir Magajna. Da je to podrocje
bogato tudi s kulinariko, so na vlaku dokazale kmecke
7enske Kulturnega drustva Pepca Cehovin Tatjana, ki
so predstavile tudi slovensko narodno noso, ob tem pa
je zadonela tudi harmonika domacina Roka Gombaca.
Posebno presenecenje na vlaku je bil tudi tako doma kot
po svetu uveljavljeni operni baritonist Jure Pockaj, ki prav
tako prihaja iz teh krajev. Pockaj je ob novi povezavi izrazil
iziemno veselje, saj je pred kratkim postal ¢lan reSke Opere
in bo tako lahko redni uporabnik nove viakovne povezave.
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Poseben sprejem prvega vlaka na Reki

Na Reki so vlak navduseno sprejeli in dogodek pocastili s Stevilnimi govorci. Zbrane so z nagovori pozdravili in poudarili
pomen trajnostnih povezav z vlaki predstavnik Interreg CE programa Winfried Ritt, drzavni sekretar na hrvaskem mi-
nistrstvu za pomorstvo, promet in infrastrukturo Alen Gospocic, vodja Sektorja za Zeleznice in Zi¢nice z Ministrstva za
infrastrukturo mag. Vlasta Kampos Jerenec, zupan Reke Marko Filipovi¢, Zupan Trsta Roberto Di Piazza, Zupan llirske
Bistrice dr. Gregor Kovacic, predstavnik avtonomne dezele Furlanije - Julijske krajine Enzo Volponi, predsednik uprave
HZPP Zeljko Uki¢, direktorica SZ - Potniskega prometa mag. Darja Kocjan in generalni sekretar CEl Roberto Antonione.
Direktorica SZ - Potniskega prometa mag. Darja Kocjan je v svojem nagovoru poudarila, da je vzpostavljanje in ohra-
njanje povezav v mednarodnem potniskem prometu zelo pomembno: »Poleg obstojecih 52 novih sodobnih garnitur
pri¢akujemo v potniskem prometu SZ naslednje leto Ze prve od dodatno naro¢enih 20 garnitur. Za mednarodni promet
pa Vv letu 2026 se 20 novih sodobnih vagonov in stiri elektricne lokomotive, kar bo Se dodatno izboljsalo ponudbo in
potnisko izkusnjo v mednarodnem prometu.«
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1000 zeleznicarjev nad
1000 metrov 2024

mesecu marcu 2016 je bila na
skupnem sestanku Zeleznicarskih
planinskih drustev Ljubljana,
Celje in Maribor v sodelovanju s
Slovenskimi Zeleznicami predlagana
akcija pohodov 1000 Zeleznicarjev
nad 1000 metrov. Dogovorjeno je
bilo, da planinska drustva izvedejo
planinske pohode cetrti vikend v mesecu maju v hribe v
Sloveniji nad 1000 metrov. Akcijo smo poimenovali 1000
Zeleznicarjev nad 1000 metrov. Tako so drustva ze 25.
junija v istem letu izvedla prvo tak$no akcijo. Zanimanje
za pohode med zaposlenimi in upokojenimi delavci je
bilo veliko, tako da smo Ze v prvem letu kar lepo Stevilo
Zeleznicarjev popeljali nad tiso¢ metrov.

Skupna akcija Slovenskih Zeleznic in zeleznicarskih
planinskih drustev Zeleznicar Celje, Ljubljana in Maribor
se je v letu 2024 izvajala na treh lokacijah v Sloveniji.
Planinsko drustvo Zelezni¢ar Ljubljana je organiziralo
pohod na Vogar, Planinsko drustvo Zelezni¢ar Celje
na Mrzlico in Planinsko drustvo Zelezni¢ar Maribor na
Mariborsko Pohorje do Mariborske koce. Planinsko
drustvo Zelezni¢ar Ljubljana je imelo na dogodek
prijavljenih 191 pohodnikov, vendar se je zaradi slabe
napovedi vremena pohoda udelezilo le 120 pohodnikov.
Pohod je bil dobro organiziran. Prvi pohodniki so bili na
Vogarju pri planinski koci Ze ob 10. uri. Spotoma so si lahko

ogledali spust jadralnih padalcev in spomenik padlim
Zeleznicarjem med drugo svetovno vojno. Na koci je bilo
pestro, poleg dobre glasbe in pijace je bila Se Ziva glasba.
Tudi Zeleznicarsko kulturno-umetnisko drustvo Tine
RoZanc je zapelo nekaj ljudskih pesmi. Po 15. uri so se
udeleZencizacelivracati proti Zelezniski postaji Bohinjska
Bistrica. Med potjo jih je ujela rahla ploha. Z vlakom so
se odpeljali proti Jesenicam in v Ljubljano prispeli okrog
19. ure. Planinsko drustvo Zelezni¢ar Maribor je izvedlo
pohod na Mariborsko koco. Na dogodek se je prijavilo
193 udelezencev. Zaradi mnozi¢nosti prijav so izvedli
dve lokaciji pohoda. Eno na zacetku Slovenske planinske
poti, poimenovane po lvanu Sumljaku, drugi pa so se z
vzpenjaco popeljali do Bellevueja ter so pot nadaljevali
do Mariborske koce. Na Mariborski koci so se v prijetni
druzbi druzili vse do 14. ure ter se nato po isti poti v
v dolino. Imeli so sre¢o z vremenom, tako da je p
uspel in so bili udelezenci zadovoljni z org
akcije. Planinsko drustvo Zelezni¢ar Celje je
akcije popeljalo na Mrzlico iz Hrastnika,
udeleZilo 42 pohodnikov. Pohod je po
vzdusju. Skupno smo nad tiso¢ me
udeleZencev.

Posebno bi se zahvalili org
Emilu Kajdizu s Slovenskik
ali drugace pomagali, d
izvedena.
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-~ Na gradu so obujali spomine, nazdravljali in se veselili. Potem so se odpravili v restavracijo, kjer jih je ¢akalo okusno
e n e ra c I a kosilo. Tem za pogovor jim ni zmanjkalo - od politike, astrofizike do Sporta in ljubezni. Bili so kot pravi geniji, pripravljeni

o razpravljati o vsem.
. . 5 . ,. - ¢ iad A A'. T - 4 :‘4

"Bil je predzadnji majski petek in jutro je bilo obsijano s soncem, kot bi narava vedela, da je pred nami poseben dan. Po
deZevnih dneh smo se ponovno zbrali mi, ki smo pred 40 leti sedli v Solske klopi kot 18. generacija strojevodske Sole,
da bi proslavili ta castivredni jubilej,« s pripovedovanjem zacneta Dragan Barukci¢ in Vlado Prpar, ki sta odgovorna za
organizacijo srecanja in oba Se vedno aktivna strojevodji na Slovenskih Zeleznicah. Njuno prijateljstvo sega dale¢ nazaj, . o
poleg tega pa ju povezuje tudi ljubezen do $porta. Dragan oboZuje nogomet, Vlado pa kolesarjenje. Oba pa se ukvarjata Druzenje na Ljubljanskem gradu
tudi z drugimi rekreativnimi Sporti.

Spomini iz Solskih klopi so tudi hitro oziveli. Ena izmed najbolj nepozabnih zgodb je bilo skupinsko »Spricanje« pouka,
ko jim je profesor naslednji¢ vrnil milo za drago z nenapovedano kontrolno nalogo. Teste, ki so jih zaceli reSevati z vsem
svojim znanjem in si prizadevali za ¢im boljsi rezultat, je profesor kasneje hladno odvrgel v kos in jim dal vedeti, da Sola ni
hec.

Veliko je bilo govora tudi o Slovenskih Zeleznicah in o tem, kako dobro je sistem deloval, ko je bila Se aktivna srednja
poklicna $ola ZEKS. Vetina jih je po tej $oli nadaljevala izobrazevanje za strojevodje, ki je trajalo eno leto. Pred tem so
nekateri delali v centralnih delavnicah, nekateri pa kot asistenti strojevodij, kar je pripomoglo k njihovemu bogatemu
znaniju o sistemu SZ in poklicu strojevodje. Mnenja so, da je danes poklic strojevodje nekoliko razvrednoten in podhranjen,
saj hitri tecaji nadomescajo nekoc temeljito izobrazevanje strojevodske Sole.

Pozno popoldne so srecanje zakljucili z obljubo, da se ponovno snidejo, a tokrat Ze ez tri leta. »Nasa sre¢anja so vedno
polna pozitivne energije in Zelimo si, da tako ostane. Obujanje spominov iz Solskih dni nas vedno poveZe in nasmeji.«

Vlado Prpar in Dragan Barukcic

»Srecanja organiziramo vsakih deset let, pri cemer je Dragan vedno v osprediju organizacijskih prizadevanj,« pove Vlado, ki
je tokrat prevzel nalogo iskanja stikov in naslovov nekdanijih dijakov. Skupaj jima je uspelo zbrati lepo Stevilo udelezencev.
Ob dogovorijeni uri se je na ljubljanski Zeleznigki postaji zbralo 31 sosolcev od skupno 60 vpisanih. »Zal nekateri niso ve¢
med nami, a spomini nanje so zivi v nasih srcih,« povesta. DruZenje se je zacelo z dobro kavico v bliznjem lokalu, kjer je
pogovor hitro postal Zivahen in glasen. Toliko so si imeli za povedati.

Naslednja postaja je bila vzpenjaca in obisk Ljubljanskega gradu. Seveda ni manjkala niti skupinska fotografija za spomin. Se naprej!
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Prvi viak zapeljal cez novi
nadvoz nad Dunajsko cesto

ocasi se poslavlja stari stiritirni Zelezniski
nadvoz nad Dunajsko cesto, ki je bil
zgrajen leta 1962 in je svojemu namenu
sluzil vec kot Sest desetletij. Na tem mestu
kot del izgradnje novega Potniskega
centra Ljubljana nastaja nov nadvoz, po
katerem je 24. maja 2024 Ze zapeljal prvi
vlak. Ta cast je pripadla brizitki 363-013,
ki je imela na vagonih naloZene avtomobile proizvajalca Kia
in je krenila proti Kopru.

Gradnja ZeleznisSkega nadvoza ¢ez Dunajsko cesto poteka po
fazah in zajema zamenjavo oziroma razsiritev konstrukcije
obstojecega Zelezniskega nadvoza. Po izvedbi pripravljalnih
del se je v zacetku januarja 2024 uredila popolna zapora
Dunajske ceste. Samo rudenje starega Zelezniskega nadvoza
(najprej dva tira na juzni strani, sledita se tira na severni
strani) je potekalo v obratnem vrstnem redu, kot je potekala
gradnja. Najprej so bili odstranjeni nenosilni elementi, nato
pa nosilni elementi - prednapeta AB-plosca, precni nosilci,
glavni vzdolZni nosilci ter vmesni in krajni oporniki. Ko so
bili odstranjeni vsi deli konstrukcije, je bila kon¢ana tudi
popolna zapora Dunajske ceste in lahko se je zacela gradnja
novega nadvoza. Gradnja novega Zelezniskega nadvoza
nad Dunajsko cesto je pomemben infrastrukturni projekt,
ki bo izboljsal preto¢nost Zelezniskega prometa in odpravil
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laninsko drustvo Zelezni¢ar Maribor se
je od 29. 4. do 3. 5. 2024 odpravilo na
izlet v Vojvodino. Pred Ledno dvorano
Maribor smo se zbrali v zgodnjih jutranjih
urah in se na pot v Srbijo podali preko
Madzarske in Hrvaske. Po preckanju
madzZarske drzavne meje smo si na
Hrvaskem ogledali prostrane vinograde
v KneZevih Vinogradih, nato je sledila Se degustacija vina
s prigrizkom domacega kulena in sira. Po degustaciji smo
se odpravili naprej in si ogledali Osijek. Po ogledu smo
zapustili prijetno mesto. Preko mejnega prehoda Erdut
smo prispeli v Srbijo. Takoj ko smo se zapustili mejni
prehod, smo se ustavili v restavraciji Ni$ na poznem kosilu.
Pricakal nas je lepo urejen lokal in po obilnem kosilu smo se
zapeljali v Sombor, kjer smo se namestili v hotelu. Vecerja
nas je Cakala v sredis¢u mesta v restavraciji Fijaker, kjer
so nam vecer popestrili tamburasi. Naslednje jutro smo si
z lokalnim vodic¢em ogledali mesto Sombor in po ogledu
smo se z avtobusom zapeljali v Subotico. Najprej smo si
ogledali mesto, ki je zelo znamenito, predvsem mestna
hisa ter sinagoga. Po ogledu je sledil prigrizek v neposredni
blizini sinagoge. Sledila je voZnja mimo Palickega jezera do
Vinarije Zvonka Bogdana, kjer smo imeli degustacijo vina.
Po degustaciji smo se napotili v bliznji hotel ob Palickem
jezeru, sledila je vecerja v Jelen Salasu, kjer nas je ponovno
pricakala glasba. Po vecerji smo se napotili v hotel.
Naslednje jutro po zajtrku je sledila voZnja proti Fruski gori.
Po prihodu na Frusko goro smo se namestili v hotelu in odsli

infra
Names
Sest tiro
Sesti tirpa b
proge. Prilagod
in telekomunika
napravah elektri¢ne
je predvidena tudi reke

Ce se vrnemo nekoliko v p
na stari elegantni nadvoz na
polovica je Ze porusena. Ko
leta 1962 koncan, je bil to konst
dosezek. Zgradila ga je Metalna iz
umetnino ponosno oznacila z bronas
stebrih, ki pa so jih zal ukradli. Skozi leta
vecjega prometa pod Zelezniskim nadvozom
Leta 2020 je bila izvedena tudi temeljitejsa ob
prislo do sanacije stranskih opornikov.

Nov Zelezniski nadvoz bo sodobnejsi, varnejsi
zmogljivejsi ter bo izboljsal preto¢nost prometa na ene
od najpomembnejsih Zelezniskih vozlis¢ na drZzavni ravni
in na zelo pomembnem jedrnem vozlis¢u prometnega
omreZja TEN-T, preko katerega potekata Baltsko-jadranski
in Sredozemski koridor.

Planinsko drustvo Zeleznicar
Maribor na izletu v Vojvodini

na pohod. Z avtobusom smo se zapeljali do Planinskega
doma Zeleznicar, nato pa pe$ mimo Popovickega jezera do
razgledisca, kjer je bil lep razgled na Novi Sad z okolico.
Po vrnitvi do avtobusa se je nekaj pohodnikov odlocilo, da
se v hotel vrnejo z avtobusom, drugi smo do hotela odsli
pes. Sledila je vecerja. Naslednje jutro smo se odpravili na
ogled Petrovaradinske trdnjave in lepega mesta Novi Sad.
Po ogledu mesta smo se zapeljali v Sremske Karlovce, kjer
je sledil ogled vinske kleti in degustacija vina in medu. Po
degustaciji je sledil $e ogled Sremskih Karlovcev. Po ogledu
smo se napotili proti hotelu bivanja, kjer smo se povzpeli
Se na Frusko goro. Zvecer je sledila vecerja in naslednje
jutro smo se po zajtrku odpravili preko Sremske Mitrovice
in Zagreba proti Mariboru. Vse dni nas je spremljalo lepo
son¢no vreme, razen zadnji dan, vendar nas to ni ve¢ motilo.
Na izletu smo doziveli gostoljubnost, veliko zabave in tudi
dobre hrane nam ni manjkalo. Ze kujemo nove nacrte za
naslednje leto.
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130 let proge
Ljubljana—Novo mesto

(dolenjska Zelezniska proga)

etos obeleZujemo dve pomembni prelomnici v gradnji Zeleznic na Slovenskem. Spominjamo se 130.
obletnice gradnje dolenjske ZelezniSke proge Ljubljana-Grosuplje-Novo mesto. Svecano odprtje
proge v dolzini 75 kilometrov (Steto iz Ljubljane) je potekalo 31. maja 1894. Konec maja leta 1914 pa
je tudi za Belokranjce nastopil Zeljno pri¢akovan dan, ko je bila odprta belokranjska Zelezniska proga,
ki je povezala Ljubljano in Novo mesto s Karlovcem. Slavnostni viak je iz Novega mesta v Metliko
zapeljal 25. maja 1914. Belokranjska proga (Novo mesto-d. m. pri Metliki) meri v dolzino 49,158
kilometra in je tudi zadnja proga, ki jo je na Slovenskem gradila Avstro-Ogrska.
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Mladen Bogic, Pregled razvoja zelezniskega omreZja v Sloveniji in okolici

Prav posebno poglavje v gradnji Zeleznic na Slovenskem
je treba nameniti dolenjski progi, ki je bila seveda pred-
pogoj za gradnjo belokranjske proge. Prizadevanja zanjo
segajo ze v leto 1864, toda Sele sporazum med konzorci-
jem za gradnjo dolenjskih Zeleznic, Trboveljsko premogo-
kopno druzbo (TPD) in Drzavnimi Zeleznicami (kkStB) leta
1890, po katerem bo kocevski rudnik (last TPD) zalagal s
premogom kkStB, je omogocil leta 1893 dograditev proge
Ljubljana-Grosuplje-Kocevije in leto pozneje proge Gro-
suplie-Novo mesto-Straza. Prevoz premoga je bil tudi
glavni razlog, da je bila prednostna naloga zgraditi progo
proti Koceviju in Sele nato proti Novemu mestu. Od priza-
devanj za izgradnjo do konc¢nega odprtja dolenjske proge
je preteklo kar 30 let. Vendar je sama izgradnja potekala
dokaj hitro, saj je bila proga na Dolenjsko zgrajena v manj
kot dveh letih, graditi se je zacela leta 1892. V ¢asopisu
Dom in svet so nac¢rtovano odprtje dolenjske proge proti
Novemu mestu pospremili z naslednjimi besedami: »Ni se
cuditi, da je Ze davno nastala misel in Zelja, da bi dobila Do-
lenjska Zeleznico. Rece se lahko, da se je Dolenjska Zeleznica
snovala, predlagala, namerjala 30 let. Glavni del je pac sedaj
dovrsen, vendar ni se Zeleznica dokoncana, dokler ne bode
2vizgala ob Kolpi. Zeleznica se je gradila primerno jako hitro.
Glavno delo se je vrsilo v letih 1892 in 1893. Ker je imela nova
Zeleznica zlasti voziti premog iz bogatega kocevskega premo-
govnika, zato se je dodelala najprej glavna proga od Ljubljane
do Grosuplja, potem pa stranska proga od Grosuplja do Kocev-
ja. Ta proga se je odprla dne 27. kimovca lanskega leta. Sploh
so ta dogodek pozdravljali z veseljem vsi domoljubi. Mislim pa,
da je sedaj za veselje Se veC vzroka, zakaj glavna proga vodi v
Novo mesto, v sredis¢e nase Dolenjske, od koder bode gotovo
prej ali pozneje drdrala tudi Se naprej proti Kolpi in ¢e Bog da,

Prihod prvega viaka v Novo mesto, fototeka Zelezniskega muzeja

tudi proti Karlovcu.« Z zapisanim so ze nekako nakazali, da
je naslednja etapa gradnje Zeleznice usmerjena ¢ez Belo
krajino proti Karlovcu. Pa ¢e se vrnemo na gradnjo dolenj-
ske proge. Prizadevanja za izgradnjo proge na Dolenjsko
segajo v leto 1864, ko je bil na Dunaju predstavljen Zele-
zniski program kranjske trgovske in obrtne zbornice. Pro-
gram je poleg izgradnje Zeleznice na Dolenjsko predvide-
val tudi izgradnjo Zelezniske proge na Gorenjsko. Podprt
je bil tudi s strani kranjskega dezZelnega zbora. Dolenijci
so upravi¢eno cakali na pozitiven odgovor, saj je bil pro-
gram dobro razdelan in gospodarsko znosen. Toda gra-
dnja Zeleznice na Gorenjsko se je v resnici kmalu zacela,
medtem ko je vprasanje o Zeleznici na Dolenjsko zaspalo.
Leta 1869 je bil takratnemu drzavnemu zboru predloZen
zakon o dopolnitvi avstrijske Zelezniske mreze in del tega
nacrta je bila tudi izgradnja Dolenjske Zeleznice, kjer je
leta 1872 prislo celo do tehni¢ne revizije trase. Zal je bilo
leto kasneje vsakrdno delo v smeri gradnje proge usta-
vljeno, ker je prislo do finan¢nih tezav. Z vprasanjem Do-
lenjske Zeleznice se je drZzavni zbor ponovno resno zacel
ukvarjati leta 1883. Osnoval se je posebni konzorcij, ki je
ob podpori trgovskega ministrstva pripravil projekt in leta
1886 je bilo doloceno, kje bo potekala trasa. Takrat je bilo
doloceno, da naj glavna proga poteka iz Ljubljane proti
Grosuplju, kjer se bo trasa locila na dva kraka. Eden bo Sel
proti Novemu mestu in drugi proti Kocevju. Taksen nacrt
je bil, potem ko so bila zagotovljena finan¢na sredstva,
tudi zakonsko sprejet in kasneje tudi izveden. Proga Gro-
suplje-Novo mesto-Straza se je zacela graditi septembra
leta 1892. Gradnjo je vodil in nadzoroval nadinspektor F.
Klemencic in se je zakljucila leta 1894 ter Dolenjsko po-
vezala z Ljubljano in drugimi kraji takratne monarhije.
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Svecano vzdusje ob prihodu prvega viaka v Novo mesto, Knjiznica Mirana Jarca Novo mesto

V Casopisu Slovenski narod (31. maj 1894) so novo Zeleznisko progo proti Novemu mestu opisali tako: »Od Grosupljega
vodi proga s pocetka blizu drzavne ceste, potem pa jo v velikem ovinku zapusti ter se ji zopet pribliza sele pri Visnji Gori. Blizu
Visnje Gore peliemo se skozi prvi 444 m dolgi tunel. Od tod gre proga zopet paralelno z drzavno cesto mimo vasi Hudo, znane
radi zivahne trgovine s Cebelami, do postaje Zaticine; za Zaticino vije se Zeleznica zopet juzno od drzavne ceste ter se ji pribliza
zopet pri Radoha vasi, kjer se Z njo kriza ter potem severno vodi do Velike Loke in Trebnjega. Med Trebnjim in Mirno Pecjo — na
desni strani proge nahaja se v romantiéni legi grad Zuzemberk z mocnimi stolpi ter trg istega imena — pelje nas Zeleznica pri Sv.
Ani zopet skozi 450 m dolg tunel, potem pa se, zdaj blize, zdaj dalje od drzavne ceste, bliza glavni postaji Novo mesto, kjer se
na zapadni strani mesta na levem bregu Krke nahajajo Stacijska poslopja. Mesto, ki ima jako prijazno in lepo lego, ustanovijeno
je bilo leta 1305 po vojvodi Rudolfu IV., po katerem je tudi dobilo ime Rudolfovo, ceravno se je do danasnjega dne tudi ohranilo
ime Novo mesto, ko so po nekem velikem poZaru skoro vse hise bile na novo zgrajene. Za izletnike je Novo mesto znamenito; v
treh Cetrtinkah ure pride se v Toplice, kjer se nahaja Ze v srednjem veku dobro znana kopelj, ki se bode sedaj tem laglje razvila, ko
se je primaknila svetovnemu prometu. Lep izlet je nadalje v Sotesko, kjer se nahaja slovit in posebno glede arhitekture znamenit
grad kneza Auersperga, ter v Belo krajino, kjer so se do danes najcisteje ohranile staroslovenske nase sege in obicaji. Od Novega
mesta do Straze vodi Zeleznica ob levem bregu Krke ter dospe v 19 minutah do koncne Stacije.«

Odprtje dolenjske proge je pritegnilo veliko pozornosti. Vasi in mesta, skozi katera se je vila Zelezna cesta, nova Zila
Zivljenja, so med sabo tekmovali, kdo bo prikazal ve¢ navdusenja, radosti in hvaleZnosti. Vse postaje so bile lepo okra-
Sene z zastavami, ornamenti, s stolpov in his so visele narodne ter cesarske zastave. Prihod Zeleznice na Dolenjsko je
povsod pri¢akalo veliko ljudi. Na kolodvorih je bila takratna Solska mladina postavljena v ¢ednih oblekah in v ravnih
vrstah. Vse to je naredilo tudi veliko vtisa na ugledne goste, ki so bili tistega dne na otvoritveni voZnji. Prisotni so bili vsi
od glavnega ravnatelja takratnih drzavnih Zeleznic dr. Bilinskega do dvornih svetnikov in drzavnih poslancev (dr. Fer-
jan¢i¢, Kugar, Pfeifer, Povse, prof. Suklje in baron Svegelj) ter predstavnikov trgovske zbornice, vojske, sodis¢a, Zupani,
dezelno zastopstvo itd. Slavnostni vlak je bil okrasen z zastavami in je imel spredaj names¢enega cesarskega orla. Iz
Ljubljane je odpeljal osem minut ¢ez deseto uro: »Slavnostni viak je imel jednajst voz, mej tem in sest salonskih; hlapon mu
je bi z zelenim in cvetnimi kitami preprezen, s cesarskimi in dezelno-narodnimi zastavicami okrasen in spredaj je nosil velikega
pozlacenega cesarskega orla, pod tem pa zelen venec z narodno-trobojnimi trakovi. Odpeljal je veselo slavnostno druzbo ob 10
ur in 8 minut po Ze otvorjeni progi.« (Slovenski narod, 123. stevilka XXVI., 31. maj 1894).
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Vlak je po prihodu v Novo mesto ¢akal slavnostni sprejem in banket, na katerem je spregovoril tudi takratni deZelni
glavar Kranjske Oto Detela. »Danes, ko se je slovesno otvorila toliko zaZelena Dolenjska Zeleznica, navdaja prebivalce krasne
dolenjske pokrajine radost in veselje. Res so morali Dolenjci dolgo cakati na jim zdavno obljublieno zeleznico. A uresnicil se je
tudi tu stari slovenski pregovor: Ustrajnost Zelezne duri prebije,« je zacel z nagovorom Detela in bil optimisticen, da se bo
za Dolenjce z odprtjem proge zacela nova doba gospodarskega razvoja in napredka. Kranjski deZelni glavar je odprtje
dolenjske proge oznacil kot praznik radosti in veselja, za katere veljajo besede narodne dolenjske pesmi:

»Prijatlji dans vesel' bodimo,
tezave, skrbi pozabimo,
nar lepsi je dan
za dolenjsko stran,
cast Bogu zato recimo.«

Slovenec, 1. junij 1894, letnik XXII, st. 123

Otvoritev dolenjske Zeleznice.

< Goste, dedele wegle pregresals so vieesj v jutro
8edo, ke w9 jo adpeavljal prei slavnestei vk iz Lisd-
ljuze proti Novemu mesta. Upati ol bilo lepega dnera;
8 vendar 0 jo polagems tjasoilo in savnodtal vhi
voul 8 jo po eeli peogi v mjleplers vremese.

T4 » oam, du o velako tako kakor 1 vl
rajlaim vremenom, bils 2 sgradbs dolenska teleznles,
Tetke megle o viseks dolgih 35 let oad delenjskim
oebem, odkar s s pridele priprave 1 o Belexnico.
Vaelej po, kadar m o pricazal 1a grajecie kek ia
ok upanjs, pribramal jo it eblakor raxnib ovie oa-
liv, » katerim w0 Dolenjoem tolikrat splavale po Krii
e sade 1 Belesnion,

Viljob veem tem rasaim, tolike letvim sapre
kam 96 jo ta belesnies vexdar sgpradie ter s danes
froli promecu. Ni se sats dudit, ds je vlensj vh-
dalo os Delenjskem izredoo veselje in veliko navde-
Jeajs, ki s je kasalo sa el progi, kedee jo vouil
slvnostai slak, veluati pa bo oa koledrerib, Kjer w0
s0 il obligatai larnostel sprejemi in pordrai, —

Tokno sb 8. uri Ia 10. minat cdrisil jo slr-
pestol viak It Ljubljave, ter vouil brez prestacks &2
Grasupljs. Oodi vrkil s jeo wajuleek, cdlidao gospode
pa jo pordravil fupan g. Koddak. Slavocstoags spre-
joma takaj ni bilo, ker jo bl na tem mesto 2 lan-
ko leto. Precs] pa ko je vsk pod Grosupljem muvil ua
levo po sovwmedki progi jels jo okolies keasti pras-
nitao Biee. Po rataib hiab visels o saslare, it vase

Bate v Zatini fo bil prei davocetol poadrav,  Dalje
o0 Jo oa progi ogleduls gospods isvratoo sdelaei viae
dukt bee faraals svojo wadovoljocet mad monumen-
taloo sgradbo. V prassiioem odelu se ja banls ts
Vitajs gees. Zapsn Jo ¥ imeau mesta posdea-
il sskeijokegs madelaibs Witteks, kot samestoika mi-
wistroregs. Od Vilnje gore vil m jo vlak urao dalje
med weleaiml travalkl In Mtarodsimi sjivami memo
peetjulibta 8. Vid pri Zatitini, Radobors vasi fn

g

kelodvors, bolsks fenske v naredal nell
e o b+ ok s o b Slovenec, 1. junij 1894, letnik XXII, &. 123

Da je bil Zelezniski program kranjske obrtne in trgovske zbornice iz leta 1864 upravicen in da je Dolenjska potrebovala
Zelezno cesto, potrjuje dejstvo, da je bila dolenjska proga Ze v prvih letih obstoja po prometu nad povprec¢jem ostalih
lokalnih prog avstrijskega cesarstva. Ne samo, da so bila dosezena vsa pri¢akovanja, potniski promet je pricakovanja
celo presegel. Povecala in pospesila se je tudi trgovina s kmetijskimi pridelki in Zivino. Se posebej pa se je razrasla in v
polnem sijaju zacvetela trgovina z lesom, ki je na Zeleznico prihajal iz prostranih gozdov SirSe Dolenjske. Prav tako so se
na visjo raven dvignile postne storitve, saj je bil mozen veliko vedji, hitrejsi in cenejsi prevoz postnih posiljk. Dolenjsko
progo Ljubljana-Novo mesto pa je gradila DelniSka druzba Dolenjske Zeleznice.
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Vozni red Zeleznice Ljubljana-Novomesto-Straa
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Vozni red dolenjske proge, Dolenjske novice, 31. maj 1895, letnik X, st. 9

Upravljavec dolenjske proge, Delniska druZzba Dolenjske Zeleznice, je za obratovanje obeh krakov prog, tako do Kocevja
kot tudi do Novega mesta, kupila deset parnih lokomotiv za tovorne vlake, ki so lahko na ravnini dosegale tudi hitrosti
okrog 50 km/h in viekle do tiso¢ ton tovora. Nabavljeni so bili tudi stirje potniski vagoni z oddelkoma prvega po 12 in
drugega razreda po 16 sedeZev. Sest vagonov z drugim in tretjim razredom in 16 vagonov za tretji razred s po 48 sede-
Zi. Najcenej$a cena vozovnice za pot med Ljubljano in Novim mestom, ki jo je vlak premagal v dobrih treh urah in pol,
je znasala krono in osem vinarjev. Z novomeskega kolodvora je viak peljal zgodaj zjutraj, dopoldan in v vec¢ernih urah.
Vozni park Delniske druzbe Dolenjske Zeleznice je Se obsegal dva vagona za prtljago, Sest postnih, 13 zaprtih in 88
odprtih tovornih vagonov, vagon s cisterno za vodo, 14 progovnih vozi¢kov, dve drezini in snezni plug. Za vzdrZevanje
vseh tirnih vozil ter opremljanje lokomotiv je skrbela SiSenska kurilnica drzavne Zeleznice v Ljubljani.
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110 let belokranjske proge
Novo mesto—Metlika

eliko zaslug za gradnjo tako belokranjske proge kot seveda tudi dolenjske proge je imel tedanji
drzavni in deZelni poslanec Fran Suklje (Dolenjske novice ga celo nazivajo kot »oceta dolenjskih
prog«), ki mu je uspelo poslance na Dunaju prepricati, da naj se proti Metliki in Karlovcu ne
gradi ozkotirna proga, ampak proga obicajne $irine. Zelja po gradnji ozkotirne Zeleznice se je
skrivala v var¢evalnih razlogih. Dejstvo je, da v tistih ¢asih nobena pokrajina, ki je bila lo¢ena
od Zelezniskega prometa, ni mogla gospodarsko uspevati tako, kot bi lahko. Dokaz je bila ravno
Dolenjska, ki je tako dolgo ¢akala na prihod Zelezne ceste.

Po odprtju dolenjske proge Ljubljana-Novo mesto je bil pogled usmerjen proti Beli krajini, ki je bila v zacetku 20. sto-
letja Se vedno nekako lo¢ena od ostalih delov monarhije. Po vecletnih prizadevanjih slovenskih poslancev na Dunaju,
kjer velja poleg Sukljeta izpostaviti tudi dr. Ivana Sustersica, takratnega kranjskega deZelnega glavarja, se je odsek
belokranjske proge zacel graditi marca 1912. Gradnja se je zacela v Novem mestu in potekala preko Semica, Crnomlja
in Metlike do Karlovca. Progo so gradila tri podjetja: od novomeskega kolodvora do Ruperévrha podjetje dr. inz. Sa-
mohrda, v Rozni dolini proti semiskemu kolodvoru podjetje Biederman & Co., od Semic¢a do drZavne meje pa je progo
gradilo domace podjetje Lonéari¢. Delo so poleg domacih delavcev izvajali tudi stevilni delavci iz tujine: Hrvati, Cehi,
Nemci, Italijani in Madzari. Isto¢asno je tudi v madZarskem delu monarhije potekala gradnja proge od Karlovca preko
Ozlja do Bubnjarcev in danasnje drZzavne meje na reki Kolpi. Belokranjska Zeleznica je bila tudi zadnja proga, ki jo je na
Slovenskem zgradila Avstro-Ogrska in je bila financirana iz drzavnega proracuna. Sprva je bilo predvideno, da se bo gra-
dnja proge Novo mesto-Bubnjarci-Karlovec zacela Ze leta 1908, vendar se je gradnja zavlekla zaradi interesnih bojev
in razlicnih preobratov ter dolgoletnega trasiranja, ki je trajalo skoraj tri leta. Eden izmed vzrokov za kasnejso gradnjo
pa je bila tudi aneksija Bosne in Hercegovine k monarhiji in posledi¢na mobilizacija dela armade, kar je poZrlo mnogo
milijonov, ki so bili namenjeni za belokranjsko progo.

Fran Suklje, »oce dolenjskih proge,
digitalna knjiznica, dLib
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A energitni nacelnik S. L. S. in na Dunaju predsed-
nik hrvatsko-slovenskega kluba, sedanji deZelni glavar
dr. Susteriié je ubral prave strune, da so merodajni &ini-
telji vstregli vroéi Zelji spodnje Dolenjske.

Danes stojimo pri zadetka gradnje belokranjske Zele-
znice. Na&i upi se udejstvujejo . HvaleZzono se spomin-
jamo vseh onih faktorJev ki 8o pospealll ta zgodovinsko
vaini dan za nade ozemlje. Cast in hvala gre cesarski
vladi, ki je uvidela vaZnost nasih juZnih deZeld, katere
bi rade tekmovale v napredku z drugini kronovinami, naj
jim zanaprej nudi gmotnih sredstev, katerih so pogresali
doslej. Cast in hvala oCetu dolenjskih prog Franu pl
Suklje-tu, kateremu so bile uprav Zivljenska zadaca nje-
govega blagonosnega javnega delovanja. Cast in hvala po-
slancem tega ozemlja prof. Jareu, .\Iatjaincu Dularju, ki so
v zbornicah porabili vsako prnloinoat in povzdignili svoj
glas v prilog nove proge. Cast in hvala vsem jugoslovan-
skim poslancem, ki so sledili nasemu vodji dr. Sustersiéu,
da se pricne oZji stik med ljubimi brati. 5

Pozdravljeni vsi dostojanstveniki, ki ste prihiteli
vzbujat nove nade nasemu marljivemu, a dozdaj bolj za-
puséenemu ljudstvu. Vasa navzotnost nam je porok
boljse bodoénosti. Pozdravljamo tebe, Bela Krajina, Zeleé,
da se v par letih Cez predor sreéno pripeljemo v tvojo
sredo. Pozdravljamo vse, kateri ljubite in se trudite za
nase ozemlje.

Ob zacetku gradnje belokranjske Zeleznice, Dolenjske novice, 23. marec 1912, letnik XXVIII, st. 6

Otvoritvena voznja vlaka, ki se je na pot podal iz Ljubljane, je bila 25. maja 1914, dobri dve leti po zacetku gradnje.
pomembnosti dolenjske proge in njene povezave z Belo krajino prica dejstvo, da so se na ljubljanskem kolodvoru z
visoke eminence tistega Casa, »ekscelenca Zelezniski minister baron Zelenka pl. Forster, ki je dosel z Dunaja v sprems,
cijskega Sefa dr. Roberta Grienbergerja, ministrskega tajnika Henrika llista, dvornega svetnika Otona Bertelf pl. Grena
ministerijalnega svetnika dr. Otona pl. Steyerja. Zelezniskega ministra so najprej pozdravili knezoskof ljubljanski dr,
ventura Jeglic, deZelni predsednik baron Schwarz, dezelni glavar dr. Sustersi¢, divizijonar fml. Rudolf Kralicek in
dr. lvan Tavcar.« Na kolodvoru je bilo ob sedmi uri zjutraj tudi opaziti »belokranjskega rojaka skofa Stariho
sperga, deZelnega glavarja namestnika barona Lichtenberga, podpredsednika drzavnega zbora viteza P
poslance komercnega svetnika Povseta, dr. Kreka, prof. Jarca, dr. Lovro Pogacnika, dvornega svetnik
Laschana, ravnatelja drzavnih Zeleznic dvornega svetnika Galambosa, stolnega dekana Kolarja, stol
zastopnika drustva za domovinsko varstvo, dezelnega odbornika dr. Lampeta, dr. Pegana, dr. Zaj
prof. Karola Dermastio, predsednika obrtnopospesevalnega urada Ivana Kregarja, drzavnega
dr. Trillerja, nacelnika deZelne gasilske zveze Zupana Belca.« (Slovenec, 25. maj 1914, le

Belokranjskemu prazniku in otvoritvi belokranjske proge se je pridruzila cel
nostnega vlaka, ki je bil okrasen z zelenjem, cvetlicami in cesarskim grbo
povsod pozdravi, izrazi navdusenja in hvaleznosti: Visnja Gora, Zaticina, Iva
Loka, dalje do Brsljina povsod zastave, mlaji, semtertje streli, vzklici vozni
kolodvorih.« (Slovenec, 26. maj 1914, letnik XLII, st. 118)
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Novo mesto, 22. maja 1914.
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Otvoritev belokranjske Zeleznice

S\J

o 25. ma‘ia 1914‘- v

BELIKRAJINI V POZDRAV!

ul je on, vitez orjak v Zeleziu od nog do glave, zmagoslaven

junak, da Zivi tam v deveti defeli devica krasofica Vitek je
nje stas, zvonk nje glas, milodoneta nje beseda, Oblecena je v
sneZnobela krila, ki jih ji tkejo nje druZice. Po holmibh in  dolinah
odmeva nje spev, sprehaja se med dehtedimi trtami, vrt ji nosi
cvetja na pota. A vendar ni vedro nje oko! Slifala je o drugih
deZelah, in zahotelo se ji je videti jih. Poslala je svoje oprode
iskat pota Vrnili so se in rekli: Vseokrog smo povedali tvojo Zeljo,
tudi zate pride dan! In Cakala je in hrepencla.

Slisal je o nje Zelji vitez orjak, in nemirno mu je bilo srce
pod Zeleznim oklepom. Poslal je svoje oprode iskat pota do nje.
Poteklo je leto in dan, in vrnili so se, rekol: Daled je njena deZela,
vode in hribi s0 vmes. Pa jim de junak, orjak v Zelezju od nog
do glave: Pogum, sokolili! Ce so reke, premostite jih, & so
hribi, prevotlite jih! In 3li so. Minilo je zopet leto in dan, in vrnili
so se: Storili smo, kakor si ukazal. Zdaj pa hiti! Glej, majnik
je razlil svoj Car na njene vrtove, in ona hrepeni po tebi.

In zajezdil je junak urnega vranca in drvil skozi hribe in preko
voda. In ko je zadnjic zaZvenketalo njegovo Zelezje v temnem narodju '
gore, in mu posijal v obraz beli dan, je zaoril glas: Tu je njen dom!

In ostrmel je orjak nad krasoto njene deZele, in v lahnem
loku kot orel pohitel prek gri¢ev in dolin in obstal pred njo, ki
ga je Cakala v kolu belih druZic,

Pozdravijena! Naj spozna svet naokrog Tvojo krasoto, a naj
se je ne dotakne!

Dolenjske novice, 22. maj 1914, letnik XXX, st. 7




Slavnostni vlak je v Novem mestu ob igranju godbe me-
$Canske garde pricakala velika mnoZica ljudi in lepo okra-
Sen kolodvor. Po kratkem kulturnem programu in nago-
vorih je ljubljanski knezoskof Anton Bonaventura Jegli¢
blagoslovil belokranjsko progo in vlak. Ob tem se je slisala
pesem gimnazijskega pevskega zbora »Ako gospod ne
zida hiSe« in odmev strelov iz okrasenih ¢olnov, ki so se
vozili po Krki. Po kon¢anem blagoslovu se je slavnostni
vlak z gosti odpravil proti Beli krajini in se ustavljal na vseh
novih postajah: Kandiji, Bircni vasi, Ursnih selih, Semicu,
Crnomlju, Metliki in drugih manjsih postajah do drzavne
meje. Na postajah so ¢akali otroci, prepevajo¢ cesarsko
pesem. Fantje in dekleta so se oblekli v belokranjske na-
rodne nose. Vsi novi kolodvori so bili svec¢ano okraseni z
zelenjem, zastavami in visokimi mlaji, na katerih so visele
slovenske trobojnice. Najbolj svec¢ani in sijajni so bili spre-
jemi v Semicu, Metliki in Crnomlju. Na semiskem kolod-
voru naj bi otvoritveni vlak pricakalo kar okoli 3000 ljudi.
Tam je ministra in ostale potnike nagovoril poslanec kranj-
skega dezZelnega zbora Alojzij Mihel¢ic, ki je povedal, da
se prihoda Zeleznice veseli in raduje celotna Bela krajina.
Na podobne prizore slavnostne okrasitve so potniki otvo-
ritvenega vlaka naleteli tudi v Metliki in Crnomlju, ki je po
Stevilo ljudi in lepoti okrasitve kolodvora lahko tekmoval
s sprejemom v Semicu. V Crnomelj je vlak prispel ob dru-
gi uri in 49 minut popoldne. Tam so lahko vsi obcudovali
krasote najrazlicnejsih belokranjskih narodnih nos, ki so v
mnozici ljudi prevladovale. Po sprejemu na ¢rnomeljskem
kolodvoru je bil v Lacknerjevem hotelu Se slavnostni ban-
ket. Banketa se je Zelelo udeleziti tako veliko Stevilo ljudi,
da je bil hotel premajhen za vse in so mnogi morali ostati
zunaj. Prvo napitnico je izrekel kranjski dezelni glavar dr.
Ivan Sustersi¢. Poudaril je pomembnost novozgrajene be-
lokranjske zeleznice in da se je z njenim odprtjem za Belo
krajino zacela nova doba:

Otvoritveni vlak na Belokranjski Zeleznici (vir: vlaki.info)
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»Belokranjska Zeleznica! Pred nekaj leti se sen, danes oZitvor-
jena kot glavna proga drZavne Zeleznice, kot ¢len mogocne
Zelezne Crte, ki ima vezati osréje habsburske monarhije z na-
jjuznejsimi slovanskimi dezelami nasega cesarstva. Bela kra-
jina je resena iz svoje izolacije, postala je Ziv ¢len v omreZju
svetovnega prometa, delezna Zivotvorne in blagotvorne zveze
s sirnim svetom - in tako dospela do zgodovinskega mejnika v
svojem razvoju. G. m. danasnji dan pomenja konec stare Bele
krajine in zaCetek nove Bele krajine, ZiveCe v prenovljenem sve-
tu, v tesni trajni zvezi s severom in jugom; Bela krajina, ocarana
devojka, zbujena iz stoletnega spanja k novemu Zivljenju! Mi, ki
nas je prviviak pripeljal preko mogocnega Gorjanca, Cestitamo
nasi Beli krajini k danasnjenu dnevu in ji klicemo: Bog daj sreco
in blagoslov v novi dobi belokranjskega Zivljenjal«

Po nagovoru dezelnega glavarja je spregovoril zelezniski
minister baron Zelenka pl. Forster, ki se je Zze kot mlad
seznanil z nacrti za Zeleznico na Dolenjskem. Zbrane na
banketu so Se nagovorili drzavni in deZelni poslanec vitez
Josip Pogacnik, baron Teodor Schwarz, drzavni poslanec
dr. Jarc in dr. Janez Evangelist Krek. Po kon¢anem banke-
tu je slavnostni vlak ob 9. uri 50 minut zvecer goste pripe-
ljal nazaj v Ljubljano. Splosnemu prometu je bila Zeleznica
izrocena dan kasneje.

Belokranjska regija, ki se nahaja v jugovzhodnem delu
drzave, je znana po svaiji slikoviti pokrajini, kulturni de-
discini in zgodovinskem pomenu ter je relativno oddalje-
na in manj dostopna v primerjavi z drugimi deli Slovenije.
Zato je bil prihod Zelezne ceste v ta del drzave izjemne-
ga pomena. Zeleznica je izbolj$ala povezljivost in regijo
odprla svetu ter spodbudila gospodarski razvoj. Zato tudi
ne ¢udi, da so se otvoritve belokranjske Zelezniske proge
veselili prebivalci z obeh strani Gorjancev.
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Mladen Bogic¢

) w YA 4 Y Mogocna lokomotiva, ki se nam v mraku dremavo, a ne brez groznje priblizuje, nam vzbuja vso tisto sladko grozo, ki
M a r e z e I ez " I s ka fot o raﬁ a smo jo kot otroci doZivljali ob pogledu na te mogoéne in stradne stroje, ki smo jih hkrati ljubili in se jih bali.
Fotografijo, ki jo je Niko posnel v Divaci, najbolje pospremijo verzi Otona Zupan¢ica v pesmi Z viakom:
»Posastno sopihajoc kot demon viak gre v noc.«

lahko umetniska? - |

arsikaj je potrebno za dobro fotografijo - ta se nam, amaterjem, posreci le po nakljucju.
Da pa s podobami Zeleznice seZejo na podrocje umetnosti, je prihranjeno le tistim, ki so
sami kos umetnika, ki imajo v sebi umetnisko iskrico. Stevilo razpoloZljivih slik s tak§nimi
odlikami se zelo skr¢i, ¢e se moramo omejiti na dejavnost Zelezniskega muzeja, torej na
fotografije muzejskega vlaka. Pa vendar je nastalo v preteklih letih kar nekaj upodobiteyv, ki
segajo na polje umetnosti.

Pisec tehle vrstic meni, da je prav, da na te posebne dosezke opozori. Pri tem mu je Se
posebej ljubo, da je med obcutljivimi ljudmi z odprto duso tudi mlad fant, komaj tridesetletni Jeseni¢can Niko Dolzan.
Vecina izbranih fotografij je nastala v preteklih letih, ko je bil Se mlajsi, pa vendar je bil sposoben obcutiti in ponotranjiti
posebno Zeleznisko vzdusje v posebnih okolis¢inah. Ob tem je treba upostevati, da je za taksne fotografije treba Zrtvo-
vati marsikatero noc¢ pa tudi strosek za gorivo, na pot pa se je smiselno podati le ob poprejsnji pripravi. To ni mogoce
brez poznavanja proge z okolico in posebnih pojavnih lastnosti parnih lokomotiv.

Niko je napravil nekaj fotografij, ki bi jih prav lahko uvrstili v Podobe iz sanj, ¢e bi le Cankar pisal tudi o Zeleznici.

Divaca, 10. 12. 2016, foto Niko Dolzan

Oba, most in lokomotiva, sta se umaknila v zgodovino. Most so ob rekonstrukciji postaje Divaca podrli in nadomestili
z vecjim, Zelezobetonskim, muzejski lokomotivi 06-018 pa so potekla vsa dovoljenja in zdaj ¢aka na veliko revizijsko
popravilo. Zaradi zelo velikih stroskov ni verjetno, da bo kmalu spet oZivela.

Ko se staro umika novemu in je zZe odpisano, odvec, se ne moremo upreti otoZnosti, zavedajoc se, da ta neusmiljeni
zakon velja za Zivi in neZivi svet. Cutimo, da ne bi bilo prav, e bi staro brez sledu izginilo v pozabo, saj si je zasluzilo
hvaleznost in spostovanje za vse, kar je na visku svojih moci dobrega storilo. Niko je s takSno ambicijo zajel pogled
iz stare, Ze mrtve kretniske postojanke na muzejsko parno lokomotivo, ki sicer Se Zivi, a le zato, ker smo jo obudili iz
klini¢ne smrti in ji vdihnili nov, omejen odmerek Zivljenja.

Na postaji Most na Soci, 10. 11. 2012, foto Niko DolZan
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Naj spomnimo, da je takSno ozracje treba znati pricakovati, da je torej treba imeti ustrezne izkusnje, poznavanje. Za to,
da bi ga morebiti lahko zabeleZili, pa je treba Zrtvovati noc.

Poleg Nikovih umetnin so se za objavo ponudile fotografije dveh Anglezev, oceta Davida in sina Bena Collierja, ki sta
vrhunska fotografa, specializirana za upodabljanje Zeleznic. Slovenija se jima je tako prikupila, da si je Dave kupil hisico
nad postajo Bled Jezero, kjer prezivlja vecino ¢asa, kadar ni doma. Dave je sicer profesionalni fotograf tehniske kulturne
dediscine. Zvesto spremlja nase muzejske vlake in ceni nase napore, tako da nam je dal na voljo Ze marsikatero fotogra-
fijo (brezplacno!), v specializiranih britanskih revijah pa objavlja ¢lanke o nas.

Collier mlajsi je pokazal izjemen smisel za oblikovanje fotografskega tihozitja. Na njegovi spodniji sliki se dremavi traktor
pod starim senikom ni¢ ne meni za Zivljenje, ki se dogaja nekje v ozadju, ko popoldansko poletno tisino zmoti nas mu-
zejski vlak. Taksna fotografija ne more nastati po nakljucju - treba se je pripraviti, preuciti vozni red muzejskega vlaka
in pregledati okolico njegove trase, kar na Bohinjski progi zahteva vec dni izvidniskih popotovan;.
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Pivka, 2. 5. 2016, foto Niko Dolzan

Ob vzivljanju v to fotografijo v piscu tehle vrstic nehote zazveni Valse triste (Otozni valcek) Jeana Sibeliusa, valcek, ki
spremlja predsmrtne blodnje bolne starke.

iAo a B

Niko je seveda veliko premlad, da bi ga popolnoma prevzela taksna temacna obcutja - veliko vec je napravil lepih,

- -

zivahnih, barvitih fotografij. Kdaj pa kdaj pa ga vendarle prevzame skrivnostno, demonic¢no vzdusje, ki spremlja parne
lokomotive. Tako je zajel peklensko ozracje, pravcati inferno, ki se lahko zgodi kurjacu, kadar proti jutru zbuja lokomo-
tivo v zZivljenje.

Lepence, 10. 10. 2015, foto Ben Collier

S fotografijo iz Stanjela, oblikovano po enakih merilih, pa je Ben prekosil samega sebe. Ne le da je zajel popolno po-
letno tihozitje, uspelo mu je, da je vklopil celo tiste prvine dobre fotografije, ki se jih u¢imo na fotografskih tecajih:
diagonale, perspektivo, arhitekturne poudarke, kontrapunkt in vertikalni ter horizontalni zlati rez. Ta posebna tocka je
tocno na stiku stavbe in ograje, onkraj katere je v daljavi videti kompozicijsko nasprotje, »moteci nemir« - naso parno
lokomotivo.

Jesenice, 12. 11. 2011,
foto Niko Dolzan
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Oce David Collier je izjemno izkusen v razli¢nih Zanrih fotografije - njegova parna lokomotiva se na spodnji dramaticni
sliki ne ozira na minulo trpljenje, temvec zaverovana v svojo pot brezbrizno hiti v smeri, ki ji jo kaZejo tirnice. Spominja
na parnik v Menartovi pesmi Odiseja: "Mnogo je Ze bilo, mnogo bo Se preslo.«

Presnica, 20. 12. 2015, foto Dave Collier

Naj za zakljucek napravimo izjemo in objavimo fotografijo, ki jo je Dave posnel v Veliki Britaniji, saj takSnega motiva v
Sloveniji ni mogoce dobiti pred objektiv. Ta ¢ista lepota morda najbolje ilustrira fotografov domet.

Moste, 7. 10. 2015, foto Dave Collier

Dave pa se rad poigra tudi z varljivimi ukanami perspektive -
tako je na naslednji fotografiji prikazal naso najvecjo lokomoti-
vo 06-018, 160-tonsko posast, skoraj kot gozdno misko, ki se
previdno smuka po svojih stezicah.

Seveda je pisca tehle vrstic zanimalo, kako mu uspejo taksne
fotografije, in odgovor je bil pravzaprav preprost - vnaprejsnji
temeljit Studij pokrajine in proge, uporaba modernih tehnologij
(navadnih in elektronskih zemljevidov ter GPS podatkov) in do-
bra fizicna kondicija. V svoji skromnosti ni omenil, da so v prvi
vrsti potrebne izkusnje. Dave je nadvse krepak mozak v poznih
Sestdesetih letih z dolgim korakom. Za dobro fotografijo se ne
ustrasi niti plezanja. Pisec tehle vrstic mu je komaj lahko sledil,
ko sta nekoc v Angliji zalezovala tamkaj$nje muzejske vlake.

Vcasih pa se mu celo posreci fotografija, ki ima skorajda religio-
zne razseznosti. Soncni Zarek, ki prodre skozi mrak in kot bozja
milost obsije popotnika, $e najbolj spominja na Doréjeve biblij-
ske ilustracije, le da je Doré upodabljal iz svoje domisljije, Dave
pa je ujel resni¢ni dogodek.

Klifi Lambertona, 17. 6. 2013, foto Dave Collier

Sklenemo lahko torej z ugotovitvijo, da marsikatera Zelezniska fotografija meji na umetnost, nekatere med njimi pa brez
dvoma to mejo prekoracijo.
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Mladen Bogic¢

S Princeso Jolando preko Evrope
Avtorjev amarcord iz leta 1993

»Gospod profesor,« se je s poudarjeno avstrijsko vljudnostjo nenadoma oglasil Helmut Hantak, sekretar prodajnega
direktorja OBB, »gospod profesor, kaj, ko bi §li z nami na srecanje salonskih vagonov v Potsdam?«

Zastrigel sem z usesi: voznja s salonom preko Evrope, udobje, razkosje, dih starih, »boljSih« ¢asov, kdo Se ni kdaj sanjaril
o tem? Vendar pa, kdo si to lahko privosci? V zadregi nisem vedel, kaj bi odgovoril. Hantak pa je Ze nadaljeval:

»Potovali boste kot gost OBB v salonu predsednika republike, priskrbel vam bom uradno vabilo, in zagotavljam vam, da
bo dobro poskrbljeno tudi za telesni blagor, nicesar nam ne bo manjkalo!«

Ali je mogoce odkloniti tako vabilo? Hantak mi je Ze razlagal podrobnosti o sre¢anju salonskih vagonov iz vse Evrope v
drugi polovici maja v Potsdamu, v pocastitev 1000-letnice tega Castitljivega mesta. Opazil je mojo zadrego in me skusal
ohrabriti:

»Vem, da Slovenske Zeleznice nimajo takSnega vagona, da bi se same udelezZile srecanja, zato pa pojdite vsaj vi z nami,
da vam ne bo usla takSna muzejska prireditev!

OBB bodo pocascene, ¢e bodo lahko kot dokaz dobrega sodelovanja izkazale gostoljubje predstavniku SZ!«

a, sodelovanje med SZ in OBB lahko v zadnijih letih res ozna¢imo kot dobro, vsaj na muzealskem
podro¢ju. Ze leta 1987 smo zaceli voziti nae muzejske vlake na Korogko, bili s parno lokomotivo
celo na Dunaju, v Gradcu pa smo postali Ze reden gost, saj so se nase Stevilne parne voznje zacele
oziroma koncale tam. In s Hantakom se poznava od leta 1991, od reSevanja parnih lokomotiv,
ki bi morale koncati v jeseniskih plavzih. Spomnim se, kako je tik pred vojno za slovensko
osamosvojitev prislo na Jesenice devet parnih lokomotiv kot staro Zelezo, kako smo prepricali
Zelezarno, naj pocaka z rezanjem, kako smo sprozili mednarodno reSevalno akcijo, si za muzej
izgovorili tri lokomotive, preostalih Sest pa je v zameno za dvainpolkratno koli¢ino starega zeleza
odslo v Avstrijo. Na avstrijski strani je akcijo vodil Hantak, nas muzej pa mu je gladil pot pri nas, sodeloval pri pogovorih
z Zelezarno, razlagal in prevajal. Bilo je prve dni po koncani vojni ...

In zdaj, ko se s posebnim vlakom vracava na Dunaj iz Strasshofa, kamor me Ze Sest let redno vabijo na otvoritev muzej-
ske sezone, z zadovoljstvom mislim na spostovanje, ki nam ga izkazuje tudi ta pomembni zelezniski muzej, ki tako kot
drugi avstrijski strokovnjaki ceni nasa muzealska prizadevanja in dosezke v nenaklonjenih gospodarskih razmerah ...

»Gospod Hantak, mislim, da bo to potovanje mojega Zivljenja'«

Cez nekaj dni me v Ljubljani res doseze pismo z vabilom. Nekoliko v skrbeh ga pokaZzem nadrejenim, saj gre za poto-
vanje v tujino, ki bo trajalo kar est dni! To potovanje bo za usodo SZ nepomembno, vendar pa bi zavrnitev gostitelja
gotovo uzalila. Moji strahovi se razblinijo, ko ¢ez nekaj dni dobim pozitiven odgovor. Vodstvo SZ je pomen vabila pra-
vilno presodilo!

In tako se 20. maja ob stirih zjutraj v Beljaku borim proti zaspanosti. Ob pol enih sem izstopil z vlaka Mostar-Dalmacija
express na zahodnem kolodvoru, se sprehodil do glavnega kolodvora, zdaj pa ¢akam, da me Remus, namenjen iz Rima
na Dunaj, vzame na krov.

INaslov odlicnega Fellinijevega filma Amarcord je sestavljenka iz besed 'amari ricordi’ kar v prevodu pomeni sladko grenki spomini.
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Salonski vagon FS 6 - Princesa Jolanda

Naposled le pride!

Na sklepu sta dva italijanska salona, kjer me ze ¢aka gospod Hantak, gotovo pa tudi postelja v mehko oblazinjenem
kupeju ... Vstopim, Hantak, organizator potovanja za ltalijane, Avstrijce in Cehe, mi prijazno seZe v roko, se zaspano
nasmehne in me potihoma pelje do mojega oddelka, saj vse ostalo osebje spi. Spotoma me Sepetaje pouci, da sta bila
vagona izdelana leta 1930 za italijansko princeso Jolando Savojsko. Strme se oziram okoli sebe, ob¢udujem starinsko
pohistvo v salonu, bogate preproge, s plemenitimi vrstami lesa obloZene stene. Bojim se, da se ne bi ¢esa pregrobo
dotaknil, z nerodno kretnjo cesa pokvaril ... Vsa okna prekrivajo zunanje Zaluzije; le ¢e pogledam med letvicami navzdol,
bolj slutim kot vidim noc¢no pokrajino, ki hiti mimo. Podoba je, kot da smo loceni od sveta, kot da smo izgubljeni nekje v
prostoru, ¢isto sami zase. Le sunkovito gibanje vagona razblinja iluzijo, da nismo vec na zemlji. DoseZeva vrata kupeja,
kjer je v okvircku v stilu art déco listek z mojim imenom. Hantak se poslovi. Vstopim in objame me prefinjeno italijansko
razkosje tridesetih let, dragocene stenske obloge iz okrasnih tkanin, brusena stekla v lestencih, stilna stikala in pipe v
umivalniku ... V polmraku se tu in tam motno svetlika medeninasto okovje polic za prtljago, rocajev na oknih, zlozljivih
nocnih luck ... Na postelji pisemce, naslovljeno name. Dr. De Angelis, vodja italijanske odprave, mi izreka dobrodoslico.
Nekako pobozno se slecem in lezem ... Mislim na princeso Jolando. Blizu triindvajset let je morala biti stara, ko je dobila
svoja salonska vagona. Bila je héerka italijanskega kralja Viktorja Emanuela lll. in v Zivljenju se ji je na Siroko nasmihala
sreca ... Na kaj le je mislila, ko se je prvi¢ odpravila na potovanje z njima? V njenih letih pac ¢lovek z zaupanjem zre usodi
naproti, vse se zdi lahko in dobro, starost in smrt sta skriti nekje za neizmerno oddaljenim obzorjem ... Je mar mogla
slutiti, da jo bo zivljenje najprej povzdignilo v Zeno bolgarskega kralja Borisa, nato pa jo bo doletela smrt v nekem tabo-
ris¢u med drugo svetovno vojno? Kot da bi ji zlo napovedovala usoda ladje z njenim imenom, ki so jo splavili leta 1907.
Principessa Jolanda se je namrec takoj po splavitvi prevrnila na bok in potonila v plitvi vodi ladjedelnice Riva Trigoso.
Morali so jo razrezati tam, kjer je oblezala ...

Prisilim se, da vstanem. Petnajst minut manjka do osmih in Hantak mi je namignil, da je za osmo napovedan uradni
zajtrk. Uredim se, kolikor je le mogoce, prezenem nejevoljo z obraza in si nadenem slovesen izraz. Kdo ve, kaksna
visoka gospoda se vozi s princeso Jolando ... Vstopim v jedilnico in prijazni, topli nasmehi me resijo zadrege, italijan-
ska zgovorna gostoljubnost me pripravi celo do tega, da uporabim tistih nekaj svojih italijanskih besed. Led je prebit.
Povabijo me k mizi. Hopla, skoraj bi zagresil napako! V zadnjem hipu opazim, da so mesta pri mizi oznacena z listki z
imenom. Ustrelim z o¢mi po mizi in najdem svoje ime - na ¢astnem mestu. OlajSano sedem, prva ovira je srecno mimo!

49 =



Ob kraljevskem zajtrku potekajo zadnji kilometri do Dunaja. Naporno pa je, ker moram nenehno zbrano poslusati itali-
janske gostitelje in mukoma zbirati besede za prijazne odgovore. Na sreco me kmalu odresi Hantak, ki izvrstno govori
italijansko, in prevzame glavno breme pogovora.

Na Dunaju imamo na voljo nekaj prostih ur, saj je treba salona prepeljati z juznega na vzhodni kolodvor, ju speti z av-
strijskima vagonoma in pripeti na vilak proti Potsdamu. Obe italijanski dami, Zena dr. De Angelisa in njegova tajnica, se
mi zaupata, da ju popeljem po mestu in ju varno ter ob pravem ¢asu spravim nazaj na vlak. Glej, mestu, ki ga tako rad
obiskujem, lahko storim dobro delo, tujcem lahko razkazem nekaj najblizjih znamenitosti, grad Belvedere, spomenik
sovjetskim osvoboditeljem, Karlovo cerkev in $e kaj. Rade volje, Dunaj, rade volje!

Salon FS é - Princesa Jolanda - hodnik Salon FS é - Princesa Jolanda - leZisce

Srec¢no se vrnemo na vlak. Zdaj se moram lItalijanom opraviciti in se predstaviti svojim avstrijskim gostiteljem v salonu
vodja oddelka za predsedniske zadeve OBB, ki potuje s soprogo. Oba mi namenita prijazen in opogumljajo¢ pogled.
Drugi gostje so vecinoma stari znanci, najvidnejsi je pac inZenir Sassmann, Sef vleke Dunaj-Sever, ki skrbi tudi za Gol-
sdorfovo mojstrovino 310.23, parno lokomotivo, ki je ponovno oZivela leta 1987 ob 150-letnici avstrijskih Zeleznic. Inz.
Sassmann je bil tisti, ki je naSo 03-002 posebej povabil na praznovanje na Dunaj, potem ko se je udelezil njene krstne
voznje maja 1987 iz Beljaka v Kanal. Zapletemo se v Zivahen pogovor, pri ¢emer imam kar precej opravka s soprogami
navzocih osebnosti. Na vso moc se potrudim, saj imajo Zene pac $e vedno odlocilen vpliv na svoje moze ... Komajda si
utegnem ogledati vagon. Da bi pocel tisto, kar mi je na potovanjih najljubse, namrec zatopljen v misli opazoval pokraji-
no za oknom, ni nobene moZznosti. Vagon je razmeroma nov, narejen v Sestdesetih letih preteklega stoletja. Je nekoliko
suhoparno stvaren, vendar premisljeno eleganten. Notranje stene so obloZene z lesenimi letvicami, tla pokrivajo pre-
proge, jedilna miza in salonski kotic¢ek s fotelji sta predstavnika znacilne polpretekle arhitekture. Nobenega razkosja.
Vidi se, da je bil vagon namenjen delu, ne uZivanju. Da je bil namenjen avstrijskemu predsedniku, pric¢a drzavni grb na
Celni steni: orel s srpom in kladivom v krempljih, vkovanih v verigo, ki pa jo je orel strgal ...

Ceski cariniki si ne dajo veliko opraviti z nami, dokler ne izvejo, da je med potniki nekdo iz nekdanje Jugoslavije. Posebej
hocejo videti moj potni list in kar trije me spremijo do mojega kupeja, kjer ga nervozno izbrskam iz torbe. Glavni mi
nameni dolg, tehtajoc, ledeno mrzel pogled. Nato gleda v spisek sumljivih ljudi. Po eni strani mi gre na smeh, saj ribe
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ne bodo ujeli, po drugi strani pa sem uzaljen. Ti sploh ne locijo Slovenije od drugih delov nekdanje Jugoslavije, ocitno
nas enacijo z vesoljno jugoslovansko norostjo. Naposled se brez nasmeska izgubijo. Hvala bogu! V mislih otoZzno is¢em
razbiti slovenski ugled. Pa kaj bi tisto! Cariniki so menda povsod po svetu zoprni! Rajsi preusmerim misli na tisto, kar
nas ¢aka v Pragi, na salon predsednika T. G. Masaryka.

Cas je za kosilo in gostitelji me tokrat dodelijoy avstrijski vagon, da ne bo nih¢e prikrajsan za mojo navzocnost. Uradno
ozracje vse bolj popusca, postaja sprosc¢eno. Salimo se in uzivamo v jedi, ki je kombinirana. Prvi del pripravijo za obe
druzbi Italijani, drugega pa prispevajo Avstrijci s svojo dunajsko kuhinjo.

V Pragi nam pripnejo modri Masarykov salon. Na zunaj ni¢ posebnega, vendar komaj ¢akam, da lahko prodrem v no-
tranjost. Inz. Sassmann me pelje tja, saj dobro pozna gospoda iz spremstva. Vzame mi sapo. TakSnega razkosja nisem
pricakoval. Vse stene so bogato okrasene, obloZene s ¢e$njevim lesom, uvoZenim iz Avstralije, krasijo jih nestete fi-
gurice in rezbarije iz poliranega hruskovega lesa. Prav taksno je pohistvo. Omare so kot vitrine, bogato zastekljene z
brusenim steklom in ogledali. Prevladujoce barve so bela, modra in zlata. Tovarna Ringhoffer v Pragi je leta 1930 vsemu
svetu pokazala, kako se izdela salonski vagon. Vagon z oznako Aaz-1-0060 je uporabljal predsednik Masaryk, njegova
druZina, tudi ob Masarykovem pogrebu leta 1937 so ga uporabili. Maja 1945 se je z njim pripeljal iz pregnanstva pred-
sednik Benes. V uporabi je bil vse do leta 1967. Potem, leta 1968, je prisla sovjetska intervencija. Mlada ¢eskoslovaska
demokracija je bila v krvi zadusena. Vse, kar je spominjalo na svobodnejSe Case, je »osvoboditelje« motilo. Tudi vagon
demokrata Masaryka ni ¢akalo ni¢ dobrega. Vendar pa so ga Cehi umikali izpred o¢i novih oblastnikov, »pozabljali«
nanj in ga vedno znova kam »zaloZili«. Sele ko so leta 1989 ponovno svobodno zadihali, so ga v Zelezniskih delavnicah
v Ceskih Velenicah mojstrsko obnovili. Vse to mi smehljaje pripoveduje direktor delavnic, dipl. inZ. Jifi Sedlacek, ki je
sam vodil obnovo. Zdaj mi v dragoceni kozarec iz servisa nataka gosto ¢rno vino in se hudomusno nasmiha, ¢es, le pazi,
vino je izvrstno, a pride za tebo;j ...

Noc nas dohiti v Nemciji, skozi Dresden vozimo Ze v mraku. Spet me preplavijo c¢ustva. Dresden, neko¢ ¢udovito lepo
mesto, je bil v najhujSem zavezniskem bombnem napadu med drugo svetovno vojno izbrisan z obli¢ja sveta. Firer je
sejal veter, mali ljudje so Zeli vihar! Dresden je po vojni vstal iz rusevin, vendar ima v svojem srcu namesto starih hi$ z
duso ogromne grde betonske kocke, grehe povojnih arhitektov, kakrsni so tudi pri nas iznakazili podobo mest. Zlo je
nazadnje vedno premagano, toda zakaj je prej treba toliko gorja? Zakaj je ¢loveska neumnost tako brezmejna, sovra-
Stvo gojeno s taksno prekleto prizadevnostjo?

Salon FS 6 - Princesa Jolanda - zajtrk
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Pozno ponot¢i dosezemo Berlin in leZemo k pocitku. Cez no¢ nas prestavijo v Potsdam, cilj nasega potovanja.

V Zelezniski delavnici ob glavnem kolodvoru je Zivahno. Saloni so se Ze zbrali in na dvoriscu jih je treba pravilno razpo-
rediti, kar zaradi zapletene tirne zveze zahteva nekaj domisljije in veliko ¢asa.

Zame ni tu prav nobenega opravka, prav tako ne za obe italijanski dami, ki se mi vabljivo nasmehneta, pa ju spet vzamem
pod svoje okrilje in odpeljem na ogled mesta. Potsdam, starodavno mesto, je zdaj pravzaprav jugozahodno predmestje
Berlina. Tu se na primer zac¢ne slovita berlinska mestna Zeleznica (S-Bahn), ki prepreza vse mesto in ki je bila za zgled
snovalcem dunajske mestne Zeleznice. Vrli Hantak nam je za popoldne obljubil vodeno ekskurzijo po njenih postajah ...
Sprehajamo se skozi center in ob¢udujemo preostale primerke arhitekture iz slavnejsih dni. Tudi Potsdam je bil med
mesti, ki jih je doletelo uni¢ujoc¢e bombardiranje zavezniskih letal med drugo vojno. Vrzeli od bomb so tudi tu zapol-
njene z brezdusnimi kubisti¢nimi skladovnicami betona: pravi koti se seStevajo, ravnine se stekajo, ¢rni kvadrati oken
strmijo brez misli nekam skozi sosednje hise. Vse bolj razumem dunajskega arhitekta Hundertwasserja, ki je trdil, da je
ravna Crta brez boga, pa je napravil svojo slavno hiso vso valovito, prav tako cestni tlak pred njo ... Dunajskim mestnim
ocetom gre priznanje za domisljijo in pogum, da so dovolili zgraditi nekaj tako nenavadnega sredi mesta!

Na sreco se je ohranila najvecja potsdamska dragocenost - dvorni in parkovni kompleks Sanssouci, ki ga je dal v letih
1745-48 zgraditi pruski kralj Friderik Veliki. Tja usmerim naso ekspedicijo, da se na lastne oci prepricamo, zakaj je dobil
vzdevek Versailles starega Fritza. In ko hodimo, lebdimo v tem rokokojskem razkosju, razmisljam o »prvem sluzabniku
svoje drzaveg, kot je samega sebe imenoval Friderik, poeticna dusa, ki se je po zatirani mladosti zaradi prestrogega
ocCeta razvil v prosvetljenega vladarja, ljubitelja literature in filozofije, ki je povabil k sebi Voltaira (o cemer je Ludvik XV.
menil: »En norec vec v Potsdamu in eden manj v Parizu!«), ki pa ga vse to ni motilo, da ne bi bil uspesen vojskovodja, in
ki je iskal svoj mir in pocitek v dvorcu »Brez skrbi«, Se posebno, ko ga je na stara leta mucila putika ...

Teh pet kilometrov po parku smo prehodili, da Se sami nismo vedeli kdaj, in treba je bilo misliti na vrnitev h kosilu. Ob
izhodu iz parka naletimo na porocni sprevod, ki se je namenil k bliznji kapeli. Ob pogledu na nevesto, vso v belem, se
mi oglasi spomin na staro, prastaro popevko Tonyja Dallare La Novia. Se zdaj imam nekje doma to plos¢o. Besedilo
znam na pamet in ga zdeklamiram, kar mi prinese nove tocke v o¢eh mojih spremljevalk: »In gamba, professore, lei e un'
vero conoscitorel« ?

OBB salon predsednika Republike Avstrije

%»Ste pa od sile, profesor, pravi poznavalec!«

Popoldansko ekskurzijo bi skoraj zamudili, ker je imel Hantak prevec opraviti pri razmes¢anju vagonov. Racunali smo
tudi, da bo voznja z mestno Zeleznico trajala manj ¢asa, a postaja Anhalter Bahnhof je nekje dalec sredi Berlina. Le
huda sopara in vrocina sta zadrzali prvi del skupine, tri avstrijske zakonske pare, da niso krenili na obhod, marvec so se
hladili v bliznjih bifejih. S Hantakom prispeva v zadnjem trenutku, pred rusevino te slavne postaje mladi, pravkar pece-
ni prometni zgodovinar zZe zacenja svoje predavanje. In izvem, da ta ¢udoviti, iz zidakov zgrajeni kolodvor ni bil zrtev
bombnega napada, kot sem domneval, temvec ¢loveske neumnosti. Ogromna stavba prvovrstne muzejske vrednosti
je bila napoti nekemu veljaku, ki je sklenil, da se mora umakniti napredku. Nobene prosnje, nobena svarila niso zalegli,
unic¢evanje so ustavili Sele, ko je od stavbe ostal le vhodni portal, ki je na starih razglednicah videti ¢isto majhen, v re-
snici pa kipi v nebo ...

Bliski in prve tezke deZevne kaplje nas preZenejo v prometni muzej, ki se je nastanil v nekdanji kurilnici postaje An-
halter, kak kilometer pro¢ od vhodnega portala. Dve polkrozni klonici s pripadajo¢ima okretnicama so pred nekaj leti
¢udovito preuredili v muzej. Vse skupaj je bilo Ze desetletja zapusceno, zaras¢eno, zdaj pa se je arhitektom posrecilo to
posmrtno povezanost Zeleznice z naravo z nenavadnim poudarkom preliti v muze;j.

Ko mladi zgodovinar vidi, kako zavzeto ga poslusam, me pelje Se na Cisto poseben kraj, nedostopen navadnim obisko-
valcem. Onkraj ograje je mlad gozd, v ¢igar podrasti na svoje navduseno presenecenje prepoznam mnozico kretnic in
drugih tirnih naprav nekdanje ranzirne postaje Anhalter. Zelezniska Trnulj¢ica! Po koncu druge svetovne vojne se nihce
ni toliko potrudil, da bi tire podrl. Carobno! Nikoli nisem imel posebnih Zelja, da bi si zgradil vikend higico, sém pa bi ob
koncu tedna nadvse rad hodil, tu bi bil moj Sanssouci!

Dez poneha in mladi zgodovinar nas vodi na ogled posebno znamenitih postaj berlinske mestne Zeleznice. Nekatere
so ze opuscene, kar deloma pomeni dolgo hojo in smukanje skozi mokro rastlinje. Za Zelezniske zanesenjake, kakrsen
sem sam, je to izbran uZzitek, vendar si ne morem kaj, da ne bi s kotickom ocesa opazoval soprog svojih znancev, ki se
trudijo, da jim smehljaj na ustnicah ne bi zamrl, in vdano sprejemajo tudi ta kriZ nase...

Vecer nas za prestane napore bogato nagradi z imenitno vecerjo v restavraciji pri razvpiti postaji Zoo. Literarni sloves, ki
ga UZiva ta postaja, je popolnoma upravicen. Se podnevi vidimo sumljive, drogirane tipe, ki se motajo tam okoli. Pono¢i
raje ne bi hodil tja ...

Pri vrnitvi v Potsdam dezuje. Do prenocis¢a na robu mesta se je treba peljati s tramvajem. Storimo tipi¢no napako:
v strahu, da se ne bi peljali predalec, izstopimo eno postajo prezgodaj. Znajdemo se v moc¢nem deZju v trdi temi na
neznanem kraju sredi gozda, ne da bi vedeli, kje pravzaprav je nas hotel. Ura se bliza polnoci, naslednji tramvaj je cez
dvajset minut - ce sploh Se je. Vecina nas je brez deznikov in moj lepi novi suknji¢ brezupno izgublja obliko. V zadnjem
trenutku, na robu obupa, nam angel varuh poslje taksi ...

Kako bi Se spal! Pa moram vstati, Cez eno uro je uradno odprtje razstave in ¢aka me sluzbena naloga: biti tam in v krogu
svojih gostiteljev predstavljati navzoc¢nost Slovenskih Zeleznic. Vetrovno je in dezuje, temperatura se je z v€erajsnjih tri-
deset spustila na deset stopinj Celzija. Vendar pa imam v potovalki tako brezrokavnik kot zloZljiv deznik in tako oboro-
zen hrabro sledim klicu dolznosti. Zajtrk sem seveda zamudil in tudi sicer ne opazim nobenega svojega znanca. Sele na
razstavi$cu vidim, da so se zbrali le najbolj zagrizeni. Vecina je po prestanih naporih vcerajsnjega dne raje Se malce po-
lezala na toplem in suhem. PoZanjem pa priznavalen nasmesek nepremaganih. Ob slovesni otvoritvi smo torej na mestu
in poslusamo obicajne pozdravne govore teh in onih funkcionarjev. Dez seveda gospodom precej ohladi navdusenje in
vsa stvar je hitro mimo. In zdaj imam priloZznost, da se sam sprehodim po razstavi, da pretaknem in pregledam vse, kar
se mi zdi zanimivo, da potesim svojo Zeleznisko slo. Devetindvajset vagonov se je zbralo na razstavi, od salonov drzav-
nikov do luksuznih vagonov nekdanjega ekspresa Rensko zlato. Nekateri so prastari, drugi iz komaj minulega obdobja.

Dvorni salonski vagon zadnjega nemskega cesarja Viljema Il., katerega obnova Se ni koncana, tako skrbno varujejo, da
so ga pred dezjem takoj umaknili v delavnico. Okoli njega se je nabrala taka mnozica, da se raje umaknem.

Norveski salon Litra Ao 100 je ves opaZen z lesom, na enem koncu ima razgledno ploscad, da so Stevilne kronane glave
lahko dobile neposreden stik s ¢udovito norvesko naravo. Bog ve, ce je tudi njim, kakor zdaj meni, v usesih zazvenela
ljlubezenska pastorala Johna Lennona Norwegian Wood?

Tudi to, kako sta potovala po Zeleznici Poljak Gomulka ali Vzhodni Nemec Honecker, je mogoce videti, saj so novi obla-
stniki brez oklevanja odstrli tancico s socialisticnih drzavnih skrivnosti. Poljaki Se celo zelo zgovorno ponujajo svoje

salonske vagone v najem. Sic transit ...

Francozi so prisli s super modernim konferen¢nim vagonom, namenjenim za nove vlake Euraffaires, sestavljene nava-
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dno iz bifeja, jedilnika in vagona s sedezZi ter energetskega vagona. Taki komfortni vlaki, ki so opremljeni Se s telefonom,
faksom, fotokopirnim strojem in osebnim ra¢unalnikom, vzdrZujejo dnevne zveze za sodobne menedzZerje med Stras-
bourgom, Parizom in Luksemburgom.

Vec vagonov je Ze predelanih, saj so prisli v zasebne roke in so jim spremenili namembnost. Tu je na primer stara »3¢u-
ka«, predelana v druzabni vagon z velikim plesis¢em, tocilnim pultom in prostor¢kom za disc jockeyja. Kar je stolov, so
vsi zlozljivi, taksni pomozni, ki se zapro navzgor v steno vagona. Lastnik je tu, na tocilnem pultu prodaja spominke in
Zeleznisko literaturo, nekoliko hresceca glasba pa daje vsemu skupaj zvoc¢no kuliso.

Posebno zanimiv je skrbno obnovljeni dvoosni vagon 1. in 2. razreda nekdanjih Wiirttemberskih Zeleznic, o katerega
notranjosti sami lastniki povedo, da je le pogojno sprejemljiva, saj zanjo niso imeli nobenih nacrtov in je bila rekonstru-
irana zgolj na podlagi dostopne literature. PoloZaj, ki je na mo¢ podoben poloZaju v nekaterih vagonih nasega muzej-
skega vlaka.

In tako hodim od vagona do vagona in se vse bolj jezim na naSe nemogoce razmere: prav lahko bi bili tu s salonskim
vagonom Slovenskih Zeleznic, enakim med enakimi, e mu ne bi bila potekla revizija, za naslednjo pa ni bilo denarja. Se
ena priloZnost za uveljavitev SZ pa tudi Slovenije je zamujena. Potem se pa ¢udimo, ker turisti no¢ejo k nam, saj v Ju-
goslaviji vendar divja vojna! Nas salon bi bilo treba vsekakor obnoviti, potem pa agresivno trZiti, ga za drag denar dajati
v najem, tudi na tuje. Vendar pa so za kaj takega potrebni prodorni turisti¢ni delavci, slovenski turizem pa se ocitno e
ni zbudil iz sploSne povojne omrtvicenosti. Storimo vendar kaj!

Pocasi konc¢am svoj obhod, ki je postal nekoliko manj prijeten, odkar je moje Cevlje premocilo.

Zatecem se k princesi Jolandi, kjer me poZivijo s svojim ¢udovitim espressom, ki mu menda nikjer na svetu ni para. Ve-
drim v salonskem delu in opazujem obiskovalce, ki po prav za to zgrajenem odru hodijo mimo. Tako lahko napasejo oci
po notranjosti, saj jim zaradi deZja ni dovoljeno vstopiti. Kljub vremenu se njihova vrsta vse bolj gosti. Italijanski dami
ob oknu delita propagandne materiale, vendar ne znata niti besedice nemsko. Zato vsko¢im sam in poteSim najbolj
radovedna vprasanja. Zelo prijetno je za trenutek posanjariti, da sta vagona nasa ...

Ko se dan nagne k veceru, me predstavijo tudi organizatorici razstave, krhki gospe Gernhuber, katere prestrasene oci
se skrivajo za prevelikimi naocniki. Z zanimanjem mi seZe v roko in razloZim ji, kdo sem in od kod prihajam. Da, obve-
$Cena je bila o mojem prihodu, izrece mi dobrodoslico, vljudno se pozanima o razmerah pri nas - vtem pa jo s problemi
preplavijo drugi razstavljavci, da vsa zadrhti. Vzbudi se mi kavalirski refleks, vzel bi jo v zas¢ito. Popolnoma nepotrebno!
Drobcena gospa z Zelezno voljo obvladuje poloZaj; nitke, ki se stekajo v njenih rokah, se niti malo ne zavozlajo. Molce
jo obcudujem. Za konec dneva nas gospa Gernhuber z avtobusi odpelje v drugo potsdamsko Zeleznisko delavnico,
kjer se udelezenci razstave na nekoliko socialisticen nacin v sindikalni dvorani sre¢amo s tamkajsnjimi Zeleznicarji. Ob
enitnem hladnem bifeju.

prijetna je zavest, da je kljub nemogocemu vremenu razstavo obiskalo vec¢ kot pet tiso¢ ljudi.

razstave se vreme unese, sonce sicer e ne sije, vendar tudi deZuje ne vec. Reka obiskovalcev narase v ne-
idem na ogled sosednje razstave Zelezniskih vozil, onkraj potsdamskega glavnega kolodvora. In placam
t. Ze vidim parne lokomotive za ograjo, od njih me lo¢i le e star potniski vagon z velikim napisom
encu, povem, da bi rad na razstavo, in pokazem z roko nekam tja ¢ez. Mladeni¢a mi za Stiri marke
a me hudomusno poducita, da je tole tu vhod k Zelezniski maketi, blaga-jna za pravo razstavo
jer je tudi vhod. In sem tiho. Sam pri sebi se pridusam, da si bom za svoje marke to njihovo
, da se bo od tega obrabila!

jih pet mark, tokrat na pravi razstavi. Kakih deset parnih lokomotiv vabi ljubitelje, da
ic. Ker te lokomotive kar dobro poznam, si jih prihranim za konec, ¢e bo ostalo kaj
e nek-danje vzhodnonemske Zeleznice, ki je tudi po nemski zdruzitvi ohranila
me zanima nova primestna garnitura iz dvonadstropnih vagonov. Taksne
so se izvrstno obnesle v primestnem potniSkem prometu ob prometnih
lujejo jih v znani tovarni vagonov Gorlitz. Imajo vec Sirokih dvodelnih
Tehni¢no so zanimivi po tem, da se sosednja vagona naslanjata na
ci so jih izvozili tudi na Poljsko, Cesko in MadZarsko. Vendar pa
icno vzhodnjaskem pomanjkanju ¢uta za oblik-ovanje. Najno-
e oblikovalci tega projekta lotili z mladostnim zanosom in
elika okna, tople barve, moderni materiali, veliko tkanin
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in malo plastike, premisljeno udobni dostopi tako v nadstropje kot v klet. Vzdihnem. O, ko bi pri nas lahko uvedli kaj
takega namesto starajocih se gomulk! Garnitura ima na enem koncu tudi krmilno kabino, tako da na konénih postajah ni
treba z lokomotivo naokrog. DoseZek si zasluzZi najvi$jo oceno! Isti notranji oblikovalci so zavzeli tudi star dvoosni mo-
tornik, vrstnika nase gose, in ga znotraj popolnoma prenovili. Stari je kot prerojen, zdi se, da se $e prednja maska smeji.

'm.ft.ffmzlﬁ

I

Salon OBB S 10 interier.

Prepolnega vtisov me zmoti zavijanje z bliznje postaje, ki je Se najbolj podobno zvoku vzletajocega reaktiv
si ga razloziti, dokler ne zagledam izvora: s postaje pravkar speljuje tezka dizelelektri¢na lokomotiva, v kateri
imenitno Ljudmilo, kot to rusko lokomotivo Saljivo imenujejo tod. To je zelo moderna konstrukcija inZenirjev iz
lovgrada, medtem ko je 16-cilindrski 3000-konjski dizelski motor prispevala tovarna iz Kolomne. Kot elektri¢ni ge
rator je Ze uporabljen trifazni sinhronski generator. Leta 1970 je prislo prvih pet lokomotiv na proge DR, kjer so dobile
serijsko oznako 130. Baje so se izvrstno obnesle. Vse doslej nisem vedel, da ima njihov turbokompresor tak srhljiv zvok.

Malce pomodrujem o dizelskih lokomotivah, ki imajo, kakor vsa ZelezniSka vozila, seveda tudi svoj ¢ar. In zdaj se mi po-
gled ustavi na zelo znani dizelhidravli¢ni vrsti 118, ki je Ze izgubila tekmo s ¢asom in je tu le Se razstavni predmet. Gre
za neposredno konkurentko znanim zahodnonemskim lokomotivam vrste 220, ki jih je z velikim uspehom proizvajal
Krauss-Maffei. To si moram poblize ogledati! Ze zunanjost izdaja, da gre za zelo podobno lokomotivo, in vsiljuje se mi
primerjava med letaloma Concorde ter ruskim Tu 144, ki so mu na Zahodu rekli kar Konkordski. Lokomotivi sta si tudi
po tehnicni izvedbi in moci zelo podobni, le da je vzhodna nekoliko Sibkejsa. Izdelovala jih je tovarna Karl Marx v Ba-
belsbergu, motorje tovarna Johannisthal, hidravlicne prenosnike pa tovarna Pirna v tesnem sodelovanju s firmo Voith,
seveda. Odlocim se, da si ogledam tudi strojevodsko kabino. Kar precej je treba telovaditi, da pride$ na mesto stroje-
vodje cCisto pod stropom. Komaj se pretlacim po ozkih prehodih in stopnicah. Kabina sama je Spartanska, ni¢ posebno
lepa. Ko zagledam ozki hodnik do druge kabine, opustim misel, da bi 3el tja. Lahko bi Se obtical kje sredi trebuha tega
kolosa ... Ko lezem dol in ven, me je Ze posSteno strah, da mi ne bo vec gledati sonca na milem nebu. Vzhodnonemski
strojevodje so morali biti vsaj dve Stevilki manjsi od mene!

Cesa posebnega ni ve¢ videti, zdaj obkrozim parne lokomotive, na primerni razdalji, da ne motim fotografov. Zabavam
se s tem, da si ogledujem obraze obiskovalcev, napete poteze, polne nostalgi¢nega pricakovanja in nepoteSenega hre-
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s, tudi druzine z otroki. Rad bi doumel, kaj Zene ljudi, da postanejo ljubitelji Zeleznice, po-
jihova intelektualna raven, kaksen socialni poloZaj, kakSnemu sloju pripadajo. Seveda ne
a sebe ne. Opazim pa nekaj drugega: tu, v tej severni deZeli, zaman is¢em lep obraz.
odnebne razmere napravile te ljudi tako robate, z ostrimi, poudarjenimi potezami.
? Odhajajo¢ opazujem veseli Zivzav otrok, ki ¢akajo v vrsti, da se lahko z majhno
jejo petsto metrov dalec. Ko se vrnejo, izstopajo zardelih lic in sijocih oci in
a uzitek. Tudi sam bi bil rad eden izmed njih ...

Masarykov salon Aza 80 - foto iz knjige Ringhoffer, str. 277.

Hantak je tudi tokrat poskrbel za naso popoldansko aktivnost: posebe
da nas popelje po omrezju potsdamske cestne Zeleznice. In tako se zda
nam hiti razlagati poglede na levo in desno, Zivo obcutimo, kako mesto Zi
poloZeno, kako je kljub svoji tisocletnici podobno nasmejani, od plesa zadihan
zelo potrudilo, se nali$palo, si za mestni promet omislilo nove Mercedesove avtobt
elektronsko krmiljene tramvaje Tatra, mimo katerih nas stari tramvaj tako prijetno 3k
ka: sestavljeni so iz dveh gibljivih polovic, imajo pa samo dva podstavna vozi¢ka, prav ta
In vendar se ne prekucnejo!

Medtem se nas tramvaj ustavi na koncni postaji na Berlinski cesti in vodi¢ nas povabi, naj izsto
reke Havel, ki se razliva v Stevilna jezerca, tu pa se zozi in pred nami je razvpiti most Glienicke, ve
Berlinom, Se nedavno tega meja med Vzhodom in Zahodom, simbol ¢lovekove omejenosti. Ta glavna
bila v obdobju hladne vojne zaprta, most pa je znan po tem, da sta si na njem Vzhod in Zahod izmenjaval
Najbolj znan tak dogodek je bila zamenjava amerisSkega pilota Powersa z vohunskega letala U2 za sovjetske
Abela leta 1962.

Na enem naslednjih ovinkov mi v daljavi poblisne ¢isto prava moseja. Vodic razlaga, da je to ¢rpalis¢e vode za vodome
Sanssoucija. Parno crpalko je zgradil v stiridesetih letih prejsnjega stoletja Avgust Borsig, vsakdanjo funkcijo poslopja
pa so po tedanji Segi prikrili, dali so mu videz necesa Cisto drugega. Vse skupaj je muzejsko zasciteno. Borsig, sloviti
graditelj lokomotiv iz Berlina, Borsig, Cigar ime je sinonim za nase najimenitnejse parne lokomotive! Komaj ¢akam, da
se nasda voznja konca, neznansko se mi mudi tja.
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Kar vesel sem, da so drugi Ze utrujeni, nobenemu se ne ljubi ve¢ dva kilometra dale¢ pes. Bom vsaj sam s svojimi mi-
slimi! Poslopje na bregu reke Havel je Ze od dalec videti imenitno in skrivnostno hkrati. »Moseja« je bila zgrajena leta
1842 v pisanem mavrskem slogu in je menda tako prepricljiva (minaret skriva v sebi dimnik), da je ze veckrat k sebi
privabila muslimane k molitvi. Eh, ta bo pa bosa, ljudje pretiravajo! Toda glej, ko zadaj najdem vhod k blagajni, privre
za menoj Cetica orientalsko oblecenih Zensk z zastrtimi obrazi. Spremlja jih mlada temnopolta vodicka, ki z nejevero
poslusa blagajnicarkino razlago, kje pravzaprav so. Vzkliki presenecenja, in Ze jih ni vec.

Potopim se v sakralni polmrak hrama. V prvem delu so ¢rpalke odstranili, tu je zdaj razstava skic in nacrtov crpalisca.
Vzamem si €as, hocem podozZiveti ustvarjalni vzgib obdobja. Vendar me parni stroj, ki zanj vem, da me ¢aka za nasle-
dnjimi vrati, hitro zvabi. Osredniji prostor »moS3eje« s kupolo je visok za dve nadstropji. Ves je napolnjen z orientalskimi
okraski, arabeskami, osmerokotnimi stebrici, bogato okrasenimi zavitimi stopnisci. Sredi prepletenih oblik je mogoce
razlociti organe parnega stroja: na tleh ob obeh bo¢nih stenah po en za moZa visok cilinder, od koder dolgi tanki ojnici
segata nekam pod strop, do roci¢ne gredi. Na njej je na obeh straneh tik ob lezajih v zidu nasajen po en velik, a nezno
zgrajen vztrajnik. Njun premer ocenjujem na najmanj tri metre. Na roci¢ni gredi razlo¢im tudi ekscentre, od koder sega
navzdol k cilindroma zapleten krmilni mehanizem. Vse to je v poltemi komaj mogoce razvozlati, lesket medenine in
bakra se mesa z medlim sijajem jekla in starega olja. V prostoru se ¢uti komaj zaznavni in Ze nekoliko postani, a Se ve-
dno omamni, nerazlozZljivo prijetni vonj parnega stroja. Vem, da stroj Ze dolgo ne deluje ve¢, zdaj so v to delo vprezeni
elektromotoriji. A prijazna blagajnicarka, ki pride gledat mojo zamaknjenost, mi pove, da je stroj mogoce obiskovalcem
na ljubo pognati z elektromotorjem. Meni na ljubo! Pritisk na gumb in zdajci dve nadstropiji visoki velikan oZivi, vehe-
mentno mlati z rokama, sopiha in pljuva, zdi se, da se hoce besno iztrgati iz svoje orientalske kletke. Tu imajo zaprtega
duha iz Aladinove svetilke, uteleSenega v kovini! Popolnoma se prepustim ¢aru sladke groze, ¢as¢enju tega kovinskega
malika. Ko predstava mine, milo prosim blagajni¢arko za Se. Sprva odkloni, saj je zaganjalnik elektromotorja preobre-
menjen in so predpisani daljsi odmori med obratovanjem. Potem pa mi le ustreZe, saj je delovni dan koncan in tujec,
ki jutri odpotuje, zlepa ne bo imel nove priloznosti. Se danes sem ji hvaleZen. Moje spostovanje do imena Borsig neiz-
merno narase, Se posebno, ko ob slovesu izvem, da se stroj med svojo delovno dobo ni niti enkrat pokvaril. Pri tem je
bil to edini stacionarni parni stroj izpod Borsigovih rok, saj je sicer izdeloval samo lokomotive. Izdelavo tega ¢rpalisca je
sprejel kot osebni izziv, saj vse dotlej vodometi Sanssoucija niso hoteli delovati.

Ves blazen se sprehodim skozi mesto, do vecerje manjkata e dve uri. Potsdam mi pripravi Se eno zadovoljstvo: naletim
na bolsji sejem, kjer uplenim imenitno staro Zeleznisko znacko in nekaj bankovcev z Zelezniskimi motivi.

Na vecerji svojim sopotnikom privoscljivo opisujem, kaj so zamudili. Vsem je Zal, vendar nam to ne zmoti veselega
razpoloZenja ob koncu razstave: danes je bilo kar deset tiso¢ obiskovalcev, skupaj torej petnajst tiso¢. Vsi spominki in
vse brosure so bili razprodani in tudi priloZnostni kramarji so moc¢no izboljsali svoj finan¢ni polozaj. Ni dvoma, Zeleznica
pomeni ljudem nekaj posebnega, ¢eprav jih ni vselej lahko pripraviti do tega priznanja.

Cez no¢ bodo nase vagone Ze prepeljali v Berlin, mi pa se bomo zjutraj dokonéno poslovili od slavljenca. Se na mnoga
leta, Potsdam!

Skoraj dve uri traja voZnja z avtobusom skozi berlinska predmestja do Zelezniske postaje, kjer bomo shranili prtljago.
ecinoma pot poteka skozi nekdanji vzhodni del mesta, kar je mogoce spoznati po zanemarjenih hisnih fasadah in
odnjaskih avtomobilih. Vendar pa se Zahod Ze razliva sem, meje marsikje ni ve¢ mogoce jasno dolociti.

ih je prtljaga spravljena in spet gremo na dolgo vozZnjo z mestno Zeleznico do sredis¢a Berlina. Mesto je
oZnje kar noce biti konec. Danasnje popoldne je prosto, vsak ima svoje nacrte. Na postaji Zoo nenadoma
n ostal sam. Prav! Z zemljevidom v roki krenem na sprehod po zme3njavi ulic v sredis¢u mesta. Seveda si
govine, predvsem me zanimajo tiste z vlakci - svojemu sinu sem Se nekaj dolZan. Kaksna srec¢a za nas,
novih izgovor, da si lahko v trgovinah z igracami damo brez sramu vse natanko razkazati. Pri tem
samih neznansko uZiva.

¢a mesta. Ni¢ kaj dobro se ne pocutim takole izgubljen med ogromnimi bloki poslovnih
amor, zdi se, da se je ljubljanskih sto metrov tu razpotegnilo v tiso¢. Vrocina je in od
ecem se v hlad Spominske cerkve v strogem centru. Od stare gotske katedrale je po
napol porusen zvonik. Ohranili so ga kar takSnega, zraven pa zgradili avantgardno
takSen zvonik. Stene so sestavljene iz betonske resetke, zapolnjene z modrimi
meditiram. Premisljam o Velemestu, o njegovi iz mogoc¢nosti porojeni nadu-
pnesto spet zateklo h Krizanemu, mu zgradilo nov hram, vendar pa se prav
poslovni neboti¢nik z ogromno Mercedesovo zvezdo na strehi. Da, da,
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Hantaku se je organizacija kot zmeraj popolnoma posrecila in zvecer se vkrcamo v nas salon na sklepu vlaka, ki je na-
menjen proti domu.

Ob osmih zjutraj smo v Pragi. Prvi¢ sem tu in navdusen sem, da nam je za ogled na voljo vse dopoldne; nas vlak odhaja
Sele nekaj ¢ez eno. Na postaji si hitro kupim uli¢ni nacrt in Ze smo v metroju, namenjeni v sredis¢e mesta. Avstrijski
sopotniki imajo svoje opravke, sam pa ostanem z Italijani, da jih bom vodil - niti besede ne razumejo slovansko, pa so
me dolocili za sporazumevanje s Cehi. Za¢nemo na Vaclavskem trgu in pocasi prodiramo skozi stari del mesta proti
Karlovemu mostu, na zmenek s Hantakom. Cudovita, prelestna Praga! Staro srednjevesko mesto je ohranjeno nedota-
knjeno. Cehi se dobro zavedajo te svoje dragocenosti in jo skrbno vzdrzujejo. V zavitih uli¢icah dihamo zgodovino. Vti-
kamo nosove v trgovinice, moje Italijane je zgrabila vrocica kupovanja spominkov. Sam ne boleham za tem, kot tolmac
(sporazumevam se seveda v nems¢ini in angles¢ini) pa prihajam v stik s prodajalkami. Cesar sem pogresal na Severu, je
tu v preobilju! Za pulti same brhke deklice igrivih oci, zapeljivega nasmeha, mehke polti, pravilnih potez. Ah! Zabavam
se s tem, da jim zastavljam nekoliko pretrde jezikovne orehe, jim gledam strogo v oci in skrivaj uzivam, ko zardevajoc
povesajo pogled. Vidim, da tudi Italijani ob¢udujejo to slovansko lepoto, in mi je dobro pri dusi.

Da, Slovani smo znani kot ¢ustveni, impulzivni ljudje, ki se ne damo vedno voditi temu trapastemu razumu. Kaks$na
razlika od zadrzanih, razumarskih severnjakov! Seveda se potem ni ¢uditi, da se nam dogaja marsikaj. Spomnim se, da
se jim je tu ze v 17. stoletju zgodilo ljudstvo: leta 1618 so ljudje vdrli v magistrat in pometali svetnike skozi okna, kar je
sprozilo tridesetletno vojno. Zgodovina je nasla za ta dogodek u¢eno ime: defenestracija. Danes, v dobi napredka, pa
imamo jogurtne revolucije ...

Seveda v svojem stikanju po mestu brezupno zaostanemo, vendar pa nas Hantak zvesto ¢aka. Karlov most nas popelje
preko Siroke lenobne Vltave, iskrece se v opoldanskem soncu. Stari most je gostoljuben: na njem so si branjevci po-
stavili svoje stojnice, jazz band igra ameriSke poskocnice, malo naprej marionete pateti¢no izpovedujejo kdove katero
pradavno resnico ... V daljavi se v soncu kopljejo Hrad¢ani. Ne, ne bo ¢asa, da bi Sel gledat tukaj$nji Ple¢nikov opus. Tudi
za pivo pri Svejkovem Fleku na Mali Strani ne bo ¢asa. Hantak nas Ze zganja na tramvaj $tevilka 12, ki vozi do Zeleznigke
postaje. Tramvaj vijuga po obreZju Vltave in spet lahko ob&udujem osupljivo lepoto starega mesta. Ce kam, se moram
Se kdaj vrniti sem. Le ena senca je, ki me moti: odkar so se Cehi odprli na Zahod, so cene strahovito poskocile.

Na Dunaju se poslovim od svojih gostiteljev. Soprogo inZ. Sassmanna $e nujno zanima, ali res znam tudi ¢esko, v Pragi
me je namrec slisala, da sem se poslovil: »Ano, pan Sedlacek, nashledanou!« Hitro jo pomirim, ¢es, to je priblizno vsa
moja ¢esc¢ina. Sezemo si v roke, besede hvaleznosti in naklonjenosti, in premikalka Ze potegne princeso Jolando, da jo
prestavi na juzni kolodvor, na vlak Romulus.

Ob voznji preko Semmeringa priredijo moji gostitelji Se zadnjo, poslovilno vecerjo. Vecer je ze, ko moram naposled
spregovoriti par besed, spodobi se. Kakih deset minut sem po tihem koval stavke, da zdaj lahko dovolj gladko izpovem
svoje obcutke: hvaleZnost za prijaznost, da so me sprejeli v »svojo hiSo«, k svoji mizi, mi dali ne samo jesti in piti, tem-
vec tudi cutiti prijateljstvo. Vecje zadoscenje od mene lahko ta trenutek obcuti le gospod Hantak, nadaljujem, saj je to
zadoscenje po dobro opravljenem pomembnem delu. PoZanjem aplavz, ki velja tudi Hantaku, ta pa v zadregi upira oci
ob tla. Nazdravimo.

Gostitelji se kmalu poslovijo, ura je deset in dan je bil utrudljiv. Ostaneva sama s Hantakom, ki me na vsak nacin hoce z
vlaka v Beljaku odpustiti tako, kot me je sprejel. Sediva v poltemi salona in molciva. Hantak je vidno utrujen, napetost
vsakdanjih naporov je Sele zdaj popustila ... Le Se do Firenc, pa bo tudi on prost.

Premisljam o vseh teh vrlih ljudeh, ki sem jih srecal na potovanju, o prijaznosti in spostovanju, ki sem ju brez izjeme
uzival ves Cas. Jaz? Prav gotovo ne jaz osebno, temvec Slovenske Zeleznice! Ljudje nas razumejo in upostevajo, spostu-
jejo nasa prizadevanja in so po svojih moceh pripravljeni pomagati. Zadnji ¢as, da se tudi mi zopet naucimo spostovati
sami sebe!

Iz premisljevanja me zbudijo lu¢i mesta. Beljak! Pohiteti moram, sicer se odpeljem naprej! Zal mi je, da se moram lo¢iti
od tega lepega vagona. TakSne voznje zlepa ne bom vec dozivel. Za slovo poboZzam temni gladki les ob vratih:

»Addio, Principessa Jolanda, non ci vedremo mai pitil«

3»Zbogom, Princesa Jolanda, nikoli ve¢ se ne bova videlal«
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[Nagradna igra}
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Sodelujte v nagradni igri Slovenskih Zeleznic in se potegujte za lepe nagrade.

Nagradno vprasanje je:

Kje je potekala prireditev ob dnevu zeleznicarjev?

Odgovor:

ZREBANJE NAGRADNE IGRE

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste v ¢asu trajanja nagradne igre do petka, 27. julija 2024, pravilno odgovorili na
nagradno vprasanje. Pravilne odgovore posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11,
1000 Ljubljana. Zrebanje bo v ponedeljek, 29. julija 2024.

Deset izZrebancev, ki bodo pravilno resili nagradno igro, bomo nagradili s termo stekleni¢ko za vodo in bandano SZ.

Ime in priimek , haslov ,

posta in postna stevilka

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV, KI JIH OBDELUJEMO, KO SODELUJETE V NAGRADNI IGRI

Upravijavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. o., Ljubljana, Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana.
Pooblascéena oseba za varstvo osebnih podatkov pri SZ je: dpo@ slo-zeleznice.si

Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu v primeru, da ste izZzrebani in upraviceni do nagrade, kontaktiramo.
Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jin obdelujemo so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi in naslov elektronske poste. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali
nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani - nagradna igra.

Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete
v Politiki zasebnosti, ki je objavliena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.
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Poletje je tu: cas za odkiop,
sprostitev in raziskovanje
skritih kotickov

oletje je konc¢no tu, z njim pa dolgi, topli dnevi, ki kar klicejo po sprostitvi in odklopu od vsakodnevnih
skrbi. To je Cas, ko si zasluzeno lahko privos¢imo oddih, se napolnimo z novo energijo in uZivamo v
trenutkih, ki nas osrecujejo. Odklop in sprostitev sta pomembna, saj nam omogocata, da se spocijemo
in se kasneje z vecjim zagonom vrnemo k vsakodnevnim obveznostim in delu. Zdaj je pravi trenutek,
da se odpravite na dopust, naj bo to s knjigo v roki v senci drevesa ali pa na razburljivo avanturo v
neznano.

Medtem ko se Stevilni odloc¢ajo za obiske priljubljenih turisti¢nih destinacij, lahko vi preizkusite nekaj
novega. Povabite druzino ali prijatelje in se skupaj odpravite na raziskovanje skritih kotickov Slovenije. Nasa dezela
skriva stevilne neodkrite bisere, kjer lahko najdete mir, uzivate v naravi in se tudi osvezite v hladni vodi.

Slap Peri¢nik

Slap Peri¢nik v Triglavskem narodnem parku je pravi
naravni ¢udez. Je eden redkih slapov, pod katerim se
lahko sprehodite in obcutite osvezujoc prsec. Spo-
dnji slap je visok 52 metrov, zgornji pa 16 metrov.
Pot do slapa je slikovita in ponuja ¢udovite razglede
na okoliske gore.

Vir slike: www.falajfl.si

Velika Planina

Velika Planina v Kamnisko-Savinjskih Alpah je zna-
na po svojih tradicionalnih pastirskih koc¢ah, imeno-
vanih "bajte". Obiskovalci lahko uzivajo v prelepih
razgledih, pohodniskih poteh in domacih mlecnih
izdelkih, ki jih ponujajo pastirji. Planota je dosegljiva
z Zi¢nico iz Kamniske Bistrice, kar je prava avantura
za vso druzino.

Vir slike: www.slovenia.info.si
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Vir slike: Tamara Sever

Vir slike: www.visit-kostanjevica.si

Lovrenska jezera

Lovrenska jezera na Pohorju so edinstveno Sotno
barje z vec kot dvajsetimi majhnimi jezerci. Sprehod
po lesenih brveh med jezeri je pravo doZivetje, Se
posebej zaradi bogate flore in favne, ki ju lahko ob-
¢udujete na poti. Ob obisku ne pozabite na fotoapa-
rat, saj so razgledi res ¢udoviti.

Zelenci

Naravni rezervat Zelenci je izvir reke Save Dolinke in
je znan po svojih smaragdno zelenih jezerih. To mir-
no in slikovito obmocje je raj za ljubitelje narave in
fotografije. Obiskovalci lahko uzivajo v sprehodih ob
jezeru, opazovaniju ptic in se osvezijo v hladu dreves.

Kostanjevica na Krki

Kostanjevica na Krki, znana tudi kot "dolenjske Be-
netke", je najmanjSe in najstarejSe mesto na Do-
lenjskem. Stoji na otoku sredi reke Krke in ponuja
slikovite ulice, bogato kulturno dedis¢ino ter mirno
okolje za sprostitev. Po sprehodu skozi mesto se lah-
ko osvezite s plavanjem v reki.
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Robanov kot

Robanov kot v Kamnisko-Savinjskih Alpah je manj
znana dolina, ki ponuja neokrnjeno naravo in mir.
Dolina je zas¢itena kot krajinski park in je idealna
za pohodnistvo in sproscujoce sprehode. Med potjo
lahko obc¢udujete ¢udovite razglede na okoliske gore
in alpske travnike.

den najlepsih kraskih
tvarja modrozele-
pce sprehode in
Z naravnimi
psti za raz-

Vir slike: Tamara Sever

Vir slike: www.semic.si

Grad

Grad Sneznit
kih gradov v Slo
obliki. Grad je ¢uda
in ponuja vpogled v
Po ogledu gradu se lah
in uzZivate v ¢udovitem pa

Vir slike: www.nms.si

Divje jezero

Divje jezero pri Idriji je eden od najglobljih kraskih
izvirov v Sloveniji. Jezero je obdano s skrivnostnim
gozdom in ponuja ¢udovite sprehajalne poti. Kri-
stalno ¢ista voda in mogocni skalni oboki ustvarjajo
edinstveno vzdusje, ki je kot nalas¢ za sprostitev in
osveZitev.

Reka Kolpa

Reka Kolpa, ki tece ob meji s Hrvasko, je ena naj-
toplejsih in najcistejsih rek v Sloveniji. Idealna je za
kopanje, voznjo s kanujem ali piknike ob vodi. Kolpa
ponuja tudi Stevilne kamping moZnosti za tiste, ki
Zelijo v objemu narave preziveti ve¢ dni. Obiskovalci
lahko uzivajo tudi v ribolovu in opazovanju Zivali.

Grad Otocec

Grad Otocec je edini vodni grad v Sloveniji, ki se na-
haja na otocku sredi reke Krke. Grad je danes pre-
urejen v hotel, vendar ohranja svojo zgodovinsko
podobo. Sprehodite se po grajskem parku, uzivajte v
¢udovitih razgledih in se osvezite v reki Krki.
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In pa $e en ¢udoviti namig dveh jezer, ki leZita v Julijskih Alpah, natan¢neje v Mangartski dolini v bliZini naselja Trbiz,
nedale¢ od Ratec in tromeje med Italijo, Avstrijo in Slovenijo:

A
AL ET
Uja prijetno
ev. Jezero je
ponujajo Stevilne
je idealno za dru-
i vrocini.

Belopeski jezeri

Belopeski jezeri tik ob italijanski meji sta prava
oaza miru. Kristalno ¢ista voda in ¢udoviti razgledi
na okoliske gore so idealni za poletno ohladitev in
sprostitev. Jezeri sta obkroZeni z gozdovi, ki ponuja-
jo stevilne pohodniske poti.

Vir slike: www.bloke.si

Vir slike: www.falajfl.si

UZivajte v poletju in v vsakem trenutku, ki vam prinasa veselje!

Smartinsko jezero

Smartinsko jezero, ki se nahaja blizu Celja, mnogi
imenujejo kar celjski biser. Jezero je odli¢no za ko- -

panje, ribolov in vodne $porte. Okolica jezera ponuja -
lepe poti za sprehode in kolesarjenje. o Ivarcko jezero
Belopeski jezeri &
. mmd* Lﬂtrm'n ka jezera
Slap Peri¢nik nganw kot ' o
Velika planina
-

. smgmﬂwjmm

Divje jezero LIUBLIANA
.
Ivarcko jezero e
Ivarcko jezero na Koroskem je manj znano jezero, ki mﬁﬁiuhmmf ; _ I{nstanje:kanamd
ponuja prijetno okolje za kopanje, sprostitev in pi- - —t Grad ﬂz:lfﬂt
knike. ObkroZeno je z gozdovi in travniki, ki ponujajo Grad Sneinik.
Stevilne moznosti za pohodnistvo. ™ L &
lzvir Krupe
* -
Vir slike: www.kotlje.si [ 3
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Priporocilo UKC Ljubljana

ZascCita pred soncem je
kljucnega pomena za
delavce na prostem

rihajajoci poletni meseci predstavljajo za delavce, ki delajo na prostem, veliko tveganje za zdravje.
Dolgotrajna izpostavljenost son¢nemu UV-sevanju lahko vodi v resna obolenja, kot so opekline z
oteklinami in mehuriji, koZzne rakave bolezni, zacasno onemogocen vid, siva mrena ali okvara ocesne
mreznice, ne nazadnje tudi smrt zaradi koZnega raka ali toplotne obremenitve. Lahko se poveca
stopnja tveganja za poklicno bolezen. Na seznamu poklicnih bolezni pri nas so Ze bolezni ocesne
mreznice po izpostavljenosti UV-sevanju, v nekaterih drZzavah ¢lanicah EU pa je na seznamu tudi
kozni rak. Klju¢no je, da delodajalci nudijo zascito delavcem pri delu na soncu.

Delavci na prostem so bolj izpostavljeni tveganju za razvoj koznega raka v primerjavi s tistimi, ki pri svojem delu niso
izpostavljeni soncu. Ocene Svetovne zdravstvene organizacije so pokazale, da poklicna izpostavljenost delavcev UV-
-sevanju poveca mozZnost za razvoj nemelanomskega koZnega raka za 60 odstotkov. Slovenija je po pojavnosti mela-
nomskega raka na 9. mestu na svetu, po smrtnosti pa na 5. mestu.
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Vecje tveganje za nastanek raka pri delavcih, ki so izpostavljeni soncu

Najpogosteje so delu na soncu izpostavljene naslednje poklicne skupine: krovci, tesariji, de-
- lavci v gradbenistvu, vrtnarji, vzdrzevalci zelenih povrsin v mestih, delavci na poljih, komu-
nalni delavci, delavci v vzdrzevaniju in obnovi transportnih poti, Stevilni zaposleni v turizmu
in drugih poklicih. Ce se delovna mesta na prostem v poletnih mesecih ustrezno prilagodijo,
. je mogoce zagotoviti ustrezno raven varnosti in ohraniti zdravje zaposlenih. Asist. Erzar, dr.
Y med., spec. s Klini¢nega intituta za medicino dela, prometa in $porta, UKC Ljubljana, kot
' posledice izpostavljenosti sonénemu UV-sevanju navaja: »Zmanjsa se delovna storilnost in
~ poveca verjetnost bolniskega staleza (v primeru nastanka bolezni), kar povzro¢a financne stroske
X IR = in teZave z organizacijo delovnega procesa v podjetju.« Skrb za zdravje in varnost zaposlenih na
delovnlh mes‘uh na prostem je dolgorocna nalozba, ki se pozna tudi na ucinkovitosti in financnih rezultatih podjetja.
Delodajalci lahko to dosezZejo z ustreznimi ukrepi v okviru promocije zdravja pri delu.

Preprecite tveganje za nastanek koZnega raka

Delavce je treba zascititi pred UV-sevanjem predvsem v poletnih mesecih. V poletnem obdobju naj delavci uporabljajo
premi¢ne sencnike in senéne prostore za odmor, kjer so na voljo tudi brezalkoholne osveZilne pijace. Ce je delo nujno
tudi v obdobju najvecje vrocine in UV-sevanja, naj bo organizirano tako, da v tistem ¢asu delavci opravljajo lazja dela
in so organizirani kratki 2- do 5-minutni odmori vsakih 30 minut. Pomembno je tudi, da delavci pri fizicnem delu na
prostem zaradi preprecevanja dehidracije redno pijejo - kozarec tekocine na vsakih 15 do 20 minut oz. od 6 dcl do
enega litra na uro oz. po potrebi.

PRILAGAJANJE NA DELO PRI VISOKIH TEMPERATURAH

PRVI DAN: 90 minut,
nato po pravilu 20 % (tj. vsak dan 20 % Casa vec)

PRVI DAN: 4 ure (50 %),
nato pa od 4 do 5 dni postopno podaljSevanje

NOVI DELAVCI

IZKUSENI DELAVCI

Ustrezna zascita pomaga ohranjati produktivnost

Delodajalci so dolzni nacrtovati in izvajati preventivne ukrepe v delovnem okolju ter zagotavljati delovno in osebno va-
rovalno opremo, da varujejo in preprecujejo nastanek bolezni. Treba je zagotoviti ustrezno osebno varovalno opremo,
kot so svetle ohlapne majice ali srajce z dolgimi rokavi ter dolge hlace. Pomembna je tudi zascita glave s primernimi
pokrivali, ki $Citijo nos, usesa, vrat, zatilje in ramena. Klju¢na so tudi son¢na ocala z ustrezno zas¢ito pred UVA- in
UVB-sevanjem. Za zas¢ito kozZe, ki je ne morejo pokriti oblacila, naj delodajalci zagotovijo kreme z visokim zas¢itnim
faktorjem. Pomembno je, da se tovrstna zas¢ita med delovnikom obnavlja. Le z jasno zastavljenimi cilji, dobro nacrto-
vanimi in finan¢no podprtimi ukrepi ter s sprotnim spremljanjem ucinkov ukrepov bomo lahko vzpostavili nadzor nad
bremenom raka. Delodajalci, bodite zascitni faktor delavcev na soncu, delavci pa naj zascito tudi uporabljajo in tako
poskrbijo za svoje zdravje.
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Ozonska plast

\
\
\
\
\

\ i : UV-sevanje pa ni edina vrsta sevanja. Elektromagnetni spekter vkljucuje stevilna druga sevanja, od katerih so nekatera
manj nevarna za zdravije ljudi.

Vrste elektromagnetnega sevanja in njihov vpliv na ljudi:
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KAJ JE UV-SEVANJE?

Ultravijolicno (UV) sevanje je
del elektromagnetnega spektra,
ki ga oddaja sonce. UV-sevanje

delimo na tri vrste: UVA, UVB
in UVC. UVC-zarki so najbolj
skodljivi, vendar jih ozonski
plasc blokira. UVA- in UVB-Zar-
ki pa dosezejo povrsje Zemlje
in lahko povzrocijo poskodbe
koze in oci.

Kateri okoljski dejavniki vplivajo na izpostavljenost UV-Zarkom?

Letni ¢as in ¢as dneva

Raven UV-sevanja se vecinoma spreminja glede na viSino sonca na nebu. V srednjih geografskih Sirinah je UV-sevanje
najvisje poleti, zlasti v stiriurnem obdobju okoli son¢nega poldneva. Takrat soncni Zarki potujejo po najbolj neposredni
poti do Zemlje. Nasprotno pa v zgodnjih jutranjih ali poznih popoldanskih urah son¢ni Zarki potujejo pod vecjim kotom
skozi ozracje, kar pomeni, da se ve¢ UV-sevanja absorbira in ga manj doseze Zemljo.

Zemljepisna Sirina
Stopnja UV-Zarkov je visja blizje ekvatorju. BliZje ekvatorju imajo soncni Zarki krajso pot skozi ozracje, kar pomeni, da
se absorbira manj skodljivega UV-sevanja.

Nadmorska visina
Z narasc¢ajoco nadmorsko visino je na voljo manj ozracja, ki absorbira UV-sevanje. Na vsakih 1000 m nadmorske viSine
se raven UV-sevanja poveca za priblizno 10 odstotkov.

Oblaki in megla

Ne podcenjujte UV-sevanja, ki prehaja skozi oblake. Stevilne povriine odbijajo UV in prispevajo k skupni ravni UV-
-sevanja, ki ga prejmete. Medtem ko trava, zemlja ali voda odbijajo manj kot 10 odstotkov UV-sevanja, pesek odbije
priblizno 15 odstotkov, morska pena pa priblizno 25 odstotkov. Svezi sneg je Se posebej dober odbijac in skoraj podvoji
izpostavljenost ¢loveka UV-Zarkom. Smucarji morajo biti $e posebej previdni pri ukrepih za zascito, saj so zelo pogosti
primeri snezne slepote, ki jo povzro¢a odboj UV-sevanja od tal.

Raven UV-zZarkov je najviSja pod brezoblacnim nebom, obla¢nost pa na splosno zmanjsuje izpostavljenost ¢loveka.
Vendar pa lahki ali tanki oblaki nimajo velikega ucinka in lahko celo povecajo raven UV-Zarkov zaradi razpr3evanja. Naj
vas ne zavede oblac¢en dan ali hladen vetri¢. Na dan z visokimi stopnjami UV-sevanja se lahko oseba opece, tudi ¢e se
dolgo zadrzuje v senci, na primer med stavbami ali pod krosnjo drevesa.

Ozonska plast
Ozonska plast absorbira del UV-sevanja, ki bi sicer doseglo povrsje Zemlje. Raven ozona se spreminja skozi leto in celo
skozi dan.

Odboj od tal
Razli¢ne povrsine razlicno moc¢no odbijajo ali razprsijo UV-sevanje. Sneg, na primer, lahko odbije do 80 odstotkov UV-
-sevanja, suhi pesek na plazi priblizno 15, morska pena priblizno 25 odstotkov.

Vir: https:/www.who.int/news-room/questions-and-answers/item/radiation-ultraviolet-(uv)

Graficni prikaz elektromagnetnega spektra, ki ponazarja razli¢ne vrste sevanja in njiho

Elektromagnetni

Radijski valovi: najdaljSe valovne dolZine, uporabljajo se za komunikacijo, varni za ljudi.

Mikrovalovi: uporabljajo se za ogrevanje hrane in komunikacijo, lahko povzrocijo opekline pri visoki izpostavlje-
nosti.

Infrardeca svetloba: toplota, ki jo oddajajo predmeti, lahko povzroci opekline pri daljSi izpostavljenosti.
Vidna svetloba: edini del spektra, ki ga lahko vidimo s prostim ocesom, vec¢inoma varna, vendar lahko mocna
tloba poskoduje oci. Vidimo jo kot barve mavrice - od vijolicne do rdece. Vidna svetloba je bistvenega po
zivljenje na Zemlji, saj omogoca fotosintezo pri rastlinah in nam omogoca zaznavanje okolja.
Ultravijolicna svetloba: povzroca soncne opekline, uporablja se za dezinfekcijo, lahko povzroci koz
poskodbe oci.

Rentgenski zarki: uporabljajo se v medicini za slikanje notranjosti telesa, visoka izpostavljeno
raka.

Gama Zarki: najkrajse valovne dolZine, nastajajo pri radioaktivnem razpadu, visoko tveganj
celic.

Prodor v zemeljsko N
ozracje
Radijski Infrardeéa Vidna Rentgenski
Vrsta sevanja valovi Mikrovalovi svetloba svetloba uv Zarki Gama Zarki

Valovna dolzina (m)  10° 10 107° 0.5x10 ° 1078 10" 1073

Priblizna velikost D X _ -;i & & .

valovne dolzine : [
Stavbe Ljudje Metulji  konicaigle Protozoji Molekule  Atomi Atomska jedra
10* 10® 10 10'° 10'6 10 10%°

Temperatura
predmetov, pri
kateri se to sevanje

oddaja z
na;moéngjﬁo 1K 100 K 10,000 K 10,000,000 K
valovno dolzino -272°C -173°C 9,727 °C ~10,000,000 °C

rs¢eno po frekvenci ali valovni dolZini.
kem pasu pa obstajajo razlicna imena. Od
etloba, vidna svetloba, ultravijoli¢na svetloba,
h pasov imajo razlicne znacilnosti, kot so nacin

jSo energijo fotonov in najdaljSe valovne dolzine - vec

ne ter prehajajo skozi ozracje, listje in vecino gradbenih

najvecjo energijo fotonov in najkrajso valovno dolZino - veliko
e zarke in ekstremne ultravijoli¢ne Zarke imenujemo ionizirajoce se-
nizirajo atome in povzrocijo kemicne reakcije. Sevanje z daljSo valovno
e; fotoni nimajo dovolj energije, da bi ionizirali atome.

agnetic_spectrum
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Sredisca Vitalis

Poletne aktivnosti

aljSi in toplejsi dnevi so obicajno razlog, da po »zimskem spanju« ponovno zacnemo razmisljati
o aktivnostih na prostem. Ta miselni preskok se navadno zgodi, ko uro prestavimo na poletni
Cas, takrat se kar naenkrat dan podaljsa za eno uro. Mnogim je namrec zoprno iti v park ali celo
na stadion v temi, zato je povsem razumljivo, da pred tem ne razmisljamo toliko o zunanjih
aktivnostih.

Kaj poceti zunaj? Najbolj dostopna, enostavna, varna in poceni oblika gibanja je hoja. Hoja v
Stevilnih razli¢icah. Hoja po ravnem, hoja v hribe, hoja s palicami. Ceprav hoja ne sodi med najbolj
intenzivne $portne aktivnosti, ima veliko pozitivnih ucinkov: je priloznost za druzenje, krepi kosti, sklepe ter misice nog,
trupa in rok (ob uporabi palic), izboljsuje ravnoteZje, krepi srce, pospesuje krozenje krvi po telesu ter uravnava krvni
tlak, izboljsuje odpornost, zmanjsuje stres, napetost, jezo ...

Druga najbolj pogosta oblika rekreacije je tek. Tek je zahtevnejsa aktivnost od hoje in je zato potrebna vecja pazljivost,
Se posebej, Ce ste zacetnik ali imate preveliko telesno tezo.

--

Vsem tekaskim zacetnikom predlagam postopnost in zmernost. Prve va
snega teka. Na zacetku naj bo celo vec hoje kot teka. Lahko gre za izr
(minuta hoje, trideset sekund pocasnega teka).

Omenil bi Se dve priljubljeni Sportni disciplini, to sta kolesarjer
in na cesti lahko vidimo veliko »Roglicev« in »Pogacarjev«. G
sklepi (pri kolesarstvu vseeno malo bolj, ker gre za dolg
razvijanje sr¢no-Zilnega sistema, z obema lahko dolg
- ne krepita kosti. Za krepitev kosti so potrebne z osti so hoja,
pocepi, sklece, tek, poskoki ... Priporocljivo je ke

vanje, fitnes - plavanje ...

le na vadbe na prostem. Kaj pa fitnes? Fitnes je priporocljivo izvajati celo leto. V zimskem ¢asu
vec pozornost preventivi (krepitvi misic trupa in ostalih sklepov, gibljivosti) in moci. Potrebnega bo
0 pomeni vec serij, ve€ vaj, pocasnejse izvajanje vaje. V poletnih ¢asih, Se posebej, ¢e kombinirate z neko
o disciplino (tek, kolesarjenje, plavanje), predlagam manjsi volumen vadbe, krajse serije, hitrejso izvedbo,
acin boste ohranjali visok nivo aktivacije svojih misic.

disce Vitalis ima moderno opremljen fitnes, kjer prevladuje vadba s prostimi utezmi. Poleti se lahko vanj umaknete
unanji vrocCini in poskrbite, da forma preko poletja ne pade. Na splosno velja, da lahko s fitnesom ohranjate dobro
fizicno pripravljenost preko celega leta in niste odvisni od letnih ¢asov. Vsi smo Ze bili kdaj na tocki, ko smo se morali
vracati v svojo staro formo, ¢e pa usvojite vadbeni ritem brez vmesnih odmorov, lahko ostajate fit ves Cas.

Zdaj se je le Se treba premakniti s kav¢a. Tudi sam imam kdaj pa kdaj teZke trenutke in se mi ne da. Kje najdem motiva-
cijo, ko mi je najteZje, ko se mi res ne da? Pogledam se in se vprasam, ¢e mi kaj manjka. Prav ni¢. Vse imam. Imam dve
nogi, dve roki in nekaj malega pameti, da mi pove, da je to vse, kar potrebujem. Nekateri pa nimajo vsega tega, zato
sem vsak trenutek hvaleZen za to, kar imam in obenem odgovoren do tistih, ki nimajo te srece. Zato se gibam tudi za
tiste, ki tega ne morejo poceti.

Vabim vas, da se udelezite zdravstvene preventive v Sredisc¢u Vitalis, kjer lahko tudi z naso pomocjo najdete tip vadbe,
ki vam je pisana na koZo, zraven pa poleg nekaterih novih znanj morda odnesete e zacetni zagon za spremembo Zi-
vljenjskega sloga na bolje.
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