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Digital Agora in jo namestite na svojo napravo. Aplikacijo si lahko

namestite tudi tako, da poslikate ustrezno QR kodo.
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Spostovane sodelavke, spostovani sodelavci, cenjeni
bralci in bralke revije Nova proga,

revija Nova proga, ki je pred vami, ima posebno teZo,
saj je njena osrednja tema namenjena obelezitvi 30.
obletnice delovanja nasega Zelezniskega invalidskega
podjetja. Tri desetletja, v katerih je SZ - ZIP premagal
Stevilne ovire in se spoprijel z mnogimi izzivi ter se
razvil v zelo uspesno podjetje, so za nami. Njihovi
zacetki niso bili enostavni, saj so se morali soocati
s Stevilnimi vprasanji, kako zagotoviti dostojne
pogoje za delo, kako ustrezno poskrbeti za invalide
ter hkrati tudi ostati konkuren¢ni na trgu. Toda prav
mocna pripadnost in predanost ter vztrajnost in
sodelovanje vseh zaposlenih so jim prinesli uspeh.
Skupaj so dokazali, da lahko s pravimi vrednotami in
neizmerno voljo dosezZejo izjemne rezultate. Ob tem
tudi ne moremo mimo dejstva, da je uspeh SZ - ZIP
tudi rezultat solidarnosti, ki je bila grajena skozi vsa ta
leta. Povezanost med zaposlenimi, vzajemna podpora
ter spostovanje do vseh, Se posebej do tistih, ki
so morali premagati dodatne ovire, so vrednote, ki
ostajajo temelj njihovega delovanja. Podjetje, ki je
nastalo leta 1994 z namenom nuditi delovna mesta
za ljudi z omejenimi delovnimi zmoznostmi, zadnja
leta uspesno vodi mag. Vojka Martinci¢. Podjetje
pod njenim vodstvom e vedno sledi prvotnim ciliem  Teq Savor
in uspesno krmari na trgu ter se nenehno razvija

in napreduje. Ob tako pomembnem mejniku, kot je 30 let delovap
slovesnost in pocastili jubilej tako, kot se spodobi. Z direktorico
ga boste lahko prebrali v nadaljevanju Nove proge. Zipovke in Z
bo vasa moc¢ uspeha Se naprej v enotnosti, vztrajnosti, spos
zadnjih 30 let. Ob jubileju iskrene cestitke tudi z moje st

V novi Stevilki Nove proge boste lahko prebrali tudi bz
bo popeljalo v ¢ase, kar pove Ze sam naslov besg
kraje velik gospodarski in druzbeni pomen,
splosnemu razvoju trgovine. Zelezniske prog
enormni razvoj vseh spektrov Zivljenja. V.,
ob progi Slovenskih Zeleznic z uporabg
si boste lahko tudi fotoreportazo
prvenstva v Miinchen in Frankf

je vas
za nase
ezovanju in
em spodbudile
otivah in kako je
astrukture. Pogledali
a na tekmi evropskega

V sklopu Sirsih evropskih ci
ponuja eno najbolj okolj
sektorja je narejen pQ
vlakov iz 100-odst
uporabljajo ene
prihodnosti i
Sloveniji.

virov energije Zelezniski sektor
anje izpustov CO, transportnega
pzenj potniskih in tovornih elektri¢nih
aki v potniskem in tovornem prometu
no vklju¢ujemo v prehod k bolj trajnostni
anju okoljskih vplivov prometnega sektorja v

Ob k vcem ob njihovi 30. obletnici uspesnega delovanja!
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30. obletnica SZ — ZIP

eleznisko invalidsko podjetje letos pra-
znuje 30 let obstoja in uspesnega delo-
vanja. Podjetje, ustanovljeno leta 1994
z namenom vklju¢evanja invalidnih oseb
v delovni proces, je skozi tri desetletja
postalo pomemben del Zelezniskega sis-
tema in SirSe gospodarske dejavnosti. V
preteklih letih so si pridobili zaupanje po-
slovnih partnerjev in SirSe skupnosti ter Se vedno ostajajo
zvesti svojemu poslanstvu - zagotavljati enake priloZnosti
zavse. V Cast 30. obletnici SZ - ZIP je v rotundi Zelezniske-
ga muzeja 19. septembra 2024 potekal sve¢an dogodek, ki
je bil posvecen temu pomembnemu mejniku in izkazova-
nju priznanja vsem zaposlenim, ki so na kakrsen koli nacin
prispevali k razvoju uspesne zgodbe. Na svecanosti, ki jo
je povezovala Ljubica Mlinar, je uvodoma nastopila plesna
skupina Pro Dance Studio pod vodstvom Mihe Krusica. Na
oder so plesalci prisli ob piskih lokomotive in s tem prite-
gnili pozornost vseh prisotnih. Po ogledu filma, narejenega

prav posebej ob 30. obletnici SZ - ZIP, je sledil pevski na-
stop Anike Horvat, ki je s pesmijo Vozi me vlak v daljave
ogrela srca vsem Zeleznic¢arkam in Zeleznicarjem. V nadalje-
vanju je za humoristi¢ni vlozek poskrbel imitator Aleksan-
der Pozvek in nasmejal celotno rotundo.

Osrednji trenutek svecanosti je bil govor direktorice podje-
tja SZ - ZIP, mag. Vojke Martinci¢, ki je v uvodu povedala,
da je ob 30. obletnici Zelezniskega invalidskega podijetja
izjemno ponosna na vso pot, ki jo je podjetje prehodilo:
»Danes smo se zbrali, da obelezimo posebno priloznost,
castitljivo obletnico, in to je trenutek, ko lahko pogledamo
nazaj na vse dosezke, prepoznamo trud in vztrajnost, ki sta
nas pripeljala do tukaj in se veselimo prihodnosti, ki je pred
nami. Nasa zgodba ni le zgodba o uspehu, je tudi zgodba
o ¢lovekoljubu, pogumu in neomajni volji. Nase podijetje ni
samo kraj, kjer se ustvarja in prodaja, ampak predvsem pro-
stor, kjer se uresnicujejo sanje, premagujejo ovire in gradijo
priloZznosti za vse.«




TR .

Vi:_fv

Y. T3
Ly

h ;

TN —

il'h o Folesnice

0%

S

3

Direktorica SZ - ZIP mag. Vojka Martin¢i¢ je tudi povedala,
da je moral ZIP od ustanovitve leta 1994 skozi vse faze
razvoja, od zacetnega zagona in zacetnih tezav ter vmesnih
stagnacij do danasnjih dni, ko je ZIP veliko, dobro organi-
zirano in uspesno podjetje. »Zrastli smo z zacetnih 200 do
danasnjih 600 zaposlenih, od katerih je vec¢ kot polovica
invalidov, ter od ene same zacetne dejavnosti, ¢iScenja, do
danasnjih 12 dejavnosti, vse z namenom, da smo lahko od-
pirali nova delovna mesta, primerna za delo invalidov, ter
opravljali dejavnosti, ki jih podjetja v skupini potrebujejo,«
je s ponosom poudarila direktorica SZ - ZIP.V nadaljevanju
nagovora je mag. Vojka Martincic¢ tudi izpostavila, da je naj-
vetja odlika Zelezniskega invalidskega podjetja pripadnost,
solidarnost ter spostljivi in odprti medsebojni odnosi, kjer
lahko vsak izrazi tako svoje ideje kot svoje skrbi.

Ob koncu nagovora je mag. Vojka Martincic Cestitala vsem,
ki so dali svoj pecat k razvoju podjetja SZ - ZIP: »Danes
cestitamo vsem, ki ste prispevali k tej zgodbi uspeha. Naj
nas obletnica opomni na to, da smo skupaj mocnejsi in da
s skupnimi moc¢mi lahko dosezemo Se veliko vec. Hvala, ker
ste del te poti in naj Se naprej gradimo svet, kjer imajo vsi
priloZznost za uspeh in rast.«

Po nagovoru direktorice SZ - ZIP mag. Vojke Martin¢i¢ je
sledil razrez torte in uZivanje ob poslusanju glasbene sku-
pine MJAV.

Ob tej pomembni prelomnici iskrene Cestitke vodstvu in
vsem zaposlenim, ki Ze tri desetletja uspesno delujejo v
smeri vkljuevanja invalidnih oseb v delovno okolje ter s
svojim prizadevanjem prispevajo k razvoju Zelezniskega
sistema kot tudi druzbe nasploh. Delo podjetja SZ - ZIP je
dokaz, da se lahko s predanostjo, vztrajnostjo in sodelova-
njem ustvari priloznosti za vse in gradi boljso ter bolj vklju-
¢ujoco prihodnost. Naj SZ - ZIP tudi v prihodnje spremljajo
uspehi in dobra nota. Vse najboljSe ob jubileju!




30 let ZIP-a: zgodba o0 uspehu
in predanosti

o leto je Se posebej svecano za Zele-
znisko invalidsko podjetje, saj praznuje
30 let obstoja in uspednega delovanja.
Ta pomembni mejnik je priloznost, da
se sprehodimo po zgodovinski premi-
ci in se ozremo na bogato zgodovino
podijetja, ki je v treh desetletjih obstoja
postalo sinonim za socialno odgovor-
nost, gospodarsko uspesnost in podporo ranljivim skupi-
nam, Se posebej invalidom.

Zeleznisko invalidsko podijetje je bilo leta 1994 ustanovlje-
no s ciljem ustvariti delovna mesta za ljudi z omejenimi de-
lovnimi zmoZnostmi, ki bi drugace teZje nasli zaposlitev. Ta-
kratna vladna komisija je podjetju Ze ob nastanku podelila
status invalidskega podjetja, s ¢Cimer so podjetju zagotovili
boljSe moznosti za konkurencen nastop na trgu. Prvi direk-
tor podjetja je postal JoZze Kolesa, zadnja leta pa podijetje
uspesno vodi mag. Vojka Martincic.

Podjetje je leta 1994 zacelo delovati s polovi¢no zmoglji-

vostjo, z 200 zaposlenimi, Stevilo delavcev pa se je Cez ¢as
zviSevalo. Z elaboratom je bila predvidena tudi Siroka pa-
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let ZIP

leta dejavnosti - mizarstvo, Siviljstvo, gostinstvo, proizvo-
dnja, vzdrzevanje objektov, varovanje, skladis¢enje itd. SZ-
-ZIP pa ni gradil samo uspesne podjetniske zgodbe, ampak
je od samega zacetka svoje delovanje gradil na vrednotah
solidarnosti, vklju¢evanja in enakih moznosti za vse. Ce-
prav se je podjetje skozi leta razvijalo, rastlo in se Sirilo, je
venomer sledilo in ohranjalo svoje poslanstvo - podpirati
invalide pri vklju¢evanju na trg dela ter hkrati zagotavljati
kakovostne storitve in izdelke za poslovne partnerije.

V 30 letih delovanja se v ZIP-u lahko pohvalijo z mnogimi
dosezki. Danes podjetje zaposluje 607 oseb, od katerih je
vec kot polovica invalidov. Ti zaposleni opravljajo Stevilne
naloge, od lazjih fizicnih del do administrativnih oziroma
tehni¢no zahtevnejsih, kar nakazuje na prilagodljivost in
raznolikost podjetja pri vkljucevaniju ljudi v razli¢ne poklice.
Glavne dejavnosti, ki jih trenutno izvaja SZ - ZIP, so ¢isce-
nje zelezniskih voznih sredstev in poslovnih prostorov ter
urejanje Zelezniske okolice, fizicno in tehni¢no varovanje
z receptorskimi deli, nadomestni cestni prevozi potnikov
v ZelezniSkem prometu, cestni prevozi Zelezniskega osebja
ter sluZzbene poste, upravljanje in vzdrZevanje Zelezniskega
cestnega voznega parka, proizvodnja in prodaja podloZnih

Ceprav se Zipovci lahko s ponosom ozrejo na 30-letno pre-
hojeno pot, ostajajo osredotoceni na prihodnost. Sledijo
prvotnemu cilju in se zavezujejo k ohranjanju vrednot, na
katerih so zgradili svojo identiteto: socialna pravi¢nost, so-
lidarnost in odgovornost do invalidov. S pomocjo inovacij
in trajnostnega razvoja Zelijo postati vodilni primer dobre
prakse na podrocju zaposlovanja invalidov v Sloveniji in tudi
Sirse.

SZ - ZIP je resni¢no zgodba o uspehu, trdem delu in preda-
nosti vseh zaposlenih, Se posebej invalidov, ki vsak dan do-
kazujejo, da so lahko enakovredni in dragoceni del vsakega
delovnega kolektiva. S ponosom lahko gledajo na pretekle
doseZke in z optimizmom vstopajo v naslednjih 30 let in vec.
Dragi Zipovke in Zipovci, vse najboljse ob vasem prazniku!

plos¢, zalivk in poslovnih daril v invalidskih delavnicah,
upravljanje, trzenje in vzdrZevanje poslovnih in nastanitve-
nih objektov, parkiris¢, samskih domov, bivalnic ter Zele-
zniskih pocitniskih enot, usposabljanje in prezaposlovanje
delavcev invalidov ter izvajanje zdravstveno preventivnih
programov. Trud in napori vseh zaposlenih so poplacani
ob pogledu na kon¢ne izdelke, ki so na trgu znani po svoji
kakovosti, in storitvah, ki so opravljene strokovno ter zane-
sljivo. Pregovor »dober glas seZe v deveto vas« $e kako drzi
za Zipovce, saj je podjetje v vseh teh letih s svojo dejavno-
stjo pridobilo zaupanje in razvilo trdne odnose z razli¢ni-
mi poslovnimi partnerji. Svoje znanje pa Zipovci prenasajo
tudi na mlajse in starejSe generacije, saj sodelujejo v raz-
licnih programih in organizacijah, ki izboljSujejo kakovost
Zivljenja invalidov po vsej drzavi.
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Pogovor z mag. Vojko Martinci¢ ob 30. obletnici SZ - ZIP

Naj nas obletnica
opomni na to, da
smo skupaj mocnejsi

Prvotni cilji in vizija podjetja so Se vedno aktualni, zagotavljati delo invalidom, zlasti
tistim, ki so svojo invalidnost pridobili med kariero na Slovenskih Zeleznicah, ob
30. obletnici SZ - ZIP poudarja direktorica mag. Vojka Martin¢i¢, ki je mnenja, da je
obletnica lahko tudi opomin na to, da smo skupaj mocnejsi in da lahko s skupnimi
mocmi doseZzemo Se veliko vec.
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‘ ‘ ZIP je resni¢no zgodba

o uspehu. Vseskozi smo Sirili
nabor svojih dejavnosti, vse
Z namenom ustvariti ¢im
ve¢ delovnih mest, ki so
primerna za invalide.

etos praznujemo 30 let delo-
vanja ZelezniSkega invalid-
skega podjetja (ZIP). Iskrene
éestitke ob obletnici. Kaj je
botrovalo k temu oziroma kaj
so bili glavni razlogi, da se
je leta 1994 znotraj Zeleznic
ustanovilo invalidsko podje-
tje?

Najlepsa hvala za cestitke. Re-
sni¢no smo ponosni na ta casti-
tljivi jubilej.

Invalidska podjetja imajo Ze
60-letno zgodovino, saj je bila
Slovenija kot republika in ka-
sneje kot drzava vedno zaveza-
na k uresnic¢evanju vseh medna-
rodnih konvencij o ¢lovekovih
pravicah in drugih mednarodnih
aktov. Poleg socialne konotacije
je zelo kmalu prevladalo prepri-
¢anje, da imajo invalidska podje-
tja tudi ekonomsko vrednost za
celotno druzbo.

Ker je bilo na Slovenskih Zele-
znicah vedno veliko zaposlenih,
je bil temu primeren tudi delez
invalidov, ki v svojih prvotnih
delovnih okoljih niso zmogli ve¢
opravljati svojega dela.

Zato je bilo ustanovljeno Zele-
znisko invalidsko podjetje, ki je
ponudilo mozZnost zaposlitve
invalidom, saj je tudi drzava
spodbujala tovrstne zaposlitve z
drzavnimi pomocmi.

ZIP je v teh 30 letih dosegel
veliko in izpolnil svoje po-
slanstvo ter pricakovanja,
éeprav se je ob ustanovi-
tvi podjetja porajalo nekaj
dvomov. Ze kmalu po usta-
novitvi je ZIP zacel Siriti
svoje dejavnosti. Leta 1995
z upravljanjem poéitniSkih
dejavnosti, nato z urejanjem
okolja Zelezniskih postaj, po-
tem s ¢iSCenjem prostorov in
upravljanjem s parkiri$éi ter
samskimi domovi ... Kateri
dosezki so vam najbolj pri
srcu in na katere ste najbolj
ponosni?

ZIP je resni¢no zgodba o uspe-
hu. Vseskozi smo Sirili nabor
svojih dejavnosti, vse z name-
nom ustvariti ¢im ve¢ delovnih
mest, ki so primerna za invalide.

Vedno smo spremljali, kaj pod-
jetja v skupini potrebujejo in ka-
tere izdelke in storitve kupujejo
na trgu. Ce so bile te dejavnosti
taksne, da jih lahko vsaj v nekem
deleZzu opravljajo invalidi, in ko
smo bili prepricani, da to znamo
in zmoremo, potem smo ponu-
dili izvajanje te storitve celotni
skupini Slovenskih Zeleznic.
Danes obvladujemo zaplete-
ne procese ciS€enja, varovanja,
nadomestnih avtobusnih pre-
vozov, prevozov osebja, upra-
vljanja z voznim parkom skupi-
ne, urejanja okolja, upravljanja
s pocitniskimi kapacitetami in
samskimi domovi, vzdrzevanje
objektov, upravljanja s parkirisci
in Se nekatere in to po celotnem
obmocju Slovenskih Zeleznic.
Za najtezje invalide pa smo or-
ganizirali invalidske delavnice,
kjer izdelujejo keramicne izdel-
ke, nagrobne in okrasne svece,
podlozne plosce in posamezne
dodelavne posle za druga pod-
jetja.

Najbolj sem ponosna na to, da
smo urejeno podjetje z jasno
dolocenimi procesi, da smo ra-
zZvojno naravnani, predvsem
pa, da nam je uspelo zgraditi
spostljive in kolegialne odnose,
kar je najvecja vrednota nasega
podjetja.

Kot direktorica ste vodenje
podjetje prevzeli leta 2010,
prej ste vec let delovali na
razliénih vodstvenih poloza-
jih znotraj SZ. Kako se je ZIP
spremenil od ustanovitve do
danes? Kako ste vi spremljali
ta proces in ga od leta 2010
tudi vodili?

Drzi. Glede na to, da sem bila
na zacetku svoje kariere na vo-
dilnih poloZajih na podrocju za
kadre, sem ustanavljanje ZIP-a
spremljala precej od blizu. Pod-
jetje se je ustanovilo in z velikim
zagonom zacelo z delovanjem
ter precej hitro rastlo z vsemi
posledicami nagle rasti.

Predno sem prevzela vodenje
podjetja, sem se kot ¢lanica
nadzornega sveta poglobila v
delovanje, kar mi je omogocilo
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precej lahek prehod na mesto
direktorice v letu 2010. Takrat
smo postavili novo, sodobnej-
$o organiziranost podjetja, na
novo dolocili delovne procese
in dolocili jasne pristojnosti.
Posebnost ZIP-a je v tem, da
vsakih nekaj let ponovno do-
lo¢imo svoje prioritete in stra-
teSke razvojne projekte. In ker
smo temu predani in v tem uzi-
vamo, so ti projekti v veliki ve-
¢ini uspesni.

Temeljno poslanstvo SZ -
ZIP je zagotavljanje primer-
nih delovnih mest za invali-
dne osebe. Kako ocenjujete
danasnje stanje podjetja z
njegovimi prvotnimi cilji in
vizijo?

Prvotni cilji in vizija podjetja so
Se vedno aktualni, zagotavljati
delo invalidom, zlasti tistim, ki
so svojo invalidnost pridobili
med kariero na Slovenskih Zele-
znicah. Nadgradnja teh ciljev pa
je, da Zelimo biti zelo uspesno
in razvojno naravnano podjetje.

SZ - ZIP je specifi¢no podje-
tje, saj vas kolektiv sestavlja-
lo tudi invalidi. S kakSnimi
izzivi se soocCate pri zapo-
slovanju in nato pri samem
delu?

Delo z delavci, ki imajo omeje-
ne delovne zmoznosti, je vedno
izziv, tako za vodenje kot za po-
sameznika. Vedno poskusamo
dejavnost organizirati in izva-
jati s kombinacijo delavcev z in
brez omejitev. Imamo tudi raz-
vit sistem mentorstva ter redna
izobraZevanja za vodstvene de-
lavce in mentorje za delo z in-
validi. Najvedji izziv pri zaposlo-
vanju pa je, da delavci invalidi v
drugih podjetjih neradi menjajo
delovno okolje, zato se pogosto
pojavlja odpor do prezaposlitve
v ZIP-u. Vendar se je na nase
veselje izkazalo, da ko delavca
invalida z individualnimi razgo-
vori pridobimo za delo v nasem
podjetju, je njegovo zadovolj-
stvo pogosto nepredstavljivo,
saj pride v okolje, kjer je sprejet
in spostovan.

14

Kaksen je trenutni delez in-
validov med zaposlenimi?
Nas$ cilj je, da imamo vsaj 51
odstotkov zaposlenih invalidov,
kar nam omogoca uspesno iz-
vajanje dejavnosti, hkrati pa
lahko na ta nacin pridobimo za-
konsko drzavno pomoc.

SZ - ZIP je podjetje, ki s svojo
dejavnostjo veliko prispeva
k ozaveSéanju druzbe o po-
membnosti vkljuéevanja in-
validov v delovno okolje. Ali
kot podjetje sodelujete tudi
z drugimi organizacijami in
institucijami, ki se ukvarjajo
z invalidi?

ZIP in jaz osebno smo zelo
aktivni pri zagotavljanju in va-
rovanju pravic zaposlenih in-
validov. Sodelujemo z drugimi
invalidskimi podjetji in zaposli-
tvenimi centri ter ostalimi inva-
lidskimi organizacijami. Sama
sem predsednica zdruZenja
invalidskih podjetij, v katero je
vklju¢enih 123 podjetij, in smo
aktivni sogovornik pri kreiranju
zakonodajnega okvira za poslo-
vanje invalidskih podjetij.

Mineva 30 let od ustanovitve
SZ - ZIP. Kaksni so cilji in vi-
zije za prihodnost?

Nasi cilji so vedno samo nad-
gradnja tega, kar zmoremo in
znamo. Zelimo razvijati nove
tehnoloske in informacijske
reSitve, ki bodo olajsale delo
nasim zaposlenim in prispevale
k Se vedji ucinkovitosti in zado-
voljstvu nasih kupcev. Nikoli pa
ne bomo opustili nase glavne
dejavnosti - skrbi za zaposlene.

Kako se kot invalidno podje-
tje pripravljate na prihodnje
trende in izzive?

Z nasimi strateskimi projekti
smo prepoznali mnogo prilo-
Znosti za digitalizacijo in druge
napredne resitve v okviru nasih
obstojecih dejavnosti, prav tako
pa nove tehnolosko napredne
dejavnosti. Nove resitve nacr-
tujemo na podrocju varovanja
ter urejanja okolja, sodelujemo
pa tudi v razvoju potnikom pri-

jaznega nacina parkiranja na

Zelezniskih postajah.

Za nase podijetje je zelo po-
membno trajnostno delovanije,
tako v smislu varovanja oko-
lia kot v smislu dolgoro¢nega
uspesnega modela vklju¢evanja
invalidov v delovne procese.
Celotna druzba bo trajnostna,
ko bo ekonomsko uspesna, ko
bo uspesno ohranjala naravne
vire in ko bodo vsi ljudje enako-
pravno vkljuceni vanjo.

Lani je prislo do prenovi-
tve podobe blagovne znam-
ke Dar, ki je tudi v koraku
s trajnostnimi smernicami.

Kako vidite vlogo trajnosti
in druzbene odgovornosti v
prihodnosti ZIP-a?

ocijskem katalogu vsako
onudimo druzbam v sku-
obdarovanje poslovnih
Nasa iskrena Zelja
jetia v zavedaniju,
teh izdelkov

Kaj vas osebno najbolj nav-
izdelujejo izk dihuje in motivira pri vaSem
invalidi, ki jim na
tavljamo delo. Gre
kot so svecCe, keram

ki, izdelki iz lesa, ki jih

reSujem izzive, rada gradim do-
bre odnose, $e posebno pa me
veseli, ko vidim ljudi, ki so pri
svojem delu zadovoljni ali ko
nas poslovni partnerji prepo-
znajo kot sposobnega in zane-
sljivega izvajalca.

Vase misli ob 30. obletnici
SZ - ZIP.

Danes cestitamo vsem, ki so
pripomogli k tej uspesni zgodbi.
Kupaj se veselimo prihodnosti,
am prinasa nove izzive in
osti. Naj nas obletnica
1a to, da smo skupaj
da lahko s skupnimi
po Se veliko vec.
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Spremljanje organizacijske
klime, zadovoljstva in
Zavzetosti zaposienih v
skupini Slovenske zeleznice

ot odgovornemu delodajalcu nam ni vseeno za vase dobro pocutje, saj verjamemo, da zadovoljni in
motivirani zaposleni prispevajo k uspesnosti podjetja in ustvarjajo trajno pozitivho delovno okolje.
Zato si zelimo in prizadevamo, da se vsi zaposleni dobro pocutite in se z veseljem vsak dan odpravite
na svoje delo. Ustvariti dobro pocutje pa ne zajema le odnosov med sodelavci, temvec tudi odnose

in sodelovanje.

Zato bomo letos na ravni skupine priceli s skupnim projektom, ki je usmerjen k vam, zaposlenim. To
je merjenje organizacijske klime, ki nam bo sluZilo kot osnova za razvoj odli¢nega delovnega okolja in izboljSevanje vase
dobre izkusnje z nasim podjetjem.

Na ravni posameznih druzb in skupine bomo izmerili naslednje elemente notranjega okolja:

1. Organizacijsko klimo
2. Zadovoljstvo zaposlenih
3. Zavzetost zaposlenih

Kaj je organizacijska klima?

Organizacijska klima se nanasa na splosno pocutje in vzdusje v podjetju. Vkljucuje razlicne vidike, kot so medogs
odnosi, komunikacija, vodstveni stil, pravila in vrednote podjetja. Organizacijska klima lahko vpliva na naSo mot
produktivnost in splosno zadovoljstvo na delovnem mestu. V vsakem podjetju se oblikuje organizacijska kli
opazna ob prvem stiku s podjetjem. Kljub svoji neoprijemljivosti mo¢no vpliva na delovno okolje ter oblikuj
dogajanja v organizaciji. Gre za vzdusje v organizaciji, ki izhaja iz razli¢nih preteklih in sedanjih dejavnikov,
tudi neznanih. Vpliva na nacin vodenija ljudi ter uporabo njihovega potenciala.

ce nas je ze vec kot 7000 in vsak od nas ima svojo pomembno vlogo pri doseganju skupnih
e vase pocutje na delovnem mestu klju¢nega pomena, zato Zelimo izmeriti moc¢na in ugotoviti
asega delovnega okolja, ter izmeriti organizacijsko klimo v vseh druzbah. Na podlagi pridobljenih
o lahko razvili ustrezne ukrepe za oblikovanje spodbudnega

Zakaj je zadovoljstvo pomembno?
0 izvedla neodvisna svetovalno raziskovalna hisa Resultant, d.o.o., ki vsem zaposlenim jamci anonimnost.
Zadovoljstvo zaposlenih je klju¢nega pomena za produktivnost, motivacijo in splosno dobro bomo izvajali v mesecu oktobru 2024.
na nase zdravje in splosno kakovost Zivljenja. Z merjenjem zadovoljstva bomo lahko ugote
priloZnosti za izboljSave, da bi lahko zagotovili, da vsak od nas z veseljem prihaja na delg daj pa vas vabimo, da sodelujete v raziskavi ter nam tako sporocite svoje mnenje.

Zakaj merimo organizacijsko klimo? sako mnenje Steje!

Organizacija se mora stalno prilagajati novim razmeram na trgu, da prezivi
so spremembe v podjetjih postale neizbezne. Neustrezna organizacijska k
prevec otezuje prilagajanje spremembam. Zato mora vodstvo organizag
sprememb v podjetju, ki se pripravljajo.

Cilj vsake organizacije bi moral biti ustvarjanje

trajnostnega delovnega okolja, v katerem se zaposleni
pocutijo vkljuCeni, pomembni in zadovoljni.
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Ministrica za zunanje zadeve
Tanja Fajon se je na Blejski
strateski forum odpeljala z
viakom

lejski strateski forum je vodilna mednarodns
leto pritegne najrazlicnejSe domace in tuje ude
razpravam o sodobnih izzivih ter iskanju inovati
Ministrstvo za zunanje in evropske zadeve ter Cente

V Zelji omejitve Stevila avtomobilov, ki vsakoletno skupa
negativnega vpliva na okolje je bil tudi letos udeleZencem Stra
prevoz z vlakom. Na Bled se je z vlakom odpravila tudi zunanja
pred odhodom povedala, da Zelijo organizatorji z brezplacno Zeleznisko povezavo pro
naravnanost. Ministrica Fajon je Se izrazila upanje, da bi se za pot z vlakom na osrednji slo
odlocilo ¢im vec udeleZencev dvodnevnega srecanja. Skupaj z njo je na Bled z vlakom potova

Blejski strateski forum, na katerem je bilo vec kot 180 govorcev iz 48 drzav, je letos potekal pod na
realnosti.
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Z elektricnimi viaki Slovenskih

Zeleznic 100 %

lovenske Zeleznice pomembno prispe-
vajo k varovanju okolja: od letos vsi
elektricni vlaki vozijo z elektriko, ki je
100-odstotno pridobljena iz obnovljivih
virov energije, kar nam omogoca brezo-
glji¢ni prevoz potnikov in tovora.

Slovenske Zeleznice se zavzemajo za spo-

strateSkega cilja za zniZanje izpustov CO, transportnega
sektorja je narejen pomemben korak z narocilom elektri¢ne
energije za izvajanje voZenj potniskih in tovornih elektri¢-
nih vlakov iz 100-odstotno obnovljivih virov energije. Od
leto3njega leta tako elektri¢ni vlaki v potniskem in tovor-
nem prometu uporabljajo energijo brezogljicnega odtisa.

Skrb za ohranjanje okolja je del eti¢nega kodeksa Slo-
venskih Zeleznic in predstavlja pomemben del druzbe-
ne odgovornosti in trajnostnega razvoja. Pri ravnanju
z okoljem je temeljni pristop preprecevanje vseh vrst
onesnaZevanja okolja Ze na izvoru njihovega nastaja-
nja. Okoljska in varnostna tveganja, ki bi posledi¢no
lahko vplivala na okolje, Zelijo na Slovenskih Zeleznicah
zmanjsati na najmanj$o mozno mero.

Zadnji statisti¢ni podatki Evropske komisije kaZejo, da
Zelezniski promet predstavlja le 0,4 odstotka emisij to-
plogrednih plinov iz prometa. V Sloveniji se v prome-
tnem sektorju letno porabi 36 odstotkov vse energije.
Od porabljene energije v prometu 99 odstotkov pade
na fosilna goriva, zato Zeleznica predstavlja uc¢inkovito
alternativo drugim vrstam prevoza.

Po izracunih oglji¢nega odtisa (Vir Letno porocilo S7
2023 in Evropska okoljska agencija https:/www.eea.eu-
ropa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport/rail-
-and-waterborne-best/d3b-eea-ghg-efciency-indicators/
view) potniski vlak letno proizvede skoraj petkrat manj
CO, kot avtomobil. Tovorni vlak pa kar §t'irinajstlv<rat
manj kot tovorno vozilo na cesti. Potniski vlak SZ je
ako v preteklem letu porabil 31 gCOe/PKM, medtem
tomobil kar 143 g CO,e/PKM. Tovorni vlaki, ki v
eri kot potniski vozijo po elektrificiranih progah,
abili 10 g CO,e/NTKM, medtem ko tovorna
em prometu kar 140 g CO,e/NTKM.

ske Zeleznice za vse elektricne vlake
nem prometu narocile elektriko iz

brez CO,

100-odstotno obnovljivih virov, kar pomeni 100-odstotno
zeleno energijo in prakti¢no ni¢ CO,. To pomeni obcutno
dodatno zmanjsanje ogljicnega odtisa v Zelezniskem potni-
Skem in tovornem prometu. Ocene po trzni metodi izra-
cuna emisij tako kaZejo, da bo oglji¢ni odtis v potniskem
prometu Slovenskih Zeleznic letos za okoli 83 % manjsi kot
lani, v tovornem prometu pa bo v primerjavi z lanskim le-
tom manjsi za okoli 50 %.

Raba energije in ogljicni odtis sta za Slovenske Zeleznice
zelo pomemben kazalnik na podrocju stroskov in zascite
okolja. Zelezniski promet je iziemno energetsko in okoljsko
ucinkovita vrsta prometa, zato je v ¢asu razogljicenja pro-
meta v svetu izjemno privlacen in promoviran kot trajno-
stni nacin prevoza. V prejsnjih letih 50 odstotkov in od za-
Cetka letosnjega leta kar 100 odstotkov elektri¢ne energije,
ki jo porabijo elektri¢na tirna vozila Slovenskih Zeleznic, je
pridobljenih iz obnovljivih virov energije. To pri prevozu
tovora in potnikov Zelezniskemu sistemu omogoca znatno
man;jsi oglji¢ni odtis.

Zeleznice so trenutno edina veja prometa, ki lahko zagoto-
vi, komercialni brezoglji¢ni prevoz potnikov in tovora, zato
ima Zeleznica pri zelenem prehodu zacetno prednost, ki jo
je smiselno izkoristiti tudi na nivoju drzave.

Zelezniski promet je statisti¢no tudi bolj varen v primerjavi
s cestnim prometom, zato verjamemo, da je Zelezniski pro-
met nasa varna in okolju prijazna prihodnost.

s -
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Z elektricnimi vlaki
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0b progi Slovenskih zeleznic
testno potekal nadzor
Zelezniske infrastrukture

Z uporabo brezpilotnih
letalnikov

21. junija 2024 so se partneriji projekta SUNRISE iz Gr¢ije, Spanije, Irske in Slovenije,
med katerimi so tudi Slovenske Zeleznice, udelezili prakticne predstavitve
brezpilotnega letalnika (kvadrokopterja) v realnih pogojih za izvajanje nadzora
zelezniske infrastrukture in njene okolice.

dopoldanskem casu so ob zelezniski progi v bliZini Divace testirali uporaba kvadrokopterja s ter-
movizijsko kamero za zaznavanje poZarov. Prav ta lokacija testiranja je bila izbrana, ker so za Kras
v poletnih mesecih znacilni pozari, ki jih z zaviranjem in iskrenjem povzrocajo tudi tovorni vlaki.
Prostovoljno gasilsko drustvo Divaca je ob upostevanju vseh varnostnih protokolov ter pod nad-
zorom strokovnjakov iz SZ - Infrastrukture zanetilo manjsi ogenj v veliki kovinski posodi ob progi.
Kvadrokopter je na veliki oddaljenosti od mesta navideznega pozara zaznal povecano toploto in
podatke neposredno prenasal v logisti¢no vozilo, ki je bilo opremljeno z velikim LCD zaslonom.
Na njem so udeleZenci ob uporabi razli¢nih metod prikaza, tudi s termovizijskim nacinom, ki zazna
povisano temperaturo, s pti¢je perspektive videli dejansko stanje poZzara.

Stevilo pozarov na Krasu se je sicer v zadnjih letih mo¢no zmanjsalo zaradi vgradnje senzorjev vrocih kolesnih osi na
razli¢nih kontrolnih tockah. Senzorji zaznajo visoko temperaturo in alarm posredujejo v Center vodenja prometa Postojna,
kjer progovni prometnik odredi postanek vlaka in njegov pregled.
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V popoldanskem ¢asu je sledil premik na Zeleznisko postajo Rakek, kjer so kvadrokopter uporabili za podrobnejsi pregled
elektricne vozne mreze. Elektrifikacija odseka Postojna-Rakek je bila izvedena leta 1954 in letos praznuje 70 let. Zaradi
starosti vozne mreze pogosto prihaja do okvar, te pa je tezko natanc¢no locirati in vzdrzevalci za to potrebujejo veliko
casa. Pregledi, okvare in zapore pa povzrocajo velike ovire in zamude v ZelezniSkem prometu. Tudi v tem primeru se je
kvadrokopter odli¢no izkazal in je pod prometom na postaji Rakek s pomocjo visoko zmogljivega zooma, ki omogoca
140-kratno povecavo posameznih detajlov, posnel bliznje posnetke elementov vozne mreze, kot so drogovi, nosilne in
vozne Zice, vesalke, izolatoriji, stikala in lo¢i$¢a. Snemanie je preko velikega LCD zaslona v vozilu spremljal predstavnik SZ
- Infrastrukture, zadolZen za vozno mrezo, in med samo izvedbo evidentiral nekaj dotrajanih elementov, Cesar z vizualno
kontrolo s tal ni bilo mozno opaziti.

Kvadrokopter je dokazal visoko ucinkovitost in univerzalnost med izvajanjem razlicnih nalog s podrocja vzdrzevanja
zelezniske infrastrukture. Pod posebnimi pogoji ga lahko uporabljamo »pod prometomc«, kar pomeni manj ovirv Zelezniskem
prometu zaradi zapor, ki so npr. potrebne za pregled vozne mreZe ali za iskanje napak. Nadaljnji korak bi lahko bila uporaba
umetne inteligence za obdelavo video zapisov, kar bi Se dodatno skrajsalo ¢ase rednih pregledov. V prihodnosti pa ni
dvomov, da se bodo brezpilotni letalniki za razlicne namene aktivneje zaceli uporabljati tudi v skupini Slovenske zeleznice.
V podjetju ELES, d. o. 0., ki je prav tako partner v projektu SUNRISE, na primer za kontrolo in vzdrZevanje daljnovodov ze
nekaj casa sistematic¢no uporabljajo brezpilotne letalnike.

Mednarodni projekt SUNRISE (»Strategies and Technologies for United and Resilient Critical Infrastructures and Vital
Services in Pandemic-Stricken Europe«), v okviru katerega je potekalo testiranje, je triletni raziskovalni projekt, ki ga
finan¢no podpira EU v okviru programa Obzorje Evropa. Projekt spodbuja sodelovanje kriti¢nih infrastruktur, kamor
spadajo tudi Zeleznice, kar omogoca izmenjavo najboljSih praks, da bi bili s skupnimi mo¢mi pripravljeni na soocenje s
prihodnjimi pandemijami. Projekt bo identificiral in opredelil odvisnosti, tveganja in kaskadne ucinke kljucnih storitev in
kriticnih infrastruktur, specificnih za pandemijo. Cilj projekta SUNRISE je z razvojem strategij in orodij zagotoviti vecjo
razpolozljivost, zanesljivost, varnost in kontinuiteto kriticnih infrastruktur v EU na podrocju prometa, energije, oskrbe z
vodo in zdravstva.

Med projektom bodo partnerji izvedli vec pilotnih testiranj oziroma demonstracij orodij, ki so primerna Se posebej v
primeru pomanjkanja virov, kot na primer v primerih pandemij.

Poleg Slovenskih Zeleznic znotraj skupine SZ pri projektu vsodelujeta $e SZ - Infrastruktura, d. o. 0., in Prometni institut
Ljubljana, d. o. o. Aktivnosti pri projektu znotraj skupine SZ koordinira Prometni institut.

Vec o projektu SUNRISE si lahko ogledate na povezavi: https:/sunrise-europe.eu/
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[Nagradna krizanka]

Sodelujte v nagradni kriZzanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do petka, 25. oktobra 2024, pravilno resili nagradno kriZzanko. Izpolnjeno nagradno
krizanko posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje
nagrajencev bo v ponedeljek, 28. oktobra 2024.

Deset izzrebancev, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili z odejo SZ.
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7 oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradni igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana (Sluzba za odnose z javnostmi
- SOJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakonodajo s podrocja varstva osebnih podatkov. Vase osebne
podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je treba za dosego namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni kriZanki. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.
Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lahko uveljavijate z vioZitvijo zahteve, poslane na naslov: Sluzba

za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odloci v roku enega meseca od prejema popolne zahteve, ta rok pa se
po potrebi lahko podaljsa za najvec dva dodatna meseca. Ce druzba ne odloci o zahtevku ali ée menite, da se vasi osebni podatki shranjujejo ali kako drugace obdelujejo v nasprotju z veljavnimi

predpisi, imate pravico vioZiti pritozbo pri Informacijskem pooblascencu RS.
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Izkopanih vseh 37 kilometrov
predorov na trasi drugega tira

Izvajalci glavnih gradbenih del so v mesecu juniju izkopali Se zadnje metre servisnih
cevi predora Lokev (T1) in Beka (T2) na trasi drugega tira in tako se je prebilo vseh
deset predorskih cevi.

Slavnostni dogodek ob preboju vseh predorov na trasi drugega tira.

ljub raznovrstnim izzivom, na katere se je naletelo v ¢asu
gradnje, vkljuéno z izzivi kraskega terena, so se izkopna
dela zakljucila v rekordnem c¢asu. Septembra 2021 so
izvajalci glavnih gradbenih del zaceli izkopavati predora
Mlinarji in Skofije, kmalu so sledili $e preostali predori. V
treh letih se je izkopalo 37,4 kilometra predorov, kar je vec
kilometrov predorov, kot se jih je izkopalo v 30 letih na
celotnem slovenskem avtocestnem omreZju.

w24

Drugi tir je predorska proga

430 metrov visinske razlike med Divaco in Koprom je glavni razlog, da tri ¢etrtine proge drugega tira potekajo v sedmih
predorih. Dolzina predorov na drugem tiru je 20,5 kilometra. Skupna dolzina predorov, servisnih in resevalnih cevi je 37,4
kilometra. Servisne cevi, ki potekajo vzporedno s tremi najdalj§imi predori Lokev, Beka in Skofije, so zgrajene v enakem
prec¢nem profilu kot glavne predorske cevi. S tem bo 61 % proge Ze pripravljene na prihodnjo dvotirnost.

Vsi predori na trasi drugega tira so se gradili po novi avstrijski metodi (NATM). Gre za cikli¢cno metodo, za katero je zna-
¢ilno, da se v kratkem razmaku izkoplje del predora v dolzini, ki je odvisna od geotehnic¢nih pogojev, in se neposredno po
izkopu podgradi s podpornimi elementi, ki jih tvorijo predvsem brizgani beton, sidra in podporni loki. Izkop predorov sta
izvajali podjetji Kolektor in Yapi Merkezi. Slovensko gradbeno podijetje je izkopna dela opravljalo v najdaljSem predoru na
trasi, predoru Lokev (T1), ter deloma v zadnjem predoru na trasi, predoru Skofije (T8). Ostala izkopna dela so izved|i turski
delavci podjetja Yapi Merkezi.

Dogodek ob preboju vseh predorov

Ob pomembni etapni zmagi, kar preboj vseh predorov na trasi drugega tira nedvomno je, je potekala slovesna prireditev.
Matej Oset, generalni direktor 2TDK, je v svojem govoru povedal, da so izvajalci glavnih gradbenih del izkopali 37 kilome-
trov predorskih cevi, kar je ogromna razdalja, priblizno toliko je od Ljubljane oddaljena Litija. »Nismo se soocali z majhnimi
izzivi, v treh letih se jih je nabralo kar nekaj: spopadli smo se z veliko suso, pozZari na Krasu pred dvema letoma, stevilni turski delavci
so odsli domov, ko je njihovo dezelo leta 2023 prizadel grozovit potres. A gradnja kljub vsem neugodnim zunanjim dejavnikom, na
katere nismo imeli vpliva, ni zastala, kljub vsem preprekam je ves cas tekla precej gladko.«

Marko Brezigar, direktor 2TDK, je izpostavil: »izkopna dela predstavljajo najbolj nepredvidljiv del gradnje drugega tira. Kljub
iziemnim naporom geologov, geofizikov, inZenirjev, krasoslovcev in drugih strokovnjakov, nikoli ne moremo povsem 100-odstotno
vedeti, kaj nas ¢aka pod zemljo.« Posebna neznanka je bil kraski teren, preboj v predoru Beka se je odvil v kraski jami. »Pov-
sem edinstveno in hkrati tudi nepricakovano je, da se dva dela predora zdruzita prav v velikem kraskem pojavu.«

Evropska investicijska banka (EIB) je z druzbo 2TDK lani podpisala pogodbo za posojilo v visini 250 milijonov €, saj je drugi
tir nalozba v trajnostno prihodnost, ki pomeni izboljSavo ZelezniSkega dostopa do pristanis¢a Koper in odpravo omejitve
zmogljivosti Zelezniskega omrezja. Vodja predstavnistva Skupine Evropske investicijske banke v Sloveniji dr. Simon Sav-
Sek je dejal, da EIB podpira klju¢no infrastrukturo v Sloveniji ter spodbuja projekte, ki krepijo trajnost in konkurenc¢nost.
»Evropska unija je vec kot le skupnost drzav - je simbol upanja, sodelovanja in skupne prihodnosti. Jean Monnet, eden od ocetov
Evropske unije, je dejal: “Evropa se ne bo oblikovala z enim samim korakom, niti z enostavno zasnovo. Oblikovala se bo z oprijemlji-
vimi doseZki, ki najprej ustvarijo dejansko solidarnost.” In prav danes smo pri¢a enemu izmed taksnih doseZkov, ki simbolizira kljucen
korak v razvoju slovenskega prometnega sistema.«

Drugi tir Divaca-Koper je najvecji infrastrukturni projekt v Sloveniji. Po izkopnih delih sledijo v predorih betonerska dela,
treba je dokoncati notranjo oblogo predorov, portale, potem pridejo na vrsto Se elektrostrojne instalacije, signalnovarno-
stne in telekomunikacijske naprave ter polozitev tirov.

7be 2TDK Matej Oset je v govoru izpo-  Generalni direktor 2TDK Matej Oset, direktor 2TDK Marko Brez-
preprekam, na katere izvajalci gradbenih del  igar in vodja predstavnistva Skupine EIB v Sloveniji Simon Savsek
a, izkop predorov potekal precej gladko. so simbolno prerezali trak in tako obelezili prebitje vseh predorov
na trasi drugega tira.
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Izkop predorov sta izvajali podjetji Kolektor in Yapi Merkezi.

Dvotirna proga naj bi bila zgrajena do 2030

Vlada je julija sprejela predlog dopolnitve zakona o izgradniji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom Zelezniske proge
Divaca-Koper.

V dopolnjenem zakonu sta poleg odlocitve o dvotirnosti proge dve pomembni spremembi. Prva je, da bo investitorstvo
vzporednega tira prevzela druzba 2TDK, druga pomembna novost pa je, da za gradnjo ni predviden kapital zalednih drzav.
Druzba 2TDK bo investitorstvo nad levim tirom prevzela, ko bo vlada sprejela Se uredbo o dopolnitvi drzavnega lokacij-
skega nacrta. Ta uredba naj bi bila sprejeta oktobra.

Po dograditvi levega tira bo trasa stare zelezniSke proge med Presnico in Koprom, ki je v uporabi zdaj, namenjena kole-
sarjem.

Visi predori na trasi drugega tira so se gradili po novi avstrijski Po izkopnih delih sledijo v predorih betonerska dela, treba je
metodi (NATM). dokoncati notranjo oblogo predorov.

Na trasi drugega tira je sedem predorov, trije najdaljsi predori so dva

g0 oboka, hidroizolacije, notranjega oboka in drugih del, ki so deloma potekala so¢asno




Z navijaskim viakom na
tekmo slovenske nogometne

reprezentance

Slovenske Zeleznice so za vse nogometne navdusence v c¢asu Evropskega
nogometnega prvenstva organizirale dva navijaska vlaka. Eden je navijace popeljal

v Miinchen, drugi v Frankfurt.

ekma v Minchnu je potekala proti
Srbiji in se je ob dobri igri slovenske
reprezentance, ki je bila v vodstvu
do sodnikovega podaljska, koncala
z rezultatom 1 : 1. Navijaski viak z
okrog 350 potniki je iz Ljubljane proti
Miinchnu krenil 20. junija 2024 ob 4.12.
Navijaci so se zaceli zbirati Ze nekaj ¢asa
pred odhodom vlaka in slisati je bilo prve vzklike »gremo
Slovenija«. Nekateri morda Se malo zaspani, medtem ko
drugi Ze navijasko razpoloZeni. Vzdusje na vlaku je postajalo
iz kilometra v kilometer bolj Zivahno. Se najbolj Zivahno je
bilo v vagonu z Lisickino restavracijo. Tam so potniki veselo
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in ponosno na ves glas prepevali slovenske pesmi, manjkali
niso niti navijaski vzkliki. Preden je vlak zapustil slovensko
ozemlje, se je ustavil Se v Kranju, Lescah in na Jesenicah
ter opravil kratke postanke, kjer so se drugim navijacem
pridruzili Se zadnji potniki navijaskega vlaka. Nadaljevanje
poti je bilo veselo in polno custev, kot se za navijaski vlak
spodobi. Tisti bolj razgreti so se zadrzevali okrog vagonov
pri Lisickini restavraciji, medtem ko so se tisti bolj zadrzani
Se spoznavali in si skozi pogovor izmenjavali spomine ter
izkudnje, vezane predvsem na nogomet in na slovensko
nogometno pravljico. Po prihodu v Miinchen so nekateri
prej tujci zdaj postali pravi prijatelji. Ze tako dobro vzdusje
je postajalo vedno bolj dinamicno. V trenutku, ko so se na
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Zelezniski postaji v Miinchnu zaslisali prvi koraki slovenskih
navijacev, so se zasliSale tudi navijaske pesmi in vzkliki v
spodbudo slovenskim nogometasem. Vecina navijacev
je nato odsla proti Marijinemu trgu (osrednjemu trgu v
Minchnu), kjer so se prijateljsko srecali s srbskimi navijaci.
Od tam so se s podzemno Zeleznico odpravili na ogled
tekme, ki je bila na nogometnem stadionu Allianz Arena.
Tisti navijaci, ki niso imeli vstopnic za tekmo, pa so se s
podzemno Zeleznico namesto proti stadionu odpravili proti
olimpijskemu parku, kjer je bila cona za navijace. Tam so
dogajanje na stadionu lahko spremljali na velikem zaslonu.
Tekma je bila zelo dinamic¢na in polna lepih akcij. Nekaj
¢asa je tudi kazalo, da bo Slovenija premagala Srbijo, a je
nasa reprezentanca v zadnji minuti tekme prejela gol. Kljub
vsemu so navijaci koncni rezultat sprejeli Sportno in so po
tekmi nadaljevali s spodbujanjem ter navijanjem. Potniki
navijaskega vlaka so imeli po koncani tekmi dovolj ¢asa,
da so si lahko, preden se je vlak v vecernih urah odpravil
proti Sloveniji, ogledali tudi Miinchen. Pri¢akovati je bilo,
da bodo ob vracanju Ze vsi utrujeni, pa niso bili. Nekateri
najbolj vztrajni so z rajanjem nadaljevali tudi na poti v
Ljubljano, drugi pa so se svoje misli prepustili spanju.

Kot se je na koncu izkazalo, je bil neodloc¢en izid proti Srbiji
odli¢en rezultat. V nadaljevanju tekmovanja je slovenska
reprezentanca igrala neodlo¢eno tudi proti favorizirani An-
gliji in napredovala v osmino finala evropskega prvenstva.
Zgodovinski uspeh! In lahko smo ponosni, da so bile tudi
Slovenske Zeleznice del te zgodbe. Ker je bil navijaski vlak
v Minchen dobra zgodba v podporo slovenski nogometni
reprezentanci, smo za zgodovinsko osmino finala organizi-




rali Se en navijaski vlak, ki je navijace odpeljal v Frankfurt
na tekmo proti Portugalski. Veliko potnikov je izbralo traj-
nostni prevoz z vlakom, na katerem je bilo Ze navsezgodaj
zjutraj cutiti neverjetno navijasko vzdusje. Direktni vlak v
Frankfurt je 288 potnikov odpeljal iz Ljubljane Ze zgodaj,
podobno kot v Miinchen, malo po 4. uri zjutraj. Zanimanja
za pot z navijaskim vlakom v Frankfurt je bilo veliko, vsa
mesta na vlaku so bila razprodana v rekordnem casu, v pi-
¢lem dnevu. Navdusenje nad potovanjem z vlakom na tek-
mo evropskega prvenstva osmine finala, ki je potekala 1.
julija 2024, je bilo izjemno. Izjemna je bila tudi tekma med
Slovenijo in Portugalsko, ki se je koncala Sele po streljanju
enajstmetrovk. Fortuna na Zalost ni bila na strani slovenske
nogometne reprezentance, v Cetrtfinale je namrec¢ napre-
dovala ekipa Portugalske, a tekma slovenskih navijacev ni
pustila ravnodusnih. Izjemna borbena predstava Slovenije,
ki je bila vec kot kos veliki Portugalski. Na trenutke je mor-
da zmanjkal kancek srece. A vendar smo lahko zelo ponosni
na nase nogometase in njihove predstave ter na zgodovin-
sko uvrstitev v osmino finala na evropskem prvenstvu.

Zaradi igranja podaljskov in nato kazenskih strelov je navi-
jaski vlak iz Frankfurta proti Ljubljani krenil nekoliko kasne-
je, kot je bilo nac¢rtovano. Pot nazaj je bila pricakovano mir-
nejsa in nekoliko manj radoziva. Navijaski vlak se je izkazal
kot odli¢na izbira potovanja na tekmo, ne samo zato, ker
je to ena najbol;j okolju prijaznih in varnih oblik potovanja,
ampak ker je potovanje z vlakom tudi posebno dozZivetje,
kar dokazujejo foto utrinki z obeh navijaskih vlakov.
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Mladen Bogic¢

e owve e e e Mimo teh merilnikov so vsekakor najpomembnejsi brzinomeri. Tudi tu je tehnika napredovala z velikimi koraki -od
prvih, razmeroma primitivnih, a robustnih in zanesljivih, ki so morali prenesti vse neprijetnosti na parnih lokomotivah

a o m e m n e SI m e rI n I I (tresenje, dim, saje, vrocino, vlago), ob tem pa Se dokumentirati hitrost, prevozeno pot, ¢as in smer vozZnje, do zelo
prefinjenih, namenjenih sodobnim elektri¢nim lokomotivam. V najnovejsih lokomotivah je vse te naloge seveda prevzel

osrednji racunalnik na krovu, zato jih bomo pustili ob strani.

[ ]
Najstarejsi brzinomeri, s katerimi so bile neko¢ opremljene staroavstrijske parne lokomotive, so tipa Haushdlter,
Iv imenovani povizumitelju. Skoraj enak (prekopiran?) je Svicarski izdelek tovarne Hasler v Bernu pa tudi vecina poznejsih,
sodobnejsih. Svicarji so kmalu razvili izboljsano verzijo, tip Hasler O, ki ga je ocitno licen¢no izdelovalo podjetje Rezsny

in je nasel pot v naso muzejsko zbirko.

a tiste fizikalne kolicine, za katere ljudje nimamo razvitih ¢util, uporabimo merilne instrumente. Na
lokomotivah so nedvomno najpomembnejsi instrumenti brzinomeri, tako na parnih kot na elektri¢nih
in dizelskih, razen morda na parnih, kjer je Se pomembnejsi vodokaz. V kotlu ne sme biti ne premalo
ne prevec vode - v prvem primeru bi se razgalil strop peci, se pregrel in omehcal, kar bi privedlo do
»eksplozije« kotla (fizikalno gledano do raztrganja) s strahovitimi posledicami, v drugem primeru pa
bi nestisljiva voda skupaj s paro lahko prisla v cilindre parnega stroja, in ko bi se bati zaleteli vanjo, bi
prislo do vodnega udara s hudimi, vcasih katastrofalnimi poskodbami. Oboje se je Ze dogajalo.

Brzinomera tipa Haushdlter in Hasler O (PERFECT tovarne Rezsny) za parne lokomotive.

Svicarji so takrat na podro¢ju merilnikov hitrosti postali skoraj monopolisti, le redki proizvajalci so se jim nekaj ¢asa
upirali. TakSna sta bila nemsko podjetje Deuta v Evropi, z ameriskimi dizelkami pa so leta 1961 k nam prisli tudi
brzinomeri tipa Chicago Pneumatic.

Brzinomer nemske Deute je bil namescen na Stevilnih nasih lokomotivah, tako na novejsih parnih kot na dizelskih, brzinomera
Chicago Pneumatic, tako registrirni kot neregistrirni, namenjen pomocniku strojevodje, pa sta se na »kenedijevkahe«, ameriskih
Vodokaza starejsega avstrijskega in novejSega nemskega tipa. dizelelektricnih lokomotivah vrste 661, zaradi poenotenja kmalu umaknila Haslerjem.
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Hasleriji, ki so se s¢asoma ugnezdili skoraj na vseh nasih vozilih z lastnim pogonom, torej na lokomotivah, motornikih in
tezkih motornih drezinah, so nastopali v naslednijih glavnih izvedbah:

_— . I

Hasler RT 8 in RT 9 se razlikujeta v velikosti in imata mehanski prenos vrtljajev od koles, medtem ko je naslednji RT 9 Ze opremljen
7 elektricnim prenosom. Prvi trije so stenske izvedbe, RT 12 pa je konzolni, namenjen za montazo na armaturno plosco vozila.

Haslerjevi brzinomeri so tehnicno izvedeni enako ne glede na hitrostni obseg - Zelezniski urarji jim po potrebi zamenjajo
Stevil¢nice. Pravilno prestavno razmerje, odvisno od premera pogonskih koles, pa je dolo¢eno z zobnisko prestavo
prenosnega sistema.

iCne lunete - stevilCnice, ki se po potrebi vstavijo v Haslerjeve brzinomere.

Razumljivo je, da se morajo vsi parametri voznje zapisati na registrirni trak, ne samo, da bi ob nesreci ugotavljali, kaj se
je dogajalo pred tem, temvec tudi, da posebna kontrola registrirnih trakov po voznji preverja, kako je strojevodja vozil,
ali se je drzal omejitev, spostoval vozni red ... Registrirni trakovi brzinomerov se hranijo deset let, tako da je tudi dalec¢
za nazaj mogoce ugotavljati, kaj se je dogajalo.

Taksen tahograf mora zapisovati dva na prvi pogled nezdruZljiva parametra - hitrost oziroma pot in »ni¢elno hitrost,
ko vozilo stoji. Tudi trajanje tega stanja »brez opravljene poti« mora biti registrirano.
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Stika 232. Diagram mna traku brzinomera Hasler >0«

Ce si ogledamo taksen registrirni trak (zaradi nazornosti predstavljamo starej$ega iz brzinomera Hasler 0), zlahka sle-
dimo krivulji hitrosti (A) in jo razumemo. Tudi prevozZeno pot brez tezav ugotavljamo - v zgornji vrsti (C) so oznacene
tocke, med katerimi znasa razdalja 0,5 kilometra. Trak dobiva pogon od koles vozila in ¢im hitreje vozilo vozi, tem hitreje
se trak giblje. Ko pa vozilo obstane, bi se ustavil tudi trak, ¢e ne bi njegovega pogona prevzela vgrajena neodvisna ura.
Zato se trak pocasi premika, tudi ko vozilo stoji (H in G). Kaj pa zapisovanje ¢asa? To pocne pisalo ure v spodnji vrsti
traku (B). In prav tu se sre¢amo s posebno razburljivo resitvijo. Pisalo se pocasi dviga in po preteku vsake minute hitro
spusti, tako da nastane risba v obliki nekaksnih Zaginih zobcev. Vsako ¢etrtino ure oznaci pisalo z zob¢kom navzdol (E),
vsako celo uro pa z zobckoma gor in dol (D). Seveda se z vecjo hitrostjo traku daljSa razdalja med dvema minutnima
zobcema (Zaga postane zelo raztegnjena), ko pa vozilo stoji, si sledijo minutni zobci tesno skupaj (oznake za prevozeno
pot se v tem ¢asu ne upostevajo). Torej ¢im hitreje vozimo, tem bolj se podaljsa minuta! Potemtakem bo menda res
nekaj na tem, kar je trdil Einstein, da hitreje, kot se gibljemo, pocasneje tece cas!
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Ko je k nam prihajala zeleznica

a, zadnji ¢as je Ze bil, da se zgradi Zeleznica. Stara glavna in komercialna cesta med Dunajem
in Trstom, ki jo je dal zgraditi Se cesar Karel VI., o¢e cesarice Marije Terezije, Ze zdavnaj ni vec
zadoscala. Prav po zaslugi Karla VL., ki je spoznal pomen pomorstva za monarhijo in polozil temeljni
kamen za Avstrijo kot pomorsko silo, se je Trst razvil v metropolo avstrijske pomorske trgovine.

Zacetni zagon je Karel VI. »zvestemu mestug, ki se je v strahu pred Benecani Ze leta 1382 zateklo

pod habsbursko zascito, podelil leta 1719, ko mu je priznal status svobodnega pristanisca; po-

morska trgovina se je odzvala z bujnim razcvetom. Cesar pa se ni zadovoljil le s tem, ampak je leta
1722 sankcioniral tudi ustanovitev indijske druzbe, sicer s sedezem v Ostendeju in Antwerpnu, katere ladje pa so redno
obiskovale Trst. Ta avstrijska trgovska druZzba »Ostender Kompanie, ki se je ukvarjala s trgovino z zahodno in vzhodno
Indijo ter Afriko, je bila tako uspesna, da je zbudila pri drugih pomorskih silah zavist, tako hudo zavist, da so Anglezi,
Francozi in Nizozemci Avstriji zagrozili z vojno. Tako je cesar za zas¢ito trgovskih ladij ustvaril celé vojno mornarico, ki
pa se je zadrzevala bolj na Jadranu, saj se ni mogla meriti z velikimi flotami tradicionalnih pomorskih sil.

Tudi Marija Terezija in JozZef Il. sta sledila zgledu svojega oceta oziroma deda in sta, kot sta le mogla, pospesevala razvoj
pomorstva. Tako so leta 1751 mocno povecali trzasko pristanisce in zgradili nekaj novih pomolov, leta 1774 pa je bila v
Trstu ustanovljena Vzhodnoindijska trgovska druzba, ki je dosegla vidne komercialne uspehe.

Napoleon je seveda pomenil motnjo tudi za avstrijsko pomorstvo, saj so Francozi leta 1797 zasedli Trst in ostali v njem do
leta 1805, od leta 1809 do 1813 pa je mesto spadalo pod llirske province.

Ko je Napoleonov ¢as minil, je avstrijska pomorska trgovina ponovno zacvetela in leta 1836 je bil po zgledu angleskega
Lloyda z zdruzitvijo sedmih trZzaskih zavarovalnic ustanovljen avstrijski Lloyd, ki je kmalu postal eno najvecjih pomorskih
podjetij na svetu.

Prihajajoce blago iz prekomorskih deZel pa je moralo ¢akati na moznost za prevoz v prestolnico, moralo se je omejg
vati na manjse posiljke dragocenejsih stvari, kot so bili zlato, drago kamenje, svila ... Prav tako je bil seveda ovira
avstrijski izvoz. In to v ¢asu, ko so po Evropi in tudi v Zdruzenih drZavah Amerike Zeleznice rasle kot gobe po dg
tezave je bilo treba resiti! V resnici je monarhija Ze dalj ¢asa razmisljala o gradnji Zeleznic na glavnih prometni
Zveza Dunaj-Trst je bila visoko na prednostni listi. Vendar pa je bila drzava v zacetku previdno zadrZana, saj
kaj prida zaupala. Premalo casa je Se minilo od prelomnega leta 1829, ko je Stephensonova Rocket prep
pri Rainhillu, in leta 1830 odprta prva javna Zeleznica s povsem lokomotivsko vleko na svetu, proga Li

ster, Se ni mogla prepri¢ati konservativnih avstrijskih drzavnih uradnikov.

Avstrija je imela tudi dovolj opraviti sama s seboj, da si je opomogla po viharnih ¢asih. Mette
leonov protiigralec, je utrjeval Sveto alianso in se vdajal mislim o Avstriji kot vodilni sili v E
skorajda slaboumnega cesarja Ferdinanda . je vladal drZavi kot predsedujoci Tajne d
v Zelezne spone negibnosti, policijskega nadzora vsakogar, povsod in vselej ... Ne,
sposobna taksnega podviga, kot je gradnja Zeleznic. Ta naloga je bila prihranjena i
Saj je bil od nekdaj nepogresljivi pogoj za uspesnega banc¢nika pravi nos za g
Dunaju ni manjkalo.

Morda najvidnej$a med evropskimi ban¢nimi hisami je bila v tem ¢a
je bratje so odsli osvojit Evropo in so ustanovili podruZnice v Parj
drzavi seveda ne bi trpeli Juda za bancnika) in nazadnje, leta 18
lahko premakanili svet ... In Salomon Rothschild, ki se je naseli
avstrijskega ZelezniSkega omreZja, ki jo je leta 1829 razvi
Dunaju, je zastavil gradnjo proge od Dunaja proti sevg
govnike v Ostravi ter celo Krakov v Galiciji ... Prvi od skim
predmestjem Floridsdorfom (na levem bregu Do prometu
leta 1837.

Bancniki zelo gledajo na svoj prestiZ in se ne morejo premagati, da ne bi tekmovali med seboj. Tudi na Dunaju so bile
bancne hise, ki so tezko prenasale, da se je znal Rothschild narediti nepogresljivega za Metternicha ...

Enakovredni tekmec mu je bil le v Bosni rojeni banénik Georg Sina, grikega ali albanskega rodu, katerega druZina se je Ze
leta 1790 naselila na Ogrskem. Ta ban¢na hisa, ustanovljena na Dunaju leta 1822, je bila celo starejsa od Rothschildove.
Sina je bil povezan tudi z visokim ogrskim politikom Széchenyjem; tam je imel velike posesti. Sklenil je zavzeti drugo
pomembno smer iz Rieplovega programa in zgraditi Zeleznico z Dunaja na jug, proti Trstu (za zacetek Se ni nameraval
prodreti do morija), in na jugovzhod, do ogrskega mesta Gjur. In tako je naposled stekla gradnja dolgo pri¢akovane pro-
ge, ki naj bi prinesla odresitev avstrijski pomorski trgovini. Sinina proga je leta 1841 dosegla Dunajsko Novo mesto in
leto pozneje mestece Gloggnitz na severnem vznozju Semmeringa. Finan¢nik se je medtem moral odpovedati misli, da
bi gradil v Gjur, tako da mu je ostala le osnovna smer, ki je dobila prav tako, vsakdanje ime: Zeleznica Dunaj-Gloggnitz.

Drzava, ki je doslej nekako zaspano in od strani opazovala razvoj dogodkov, se je zdaj zdrznila: glavnih prometnih ko-
munikacij vendar ne gre prepuscati zasebnikom! Ti se seveda ne bodo ozirali na narodov blagor, temvec v prvi vrsti na
dividende, ki jih morajo Zeleznice prinesti njihovi delniski druzbi. Javni interes jih bore malo zanima in tudi nihce jih ne
more prisiliti, da bi ravnali drugace. PoloZaj je nevaren in nevzdrZen. Sklenjeno je bilo, da od zdaj vsaj glavne Zeleznice
zgradi drzava. Ti sta bili za zacetek dve: Severna drzavna Zeleznica, ki bi se od Rothschildove Severne Zeleznice cesarja
Ferdinanda odcepila v Brnu in Olomucu ter preko Prage povezala Dunaj s Sasko, in JuZna drZavna Zeleznica, ki naj
nadaljuje smer Sine in doseZe Trst.

Cesta skozi sotesko Huda luknja, vir: nadvojvoda Janez, Wikipedija, 14. junij 2024.

Na Dunaju je bila torej leta 1842 ustanovljena Direkcija drzavnih Zeleznic. Za gradnjo proti jugu sta se ponujali dve
smeri: prvotna in enostavnejsa, ki jo je predvidel Se Riepl, bi obsla grozeci alpski hrbet Semmering in se usmerila na jug
po ravnici zahodne Ogrske ter preko Varazdina in Ptuja proti Celju. Na ta nacin bi seveda Stajersko v celoti obsla. Tej
nevarnosti se je z nenavadno energijo in daljnovidnostjo uprl nadvojvoda Johann, stric avstrijskega cesarja Ferdinanda.
Ta izredno razgledani in tehni¢no talentirani inZenirski oficir ni bil ni¢ kaj naklonjen dvorni etiketi in sponam, ki jih ta
nalaga. Za stalno bivalis¢e si je izbral Gradec, se porocil z mescanko in se predajal svojim najljubsim, zacuda splosno
koristnim interesom. Ljudstvo ga je imelo rado in ga je imenovalo »Stajerski princ«. Zavzemal se je za izboljSanje pro-
metnih razmer na Stajerskem, tako je na primer dal Ze leta 1815 pobudo za gradnjo ceste Zidani Most-Rimske Toplice,
podprl je gradnjo cestnega mostu ¢ez Savinjo, ki je bil zgrajen med letoma 1823 in 1826, in dosegel, da je bila leta
1829 zgrajena cesta skozi sotesko Huda luknja med Velenjem in Dravogradom. Takoj je dojel, kako nenadomestljiva
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izguba bi bila za Stajersko, ¢e bi Zeleznica stekla drugje. Tako odlo¢no in prepri¢ljivo se je zavzemal za gradnjo proge
skozi Gradec (kot tudi za ¢im hitrejSo povezavo s Trstom), da mu je uspelo prepricati celo tiste dvomljivce, ki se jim je
zdel Semmering nepremagljiv. Poslal je svoje enote, da so preucile mogoco traso proge, in imel o rezultatih leta 1839 na
Dunaju odmevno predavanje. Njegova zamisel je zmagala. Zaradi njegove zavzetosti in neutrudnosti se je proge v Trst
celo spontano prijel vzdevek »Zeleznica nadvojvode Johannac. V danasnjem jeziku bi rekli, da se je ta prometni koridor
uvrstil v staroavstrijski nacionalni program.

Vendar pa leta 1842 $e niso poznali reSitve za Semmering. Vidni strokovnjaki so zelo resno predlagali, da bi zgradili
progo kar se da dale¢ po ravnem do konca dolin. Tam bi lokomotive izpregli, vlake pa bi pripeli na jeklene vrvi in jih
strmo navkreber vlekli s stacionarnimi parnimi stroji in jih na drugi strani spuscali v dolino. Kaj takega pa seveda pomeni
tujek v tehnoloski enovitosti Zeleznice, motnjo v filozofiji tega prometnega sistema, cezuro, ki mora s¢asoma postati
nevzdrzna. In tu se pojavi v pravem trenutku morda najvecja osebnost pri gradnji Zeleznice v Trst, Carl Ghega, ki z ostri-
no svoje presoje in z Zelezno, nepopustljivo vztrajnostjo prepreci takSne namere in naposled zgradi preko Semmeringa
pravo, polnokrvno Zeleznico.

Ta, leta 1802 rojeni Benecan, je bil skorajda genialno nadarjen: Ze s 17 leti je na univerzi v Padovi postal doktor ma-
tematike, se nato posvetil gradnji cest v Beneciji in na juznem Tirolskem, nato pa so spoznali njegovo vrednost in ga
poklicali h gradnji Zeleznic. Leta 1842 so ga poslali na studijsko potovanje v Zdruzene drzave Amerike, kjer je ameriski
pionirski duh uresnicil Ze marsikateri nenavadno drzni Zelezniski projekt. Kar je Ghega videl v Ameriki, ga je opogumilo
in mu prineslo spoznanje: parne lokomotive je vsekakor mogoce konstruirati tako, da brez umetnih pomagal zmore-
jo precej$nje strmine. Vendar pa ¢as za Semmering $e ni bil zrel. Preskocili so ga in Ghego zaposlili pri nadaljevanju
gradnje JuZne drzavne Zeleznice, proge, ki je potekala od Miirzzuschlaga, juznega vznozja Semmeringa, proti Gradcu,
Celju, Ljubljani. Do Gradca so jo Ze gradili, njemu pa so poverili trasiranje proge do Celja. Leta 1845 je zacel trasirati
Se progo proti Ljubljani. Od treh variant, ki so se mu ponujale, namrec skozi Tuhinjsko dolino do Kamnika, skozi predor
pod Trojanami pri SentoZboltu in po dolini Savinje in Save, je izbral slednjo. Ceprav je bila ta dolga 88,4 kilometra in
bi bila na primer trasa s 3800 metrov dolgim predorom pri Sentozboltu za 13 kilometrov kraj$a, je Ghega izbral smer
preko Zidanega Mosta. Tu ni bil potreben noben daljsi predor, pa tudi nagibi so bili v primerjavi z drugima variantama
zelo znosni. Pac pa je bila ta proga zelo ovinkasta, saj se je morala prilagoditi toku obeh rek. Omogocala pa je pozneje
izgradnjo proge proti Zagrebu, predvsem pa je lahko takoj prevzela tovorni promet s Save, kjer so morali ¢olne do ta-
krat z necloveskimi napori vleci proti toku po ozkih stezah, vklesanih v skalnate bregove. In pri tem je obseg prevoza
blaga po Savi Ze dosegel milijon ton na leto (obseg prevoza Luke Koper je na primer leta 1998 znasal nekaj ez sedem
milijonov ton).

Carl von Ghega, vir: Wikipedija, 14. junij 2024.
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Istega leta, kot so mu narocili trasiranje proge do Ljubljane, je nastal tudi njegov drzni, vizionarski projekt za progo ¢ez
Semmering. Takoj je naletel na silovito nasprotovanje najvidnejsih (in najkratkovidnejsih) avstrijskih strokovnjakov, ¢es
da je projekt neizvedljiv in da predstavlja poskus, za katerega je Skoda drZavnega denarja. Na njegovo uresni¢evanje ni
bilo misliti. Ghega je medtem nadziral gradnjo proge do Celja, ki ga je ta dosegla leta 1846, in do Ljubljane, ki je trajala
le 46 mesecev in je bila odprta 16. septembra 1849. Sele ko je leta 1848 med gradnjo proge Celje-Ljubljana pocilo
in je na Dunaju vzplamtela marc¢na revolucija, ki je v temeljih pretresla staro Avstrijo, se je Ghegi odprla mozZnost za
uresnicitev projekta Semmering.

Prihod prvega viaka v Celje, Sepp Tezak

Revolucija seveda ni nastala nenadoma - dolgo ¢asa se je Ze pripravljalo k nevihti. Carni, zapeljivo op
industrije, je iz Anglije Ze segel v Avstrijo. Kmetje so se selili v mesta, da bi se lahko zaposlili v
industrijski paradiz, ki mora priti v bliznji prihodnosti. Tako se je prvi parni stroj v stari Avstriji
tovarni sukna Offermann v Brnu, tega leta so v kraju Drogoby¢ v avstrijski Galiciji prvi¢ v E
to, med letoma 1817 in 1826 so uvedli v vsej Avstriji (brez Ogrske) enotno carinsko obm
blagovni promet. Na Slovenskem so v Laskem (hvala bogu) Ze leta 1825 zaceli variti
panoga v tem ¢asu pa je bila Zelezarska dejavnost in z njo povezano premogovnist
steklarske manufakture. Vzniknile so Se druge zvrsti industrije: 1828 v Ljubljani
nita Cukrarna, v Ajdovscini bombazna predilnica, 1829 je v Trstu Ressel na I3
(poskus je brez Resslove krivde propadel zaradi netesnosti ladijskih kotlg,
Prva c. kr. privilegirana donavska paroplovna druzba, katere parnik Kai
redno linijo med Dunajem in Budimpesto. V letih 1831-1835 so pri$
Dunajskem Novem mestu uvedli plinsko razsvetljavo, leta 1836 je
dobila prvi prekooceanski parnik z zvenec¢im imenom »Lodovicg
sladkor iz sladkorne repe, leta 1838 je Anton Dreher v Schwe
Ze druga bombazna predilnica na Slovenskem in naslednje
vec kot 400 predilnic svile in ve¢ kot 140 izdelovalcev k jac

Madersperger je izumil Sivalni stroj (Singer je svojega gnje-
varna blagajna Wertheim, Reithofer iz Feldsberga g ati prva
strojna papirnica na Slovenskem, Terpincev obr, VleSCanska
pivovarna« - najvecja v Evropi. Razvijala se jg lokali za ve¢
tisoC plesalcev.
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Levo Janezija, desno obrat Vevcée - po najstarejsi fotografiji iz leta 1853 (Marko Pernhart, platno, olje).

Cas, ki ga uokvirjata letnici 1846, ko je Zeleznica prvi¢ stopila na slovenska tla in dosegla Celje, ter 1849, ko se je pribli-
Zala Ljubljani, je bil ¢uden, na mo¢ podoben vrocemu, soparnemu poletnemu popoldnevu, ko se ljudje pahljajo v vrtni
utici, med pomenkom prigrizujejo kolacke, pijejo ¢aj, in upajo, da nevihte morda le ne bo ... Seveda vsi po vrsti odganja-
jo misel, da bi lahko trescilo prav v njihovo hiso ... To je bil ¢as, ki so ga pozneje poimenovali bidermajer, neke vrste idila
v policijski drzavi, ko so se mescani, takrat poleg plemstva in Cerkve edini ozavesceni sloj, pred Zelezno Metternichovo
roko zapirali v svoje lepo urejene, ¢edne in snazne hisice, v krog prijateljev in druZine, in tu nasli drobno vsakdanjo
sreco. Seveda so nergali nad politiko in drzavo, vendar ne prevec na glas, da jih ne bi sliSalo podaljSano policijsko uho
drzave. Navzven so bili videti kot nekak$ni bogoljubni pobozni lipeti, rahlo omejeni, poeti¢no razpolozeni, moralizira-
joci, zvesti - idealna podoba neskodljivih drzavljanov, kot si jih je drzava Zelela. Vendar pa je bil ta videz hudo varljiv ...
Frajgajstov, ki so v srcu nosili svobodnjaske ideje francoske revolucije, ni bilo mogoce zatreti. Monarhija je v njih cutila
smrtno nevarnost, saj so bili v nasprotju z vsem, kar je predstavljala in za ¢imer je stala.

Leto 1846 je bilo v Avstriji zatiSno - Mozart, Haydn, Beethoven in Schubert so bili Ze nekaj ¢asa pod ruso in najvecji
kulturni dogodek je bil menda prvi samostojni koncert Johanna Straussa mlajsega. Le Grillparzer in Nestroy, dramatika
v zrelih moskih letih, ter melanholi¢ni pesnik Lenau so delovali tod. Na evropski politi¢ni sceni je nastal viharcéek: Av-
strija si je kratko malo prikljucila svobodno mesto Krakov, potem ko je v njem zadusila kmecki upor, ki je sledil vstaji
plemstva. Anglija in Francija sta ostro protestirali, Poljaki in Nemci so bili ogorceni ...

Kultura je bila takrat drugje - Chopin je Ze davno zapustil Dunaj in je zdaj Zivel v Parizu. Razsel se je Ze s svojo George
Sand in vedno bolj ga je premagovala jetika. Leta 1846 je napisal svoja zadnja dela, tri mazurke, naslednja tri leta pa je
prezivel v Angliji in se prezivljal s koncerti. Umrl je leta 1849, istega leta, kot je Zeleznica dosegla Ljubljano. Franz Liszt,
njegov obcudovalec, prijatelj in najboljsi interpret, je bil leta 1846 na drugem studijskem popotovanju po rodni Ogrski,
kjer je nabiral snov za svoje Ogrske rapsodije. Pridobili so ga, da je koncertiral v Gradcu, Mariboru, Rogaski Slatini in
Zagrebu. Od leta 1835 je 7e Zivel v Svici in njegova h&erka Cosima $e ni imela priloZnosti sre¢ati Wagnerja, da bi se
zaljubila vanj. Bodoci soprog, komaj dve leti mlajsi od njenega oceta, je takrat bival v Dresdnu, kjer mu je tamkajsnja
opera ponudila angazma. Imel je Ze napisane opere Rienzi, Letecega Holandca in Tannh&userja in je mislil na Nibelunski
prstan. Njegov vrstnik, prav tako leta 1813 rojeni Verdi, ki je Ze leta 1841 zaslovel z Nabuccom, je pravkar stopal v zenit
svoje ustvarjalne moci ter se pripravljal, da z opusom 27 del ustvari pojem italijanske opere. Njegov rojak Gioachino
Rossini, naveli¢an gledalisca, se je v tem ¢asu ukvarjal z borznimi posli. Njegov Seviljski brivec je nastal Ze davnega leta
1816, nagajiva Tatinska sraka leto pozneje, svojo zadnjo opero Viljem Tell pa je zloZil leta 1829. Giacomo Puccini je
moral e malo pocakati, da je 1857 prisel na svet. Njegov rojak Carlo Collodi se je blizal dvajsetim letom. Ostrzka je
potem napisal leta 1880.
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Frederic Chopin, portret P. Schick, 1873,
vir: www.britannica.com, 9. julij 2024.

Giuseppe Verdi, vir: Wikipedija, 9. julij 2024.

To je bil tudi ¢as Glinke, Berlioza, Mendelssohna, Césarja Francka, Straussa starejSega in Fl9towa, pa mladega Schu-
manna, Gounoda, Smetane in Brucknerja. Brahms, Borodin, Saint Saens, Bizet, Musorgski, Cajkovski, Dvorzak, Grieg,
Rimski-Korsakov so prezivljali otrostvo ...

V Angliji je vladala mlada kraljica Viktorija, ki bo zaznamovala celotno obdobje s svojim imenom ... Darwin je v tem ob-
dobju z vso vnemo zbiral dokaze in pripravljal knjigo o naravnem izboru pri razvoju vrst, Livingstone pa se je odpravljal
na raziskovanje Afrike. Veliki fizik Michael Faraday je po zivénem zlomu Ze desetletje Zivel odmaknjeno, zoolog Richard
Owen je pravkar skoval izraz »strasni kuscar« (dinozaver), arheolog Rawlinson pa je razvozlal klinopis Darija Velikega,
vklesan 500 let pred nasim $tetjem v neko skalnato pobo¢je v Perziji. Skotski porodni¢ar Simpson je leta 1846 prvi¢ v
zgodovini olajsal porod tako, da je uporabil anestetik kloroform. Tercijalci so ga strasno napadali, ¢es da so porodne bo-
lecine bozja volja, vse dokler ni leta 1853 na enak nacin pomagal kraljici Viktoriji. Henry Bessemer je premisljeval, kako
bi pridobil ceneno jeklo, fizik Joule je izracunal mehanski ekvivalent toplote, William Thompson, poznejsi lord Kelvin, pa
je spoznal, da najnizja mozna temperatura, ko nastopi »toplotna smrt vesolja«, znasa 273 °C. Bodoci matematik in fizik
Maxwell je preZivljal puberteto, rodil pa se je Alexander Graham Bell, ki mu je usoda namenila, da bo ¢ez slabih trideset
let izumil telefon. George Stephenson, ki je tako uspesno in prodorno postavil temelje razvoja Zeleznice, je sklenil svojo
Zivljenjsko pot. Matematik Charles Babbage se je pri svojih stiridesetih ukvarjal s snovanjem mehanskega »analiticnega
stroja, praracunalnika. Te zamisli je pozneje povzela mlada matematicarka Lady Lovelace, izredno nadarjena h¢i pesni-
ka Byrona. Pesnik, filozof in teolog Samuel Taylor Coleridge je Ze preminil, William Wordsworth pa je preZivljal zadnja
leta Zivljenja. Skupaj sta tik pred koncem 18. stoletja objavila Liricne balade in tako vpeljala romantiko v anglesko poe-
tiko. Charles Dickens je pri stiriintridesetih snoval romane, polne ¢udaskih likov, Tennyson je stopal v svoja Stirideseta
leta in pisal elegije, Mary Shelley je ustvarila Frankensteina, medsebojno so se ustvarjalno oplajale sestre Bronte ...
William Thackeray je leta 1848 humorno in sarkasticno podrzal ogledalo druzbi z romanom Semenj nic¢evosti. Keats,
Byron in Scott so bili Zze mrtvi, Oscar Wilde pa je moral pocakati Se desetletje, da je lahko prisel na svet ... William Tur-
ner, morda najvecji angleski krajinar, jih je v tem casu Stel Ze ¢ez sedemdeset. Njegova ¢udovita impresionisti¢na slika
Zeleznice z naslovom Dez, para in hitrost je bila naslikana ze leta 1844 ...
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J. M. W. Turner, Dez, para in hitrost - Velika zahodna Zeleznica, oljna slika je bila prvic razstavljena na Kraljevi akademiji leta
1844, Ceprav je bila morda naslikana zZe prej. Zdaj je v zbirki Narodne galerije v Londonu. Vir: Wikipedija, 15. julij 2024.

Impresionizem je tudi sicer Ze trkal na vrata. V Franciji se je leta 1911 rodil Theophile Gautier, slikar, knjiZzevnik, iskalec
Ciste lepote, kar je razumel kot umetnost zaradi umetnosti, larpurlartizem. Na svet sta prisla Ze oba, Manet in Monet,
kot tudi Renoir in Rodin. Prvi se je bliZzal najstniski dobi, drugi trije so dozoreli za Solo. Tudi Degas je Ze prezivel svojih
prvih petnajst let, Pissarro pa se je bliZzal polnoletnosti. Leta 1848 se je rodil Paul Gauguin, ki se je, ko je dozorel v sli-
karja, umetnisko izraZal z nenavadno, ekspresivno mocjo, leto pozneje pa je prisel na svet Paul Cezanne, impresionist,
pionir modernega slikarstva. Nekaj ¢isto posebnega je bil brez dvoma Gustave Doré, ki se je razvil v slikarja in kiparja in
je Se najbolj znan po ilustracijah Biblije, Cervantesa, Balzaca, Biirgerja ... Pred nekaj leti je umrl Stendhal, Chateaubriand
je prispel na konec poti, ustvarjali pa so pesniki Lamartine, Musset in Baudelaire ter velikani literature Balzac, Hugo
in Flaubert. Alexandre Dumas oce je pisal lahkotne zgodovinske romane, sin pa je brusil pero za Damo s kamelijami ...
Jules Verne se je vdajal najstniskim fantasticnim sanjarijam, Ze Sesto leto pa je kratkohlacil mali Zola, sin avstrijskega
inzenirskega oficirja, po rodu iz Benetk, ki je sodeloval pri gradniji konjske Zeleznice Linz-Ceske Budjejovice, nato pa
se je leta 1831 preselil v Francijo. Je potem ¢udno, ¢e si je Emile za svoj roman Clovek zver izbral Zeleznisko okolje?
Abel Niepce je leta 1847 uvedel fotografijo na stekleni plosci in s tem nekako prehitel slovenskega duhovnika Janeza
Puharja, ki jo je izumil Ze leta 1841, toda patentiral Sele leta 1851. V Parizu so Puharju vseeno priznali status izumitelja
heliotipije, kot je sam imenoval fotografijo na steklu.
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Janez Puhar, avtoportret, reprodukcija slike na steklu
(hrani: Narodni muzej Slovenije).

Daguerru, izumitelju fotografije na bakreni plosci, pa se je Ze iztekalo Zivljenje. Leta 1848 je priSel na oblast kot predse-
dnik druge republike Ludvik Napoleon, Bonapartejev necak in poznejsi cesar Napoleon Ill. Raztreseni profesor Ampére,
ki je bil postavil osnove za znanost o gibanju elektri¢nih tokov, je Ze pred desetletjem legel k ve¢nemu pocitku. Stari
fizik Biot je preuceval sukanje polarizacijske ravnine svetlobe v organskih molekulah in tako uvedel polarimetrijo. Zna-
meniti kemik Gay-Lussac, ki je Ze leta 1802 postavil svoj zakon, da se razli¢ni plini enako Sirijo pri enakem poviSanju
temperature, je preZivljal zadnja leta Zivljenja. Tudi nerazumljeni in prezrti Italijan Avogadro, ki so ga Gay-Lussacova
dognanja spodbudila, da je raziskoval naprej in ugotovil, da imajo vsi plini pri enaki temperaturi in tlaku v enaki prostor-
nini tudi enako stevilo delcev in imajo v molu snovi 6.10% molekul, se je blizal koncu Zivljenja. To stevilo so poimenovali
»Avogadrovo« seveda Sele po njegovi smrti. Deloval je Arago, fizik in astronom slavnega imena, ki se je posvecal Stevil-
nim podrocjem fizike. Fizik Fizeau je leta 1849 zelo natanc¢no izmeril hitrost svetlobe, mladi kemik Louis Pasteur pa je
raziskoval zasuk ravnine polarizirane svetlobe v kristalih vinske kisline. Takrat $Se ni vedel, da se bo cez pet let posvetil
biologiji in medicini in da bo s svojimi dosezki, z mikrobno teorijo nekaterih bolezni, s pasterizacijo, sterilizacijo, cepivi
proti vrani¢nemu prisadu, kokosji koleri in steklini postal »€udezni moz Francije« in »najvecji zdravnik vseh ¢asov«. Ena-
ko se je stari izumitelj Lenoir v tem ¢asu menda pripravljal, da ¢ez deset let izdela prvi motor z notranjim zgorevanjem.

V Belgiji se je 1845 rodil Georges Nagelmackers, sicer gradbeni inZenir, a pobudnik velikih ¢ezevropskih luksuznih vla-
kov, »potujocih hotelov«, leta 1872 ustanovitelj druzbe CIWL, Compagnie Internationale des Wagons-Lits et des Grands
Express Européens (Mednarodna druzba spalnikov in velikih evropskih ekspresov), katere luksuzni vagoni so sestavljali tudi
slavni in razvpiti Orient Ekspres.

Med Nemci je Heine izumil pojem romanti¢ne ironije, potem ko sta se mu klasika Goethe in Schiller Ze umaknila v grob.
Zivljenje raziskovalca Humboldta se je prevesalo v pozno jesen. Ze od leta 1845 je pisal knjigo Kosmos, oris fizikalne-
ga opisa sveta; njen zadniji, peti del je izSel Sele leta 1862, tri leta po avtorjevi smrti. Komaj desetletni Alfred Edmund
Brehm se je pod vplivom svojega ocCeta, priznanega ornitologa, s€asoma posvetil raziskovanju Zivalskega sveta, kar je
pozneje strnil v svojem standardnem delu Velika knjiga o Zivalih, ki je v Sestih zvezkih iz8la leta 1869. Stari matematik
Gauss, ki se je v zZivljenju posvecal magnetnim in elektri¢nim pojavom, kot prvi pa je premisljeval tudi o neevklidski
geometriji, se je verjetno veselil metode za konstruiranje pravilnega 17-kotnika le s $estilom in ravnilom, ki jo je izumil.
Veliki, a kritizirani in zapostavljeni Georg Simon Ohm, ki je pred dvema desetletjema v svoj znameniti zakon vpel tri
osnovne elektri¢ne koli¢ine, napetost, jakost toka in upornost, je leta 1849 naposled dobil profesuro na univerzi v Miin-
chnu. Deloval je matematik M&bius, izumitelj telesa z enim samim robom in eno samo ploskvijo (obro¢ iz papirnatega
traku, ki ga torzijsko zasukamo za 180°, preden ga zlepimo). Fizik Weber je dolocil enote za elektri¢ne koli¢ine, kemik
Bunsen, ki je pozneje zaslovel s svojim znamenitim gorilnikom, je v tem ¢asu raziskoval in razloZil islandske gejzirje, fizik
Helmholtz je postavil nacelo o ohranitvi energije, matematik Riemann se je vdajal fantazijam o hipoteti¢nih ukrivljenih
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svetovih visjih dimenzij, ki jih je ujel v svoje znamenite enacbe. Deloval je Werner Siemens, izumitelj na podrocju upo-
rabne elektrotehnike, ki je v letih 1848-49 skupaj z mehanikom Halskejem zasnoval daljsi podzemni telegrafski vod.
Svojo prvo elektri¢no Zeleznico je potem predstavil na berlinski obrtni razstavi Sele leta 1879. Desetletni grof Zeppelin
je morda Ze sanjaril o poletih z baloni, Wilhelm Conrad Réntgen, ki mu je usoda namenila, da bo prispeval enega naj-
vecjih dosezkov v medicini, je prezivljal zgodnja otroska leta, pred nekaj leti se je rodil Robert Koch, bodoci bakteriolog
svetovnega slovesa, zdaj pa je bil pravi ¢as, da zagleda lu¢ sveta Se moderni lkar, Otto Lilienthal. Marx in Engels sta v
zgodnjem obdobju svojega sodelovanja leta 1848 napisala Komunisti¢ni manifest in postavila osnovo znanstvenega
socializma. Otto Von Bismarck je leta 1847 postal poslanec in nato poslanik v Petrogradu in Parizu. Koval je misli, kako
bi po metodi »svinec in kri« iz zveze nemskih deZel izrinil vodilno Avstrijo, katere poloZaj bi prevzela njegova Prusija.
Mladi duhovnik petindvajsetih let, Sebastjan Kneipp, je nemara Ze razmisljal o zdravljenju z vodo. Jezikovno izredno
nadarjeni in bogati trgovec Heinrich Schliemann je bil obseden z mislijo, da bo nekega dne Sel iskat anti¢no Trojo, kar je
tudi udejanijil tri desetletja pozneje. Velika trojica, ki bo ob koncu stoletja sprozila revolucijo, imenovano avtomobilizem,
se je tudi Ze pripravljala na svojo vlogo: Nikolaus Otto in Gottlieb Daimler sta zakoracila v najstniska leta, Carl Benz pa
je ravno dobro shodil. Zbiralca pravljic, brata Grimm, sta si pravkar naloZila Sesti kriZ in sta menda vnaprej uzivala sreco
ob zavesti, koliko bosta za vse ¢ase pomenila v svetu otrok.

Hans Christian Andersen iz Danske, ki je leta 1846 dopolnil 41 let, je z vsem srcem ustvarjal prav takSno bogastvo,
namenjeno otrokom. Njegov rojak, teolog in filozof Séren Kierkegaard, je razmisljal o subjektivnosti resnice, jesen Zi-
vljenja pa je prezivljal fizik Oersted, ki je leta 1819 odkril in leto kasneje opisal elektromagnetizem.

Na blizjem Svedskem se je izteklo Zivljenje Jonsa Jakoba Berzeliusa, enega najvecjih kemikov svoje dobe, ki je vpeljal
v svojo stroko Stevilne novosti, med drugim oznacevanje elementov z zacetnimi ¢rkami njihovih latinskih imen, ozna-
cevanje spojin s ¢rkami in Stevil¢nimi indeksi, izdelal pa je tudi tabelo atomskih tez elementov. Fizik Anders Jonas
Angstrom je prouceval ¢rte v sonénem spektru, ki jih je leta 1814 odkril Nemec Fraunhofer, in jim dolo¢al valovne
dolZine. Neznansko majhno dolZinsko enoto, 1 m™°, ki jo je pri tem potreboval, so kasneje poimenovali po njem. Mladi
Alfred Nobel je v tem ¢asu z druzino bival v Rusiji in se pripravljal na odhod na Studij v Ameriko. Pozneje je druZina
na Svedskem ustanovila tovarno zelo nevarnega nitroglice-rina, eksploziva, ki ga je leta 1847 izumil Italijan Sobrero.
Sprva ga sploh ni hotel dati v uporabo in tudi druZina Nobel ga je izdelovala z vizijo miroljubne uporabe. Alfred je v
Sestdesetih letih iznasel njegovo nenevarno obliko: dinamit. Presunjen nad tem, da je pravzaprav ustvaril strahotno
orodje vojne, je v oporoki velik del premoZenja zapustil skladu za podeljevanje vsakoletnih nagrad za najvecje dosezke
na podrocju miru, literature, fizike, kemije, psihologije in medicine.

Na Norveskem se je mojstril Henrik Ibsgn, ki je potem v drugi polovici 19. stoletja zaslovel z dramami Peer Gynt, Hisa
lutk, Duhovi, Hedda Gabler in drugimi. Steje za oceta realizma.

V Rusiji sta mlada pesnika Puskin in Lermontov Ze zapustila ta svet. Francoski avanturist d'Anthes, Puskinov svak in
morilec, je pobegnil nazaj v Francijo, prevzel ime Van Heeckeren in napravil kariero v bancnistvu. Po zvezah je prise
v upravne odbore Stevilnih Zeleznic, tudi v avstrijsko Drzavno Zeleznisko druzbo. Gogolj, Turgenjev in Dostojevski
zaceli graditi mogoc¢no stavbo ruskega romana, Tolstoj pa je stopal v pozna najstniska leta. Matematik Nikolaj Iva
Lobacevski, znan po svojem videnju neevklidske geometrije, je bil leta 1846 prisilno upokojen, fizik Lenz je ra
elektri¢no indukcijo, Dimitrij lvanovi¢ Mendelejev, ki bo ¢ez dvajset let dokonéno razporedil elemente v svoj
periodni sistem, pa je bil pri petnajstih letih. Rodil se je bodoci fiziolog Ivan Petrovic¢ Pavlov, odkritelj pogg
ksa. Na Poljskem je privekal na svet Sienkiewicz. Se desetletje je bilo treba po¢akati, da se je leta 1857 rg
Ciolkovski, matematik, in na prelomu stoletja utemeljitelj raketne dinamike, teoretik vec¢stopenjske
goriva in vesoljske postaje.

V Zdruzenih drZzavah Amerike sta delovala pesnik Longfellow in demonski Edgar Allan Poe. Fri
Sestnajsto leto misijonarju med Indijanci ob Velikih jezerih, je leta 1846 v Ljubljani iz8la knjjz
zadnja publikacija v slovenscini. Najstnik po imenu Samuel Clemens je zacel nabirati iz
Segavi Mark Twain, mojstrsko ubesedil v Tomu Sawyerju in Huckelberryju Finnu. Eliz
Sivalni stroj, s katerim je zmagal v tekmi s petimi Siviljami. Tega leta je zobozdravni
omami in tako postal zacetnik anestezije. Veliki fizik Joseph Henry, raziskovalec e
temelje telegrafije, je leta 1848 ugotovil, da so son¢ne pege hladnejse od sonca
je bil precej dvomljivega znacaja, se je veselil svoje prve telegrafske linije od B
nekaj leti. Charles Goodyear se je na sodiscih boril za uveljavitev svojega p
neki Gail Borden pa je leta 1849, ko je v Kaliforniji izbruhnila zlata mrzlic
trirano hrano »pemikan« in tako postal zacetnik prehrambne industrij
najbrz Ze premisljeval o hitrostrelnem pehotnem oroZju, mitraljezu
bil v tretjem desetletju Zivljenja in bo 1966 patentiral svojo puske

e

vesterna. Tudi Hiram Stevens Maxim, ki bo leta 1883 izumil avtomatsko pusko, je bil Ze tu: stel je nekaj manj kot deset
let. Prav v tem ¢asu pa sta prisla na svet tudi najvecja ameriska izumitelja in rivala: George Westinghouse leta 1846 in
Thomas Alva Edison leta 1847.

Pravkar je prisel na svet George Mortimer Pullman, ki je potem leta 1858 izumil Zelezniski spalnik, po njem imenovan
pulman, in ustanovil druzbo za proizvodnjo teh luksuznih vagonov - kar je navdihnilo Belgijca Nagelmackersa, da je
ustanovil druzbo CIWL.

Onkraj morja pa se je zgodilo Se nekaj, kar bo zaznamovalo zgodovino: na malem otocku Mavriciju vzhodno od Mada-
gaskarja so leta 1847 izdali dve postni znamki s podobo kraljice Viktorije. Modri in rdec¢i mauritius sta postali najdrago-
cenejsi znamki na svetu ... Na sosednji celini Afriki pa je v Sudanu misijonaril in raziskoval Ignacij Knoblehar.

Takoj po dograditvi Zeleznice do Celja je bil njen najvidnejsi potnik Anton Martin Slomsek, dotlej celjski opat, ki se je z
vlakom odpravil v Maribor. Moral je v Salzburg, da ga kardinal posveti za lavantinskega Skofa.

Lavantinski knezoskof Anton Martin Slomsek,
vir: kamra.si, 11. julij 2024.

V Ljubljani sta v tem ¢asu MatevZ Langus in Mihael Stroj slikala portrete premoznih mesc¢anov in nabozne slike v cer-
kvah. JoZef Tominc se je bliZzal Sestemu kriZu in slikal goriske in trZzaske me3c¢ane ter leta 1848 ustvaril svoje morda
najbolj znano delo, Portret oceta. V literaturi je bombasti¢no kraljeval trzaski finan¢ni uradnik Jovan Vesel-Koseski, ki
ga je nekoliko nekriti¢no podpiral Bleiweis. Neki malo upostevani ljubljanski advokat pa je sklenil, da bo uredil in izdal
pesmi, ki so se mu nabrale v preteklih letih. In tako so proti koncu leta 1846, Ze z letnico 1847, izSle Poezije dr. Franceta
Preserna. Videl je gradnjo Zeleznice proti Ljubljani in se veselil njenega prihoda, vendar je ni ve¢ dozivel.
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bih letin, hrana se je podrazila, potrodnja in industrijska proizvodnja sta se zmanjsali in mnoZice delavcev so ostale brez
dela. Na podeZelje se niso ve¢ mogle vrniti in niso imele od ¢esa Ziveti. Ugotovitev, da v Avstriji maréna revolucija pomeni
lo¢nico med fevdalizmom in kapitalizmom, ni iz trte zvita ...

Metternich, veliki Sahist za evropsko Sahovnico, ni razumel znamenj ¢asa; primoran je bil odstopiti. Dunajska formula
»vino, Zenske in pesem« v razburkani pomladi narodov ni ve¢ ucinkovala. Bidermajersko obdobje tihe srece v domacem
koticku se je nepreklicno izteklo. Kmalu nato se je moral cesar Ferdinand umakniti iz mesta ...

Medtem ko je osiveli Radetzky v bitki pri Custozzi ugnal Italijane in spet vkorakal v Milano (petdesetletnik Garibaldi Se ni
dozorel za uspehe, ki jih je nizal v naslednijih letih) in je Windischgratz z obzirnim obstreljevanjem pokoril Prago, je bila z
Ogri druga pesem. Ceprav je dvor opogumil bana Jelaci¢a, da je s 40.000 vojaki krenil proti Ogrom (Hrvatje so se bali, da
bi v novi, neodvisni Madzarski izgubili svojo samostojnost), so bili Ogri mocnejsi in Jelacic se je umikal proti Dunaju, kjer se
X NoJSTUIM DUBYY je ZdI'L.ﬁ” z Windischgrf‘?ivtzem, da sta se ogr§ki \{ojski uéinkovitc? uprla, nato pa sta se obr.nila in oktobra z zd'ljuienimi mocmi

19, Malitrayna & pokorila uporne Dunajc¢ane. Na dvoru, ki je bil brez Metternicha kot brez glave, so bile potrebne temeljite spremembe.

EB.ESVITLE;. CESARIA Iniciativo je prevzela nadvojvodinja Zofija (o njej so govorili, da je zdaj »edini pravi moski na dvoruc), svakinja cesarja

. ==y . . Ferdinanda, in sklenila, naj nesposobni cesar odstopi, oblast pa naj prevzame njen sin, komaj osemnajstletni Franc.

? 3 a @ 3 a 3 a @ a '3: Ubogljivi mladeni¢ je menda vzdihnil »Zbogom, mladost!«, se dal okronati in v spomin na reformatorskega cesarja Jozefa

Vil sLoWVex€CoV zLoine Ix Veselie senCa enord noc W II. privzel drugo ime Jozef ... Leto se je prevesilo v 1849, Ogri so se Cutili vojasko mocne in so se Ze veselili samostojne
v Ware: drzave, ko se je mladi cesar Franc JoZef |. spomnil Svete alianse in zaprosil za pomo¢ ruskega carja Nikolaja I. Ta je junija

wsinlUso, sseCxo omnaxl xasloa rseldVialey oCrra Cesanla resDixanDa L=

o 1849 poslal nad Ogrsko 180.000 vojakov. Sanje o ogrski samostojnosti so bile v dveh mesecih strte ...

Imwluslw in l‘okodtlskt novice.

Na svitlobo dane od c. k. kmetijske druzhe.

Tedaj ML V' sreda 16, Malilracna, 1813, List 16.

Pese i o<| P lum‘ ceste.

In v teh razburkanih ¢asih so tekla dela na progi proti Ljubljani h koncu. Revolucija je seveda odmevala tudi v Ljubljani,
delavci, Studentje in drugi udelezenci revolucionarnega pohoda so 16. marca razbili Metternichov kip in ga vrgliv Ljubljanico.
Ljubljanski Zupan se je v strahu umaknil na Vrhniko ... Kmetje so upali, da se bodo razbremenili fevdalnih obveznosti in
dobili zemljo v last, pa so dvignili ve¢ uporov in 21. marca celo zaZgali izanski grad in unicili urbarje. Najpomembnejsi
dogodek za Slovence v tem viharnem letu pa je brez dvoma program Zedinjene Slovenije, program, v katerem je bilo
prvi¢ ubesedeno hrepenenje ravnokar ozavescenega slovenstva. Nastal je 20. aprila 1848 v dunajskem drustvu Slovenija,
ki mu je predsedoval mladi jezikoslovec Fran Miklosi¢, naslednik leta 1844 umrlega Jerneja Kopitarja, in program tudi
sooblikoval. Sodeloval je tudi mladi pravnik Peter Kozler, ki je (s sodelavcem) zasnoval slovensko trobojnico in zastavil
nadvse pomembno delo pri prvem zemljevidu Slovenije - Zemljovid slovenske deZele in pokrajin je bil potem natisnjen
leta 1853 in je povzrocil svojemu avtorju s strani oblasti nemalo tezav, 1861 pa so le dovolili njegovo distribucijo. V istem
¢asu je neodvisno od te skupine oblikoval enak program, namrec zedinjenje vseh slovenskih dezZel v enotno deZelo, tudi
celovski kaplan Matija Majar Ziljski.

France Preseren, Pesem od Zelezne ceste,
vir: Kmetijske in rokodelske novice, 16. april 1845.

Umrl je, tako kot Chopin, leta 1849, Zeleznica ga je zamudila za dobrega pol leta. V tem ¢asu pa je Ze zorela vrsta mladih
slovenskih razumnikov: v Ljubljani so obiskovali gimnazijo Janez Trdina, Fran Levstik (Se okroglo desetletje je minilo do
lasanja Martina Krpana z Brdavsom), Matija Valjavec, Fran Erjavec, Josip Stritar in Janez Mencinger, v Novem mestu
Simon Jenko, predSolsko mladost pa sta uZivala Josip Jurci¢ na Muljavi in Simon Gregorcic¢ na Vrsnem. Iz deklice v dekle
je zrasla Josipina Turnograjska, prva slovenska pisateljica. Leta 1849 je na Dunaju umrl Johann Strauss starejsi, morda
najbolj znan po koracnici Radetzky mars, posveceni pacifikatorju upornih Italijanov v Lombardiji. V Celovcu je v tem ¢asu
obiskoval niZjo gimnazijo koroski Slovenec JozZef Stefan, ki je pozneje na Dunaju utemeljil »avstrijsko fizikalno Solo« in
odkril zakon o sevanju toplote ¢rnega telesa, po vsem svetu znani Stefanov zakon. Na Moravskem je preZivel prvih deset
let Zivljenja Ernst Mach, bodoci fizik svetovnega slovesa, katerega ime bo postalo sinonim za hitrost zvoka. Otrostvo je
prezivljal Ludwig Edward Boltzmann, ki je pozneje matematicno izpeljal Stefanov zakon. Fizik Christian Johann Doppler
je pred nekaj leti podal matemati¢no razlago Dopplerjevega pojava. Madzarski zdravnik Semmelweis je leta 1847 prisilil
dunajske porodnicarije, da so si (zelo neradi) roke umivali v mo¢nem razkuzilu, kar je drasti¢no zmanjsalo stevilo primerov
porodnega prisada. V zahvalo so ga med madzarsko vstajo leta 1849 pregnali nazaj v Budimpesto, kjer pa je lahko uveljavil
svoja antisepti¢na nacela.

Taksen je bil torej ¢as, ko se je gradila Zeleznica proti Ljubljani, nenavaden ¢as, ¢as izzvenevanja navdusene romantike in
nastopajocega treznega realizma, mesanica Custev in razuma, ki mu je Schopenhauer s svojimi razmisljanji o svetu kot volji
in predstavi dodal nekoliko temacen akcent.

cb?-“":'“"b |

Inv soparno avsfrijskg ozracje je zdajci udaril grom: marca 184.8, ko so dela na p.rogi proti Ljub-ljani prehajala v j F.E&K\',L‘F‘Ez.z\

fazo, je monarhijo zajel nekakSen posastno konvergenten vrtinec: na eni strani so se spuntali Ogri, ki so s S $‘L‘ﬁ Vi P oM HE

tisocletnega azijatskega snac in se Zeleli osamosvajiti, na drugi strani, v Lombardiji, so se dvignili Italijani, ki bi = e .mﬂ;; T g I
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avstrijskega gospodovanja in se zdruzili v Italijo, v Pragi je slovanski kongres zahteval samostojnost in pri
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bi se radi povezali in enakovredno postavili ob bok dominantnim Germanom. Zavrelo je tudi na same
in izobraZenci so revolucionarno zahtevali liberali-zacijo, ustavo, razklenitev Metternichovega prije
zadihali. Na cesto vrzeni brezpravni proletariat pa je preprosto zelel prezZiveti. V preteklih letih je bi

Peter Kozler, Zemljovid slovenske dezZele in
pokrajin, 1864; Narodna in univerzitetna knjiznica,
Ljubljana.
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Program »Zedinjene Slovenije« je nastal v vec srediscih. Zahteve narodnega buditelja Matije Majarja Ziljskega,
objavljene v Kmetijskih in rokodelskih novicah, 29. marec 1848.

Seveda so se vznemirili tudi delavci ob progi. Med njimi je bilo veliko Italijanov. Ze leta 1846 so si razdelili izvajanje del na
posameznih odsekih proge Stevilni italijanski podjetniki, ki so seveda potrebovali delavce in so jih novacili tako v Furlaniji

kot na Hrvaskem in Ceskem ter med nems$-ko govorecimi Avstrijci. Se posebno veliko italijansko naselje je nastalo v Viadukt cez Kalte Rinne, leta 1900, vir: Wikipedija, 11. julij 2024.

Zidanem Mostu, ki je imel do prihoda Zeleznice le nekaj his. Zdaj pa so zaceli graditi najimenitnejsi objekt na progi Celje-

Ljubljana, kamniti most ¢ez Savinjo, ki zahtevno poteka v loku. Za preteZzno italijanske graditelje so na hribu na levem Revolucije je bilo naposled konec in zdaj so se delovne razmere na progi proti Ljubljani normali-zirale. Se deset mesecev
bregu Savinje nad danasnjo tovorno postajo zgradili pravcato barakarsko naselje. Ta predel $e danes nosi ime Majland, je trajalo, da je prispel prvi vlak. Lokomotiva Neuberg je z enim potnis-kim vagonom 18. avgusta srecno izvedla poskusno
nemsko ime za Milano. Ko so se raznesli glasovi o revoluciji na Dunaju in Se celo o »prvi vojni za zdruZitev Italije«, namrec voznjo od Celja do Ljubljane. Razdaljo je premagala v priblizno treh urah. Zdaj je Zeleznica Ze lahko obratovala. To so s
o oboroZeni vstaji v Milanu in o oklicanju republike v Benetkah, so stevilni italijanski delavci pustili delo in odhiteli v pridom izkoristili potniki »razreda VIP« in niso ¢akali na formalno otvoritev: v ¢asopisih se bere, da se je 28. avgu-sta iz
domovino. Neredi v drZavi in neredno dotekanje denarja so ob¢utno zavirali napredovanje del. Tuji delavci, ki so na primer Ljubljane s posebnim vlakom odpeljal trgovinski minister Bruck, ki se je dan prej vril iz Italije, 12. septembra pa marsal
v soteski Save popolnoma spremenili demografsko strukturo, pa so nadlegovali okolicane, tako da so za vzdrZevanje reda Radetzky, ki se je iz Italije za krajsi ¢as podal na Dunaj. Radetz-ky se je na kratko ustavil v Zidanem Mostu, kjer so ga delavci
morali poklicati na pomoc celo vojsko. Ni bilo miru, dokler dela niso bila konc¢ana ... navduseno sprejeli - na eni strani Slovenci in Hrvatje, na drugi Italijani in drugi. Ko so ga prvi pozdravili z navdusenimi klici

»Ziviolk, jih je prijazno ogovoril v slovens¢ini in jim izro¢il Sest cekinov: »Tu imate, da se en malo pokrepéate.«
Stari pregovor pravi, da je tudi vsaka slaba stvar za nekaj dobra. Ko so se na Dunaju otepali la¢nih proletarskih mnozic,

skusali so jih nahraniti tudi tako, da so jim delili »\Rumfordovo juhox, zvarek iz krvi in kosti, so jim poskusali zagotoviti V splosni evforiji ob pripravah na otvoritev Zeleznice v Ljubljani pa je usoda dvignila prst: zadnjega avgusta je v predoru
zaposlitev v okviru javnih del. In so se spomnili Ghegovega projekta proge ¢ez Semmering. Tu bi lahko zaposlili na tisoce Cresnjevec pri Slovenski Bistrici zaradi pomanjkanja vode v kotlu eksplodirala lokomotiva Miirz. Pri tem so kurja¢ in dva
delavcev! Ze na prvem odseku so zaposlili okoli 5000 delavcev, ki pa so jih morali vsak dan voziti z vlaki z Dunaja. Nato inZenirja izgubili Zivljenje, strojevodja in po naklju¢ju navzoci zdravnik pa sta bila zelo hudo poskodovana. Med preiskovalci
pa so vzdolZz bodoce proge zgradili stevilna taboris¢a z barakami za okoli 20.000 delavcev ter njihove Zene in otroke. vzrokov nesreCe sreCamo Engertha, profesorja mehanike iz Gradca, katerega ime je pozneje zaslovelo z lokomotivo,
Postavili so jim celo zasilno cerkev in tri zasilne bolni$nice. In zacelo je rasti veli¢astno delo, spomenik sodobne tehnike konstruirano posebej za premagovanje semmerinskih klancev ...

in arhitekture, ki je dobil kar Sestnajst prelepih, iz kamna zidanih mostov oziroma viaduktov, in petnajst predorov, tako

da je bila skoraj vsa trasa umetno zgrajena. Se pet let je trajalo, da je bila proga preko Semmeringa, ki so ji ljudje namesto In tako je 16. septembra 1849 ob petih popoldne pripeljal v Ljubljano otvoritveni vlak. Z velikimi slavnostmi so ga sprejeli,
zelezna rekli »zidana cestag, izro¢ena prometu. blagoslovili obe lokomotivi, Laibach in Terglou, in povabili visoke goste k slavju v mesto. Cesarja ni bilo, opravicil se je, da je

bolan, zastopala sta ga nadvojvoda Albrecht in minister Bruck. Projektant proge in vodja del, sekcijski svetnik Carl Ghega,
je bil odli-kovan z redom Zelezne krone. Ljudje so rajali pozno v no¢. Vedeli so, kaj jim Zeleznica prinasa. Vlak so Ze v Zalogu
sprejeli zgovorni napisi Kupcija, obertnost, kmetijstvo, namesceni na skladiscih Terpineve papirnice.
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V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste v ¢asu trajanja nagradne igre do petka, 25. oktobra 2024, pravilno odgovorili na
Kmetijske in rokodelske novice (19. september 1849) opisujejo prihod prvih dveh »hlaponov« v Ljubljano ter prigodo marsala nagradno vprasanje. Pravilne odgovore posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11,

Radetzkega, ki se je med potjo z vlakom na Dunaj ustavil tudi v Zidanem Mostu in z lepo gesto razveselil delavce. 1000 Ljubljana. Zrebanje bo v ponedeljek, 28. oktobra 2024.
Deset izzrebanceyv, ki bodo pravilno resili nagradno igro, bomo nagradili s prenosno baterijo PowerBank.

Nove proge so se veselili tudi v Celju. Kot je pisalo ¢asopisje, je bil vrhunec dneva, ko so v gledali$¢u uprizorili Zupanovo
Micko, in »je Celje pervokrat, kar svet stoji, slovensko igro v svojim gledisu vidilo.

Ime in priimek , naslov ,
Bodocih uporabnikov ni motilo, da zeva na Semmeringu Se vrzel, preko katere bodo morali Se pet let z vozovi in kocijami,
in da jih tudi od Trsta loci Se osem let. Takrat tudi nihce ni bil pri-pravljen misliti na tiste, ki jim bo Zeleznica odjedla kruh, na posta in postna stevilka
obrtnike, ki bodo propadli, ker bo iz daljnih krajev pripeljano blago cenejse, na furmane in brodarje, ki bodo, ¢e bodo dovolj
mladi in prozni, prestopili k njej, ¢e pa bodo prevec stari in utrujeni, da bi se ucili po novem voziti, bodo med hiranjem kleli telefonska stevilka , e-naslov
novotarijo, Zivljenje in boga ...
Datum: Podpis udelezenca:

Ko danes pregledujemo to iz razsvetljenstva izhajajo¢o dobo, smo v sku3dnjavi, da bi rekli, da so se skoraj vse pomembne
stvari zgodile priblizno v tem ¢asu ali da so vsaj pognali nastavki in bile zakoli¢ene smeri, ki so nas privedle v moderne case. OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV. KI JIH OBDELUJEMO, KO SODELUJETE V NAGRADNI IGRI

Doba je izredno veliko dala in e ve¢ obljubljala, bila je kot en sam zanosen vrtinec razvoja znanosti, tehnike, umetnosti,

vrenja druzbenih odnosov. Odpirale so se nepregledne perspektive napredka, za katere se je zdelo, da se nikjer ne koncajo. Upravijavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. o., Ljubljana, Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Liubljana.

Premnoge je naglica, s katero so se vrstili dogodki, pustila vse presenecene za seboj. Zdelo se je, da nastaja sre¢ni svet. Kot Pooblaséena oseba za varstvo osebnih podatkov pri SZ je: dpo@ slo-zeleznice.si

tolikokrat prej in pozneje se je izkazalo, da gre le za privid, ki je tudi tokrat zbledel ob ¢loveski nepopolnosti, sebi¢nosti,

zlobi in neumnosti. Kar pa nam Se nikoli ni preprecilo, da ne bi vedno znova upali, mar ne? Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu v primeru, da ste izZzrebani in upraviceni do nagrade, kontaktiramo.

Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jih obdelujemo so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi in naslov elektronske poste. Viasih osebnih podatkov ne bomo posredovali
nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani - nagradna igra.

Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete
v Politiki zasebnosti, ki je objavliena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.
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