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Spostovani sodelavke in sodelavci, dragi zelezni¢arke in zelezniCarii,

leto, ki se izteka, je bilo polno izzivov in tudi uspehov, ki smo jih dosegli z zdruzenimi
mocmi. Slovenske zeleznice so tudi letos dokazale, da so pomemben steber
mobilnosti in razvoja v nasi drzavi. Ponosni smo na vse, kar smo skupaj dosedgli, in
hvalezni za vase zaupanje, predanost, podporo in trud.

Ob prihajajocih praznikih vam zelim, da jih v miru in veselju prezivite v krogu najblizjih.
Naj bo leto 2025 polno zdravja, zadovoljstva in priloznosti, tako osebnih kot
poslovnih. S skupnimi mo¢mi bomo tudi v prihajajoem letu premagali izzive in
ustvarjali prihodnost, ki bo temeljila na razvoju in trajnosti ter bo povezovala ljudi,
kraje in uspesSne zgodbe.

Hvala, ker ste del nase zgodbe. Zelim vam vesele praznike, ponosno praznovanje
dneva samostojnosti in enotnosti ter vse dobro v letu 2025!

Dusan Mes
generalni direktor Slovenskih zeleznic
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Spostovane sodelavke, spostovani sodelavci, cenjeni
bralci in bralke revije Nova proga,

Se eno leto se pocasi bliza svojemu koncu, in kot je Ze
tradicija, v odhajajocih dneh leta 2024 razmisljamo o
vsem, kar smo doziveli, ustvarili in preziveli.

Investicije in modernizacija zeleznic, ki so v teku, nas
pogosto navdusujejo in nas hkrati opominjajo, kako
pomembno je graditi mostove - ne le med kraji, ampak
tudi med ljudmi. In prav to poskusamo doseci z vaso
najljubso revijo Nova proga: postati sticisce strasti do
zeleznic, napredka in ohranjanja Zelezniske dediscine,
ki nas je pripeljala do danasnjega dne.

Letos smo skozi strani Nove proge spremljali in brali
razlicne poglobljene prispevke o zgodovini Zeleznic,
o aktualnem dogajanju s podrocja infrastrukturnih
projektov, o trajnostnem razvoju, kot tudi zanimive
osebne zgodbe tistih, ki z Zeleznicami Zivijo in dihajo.
V zadnji Stevilki Nove proge letoSnjega leta si boste
lahko prebrali, kako ohraniti motivacijo za gibanje in
zmernost v prazni¢nem casu in kam se v prazni¢nih
dneh odpraviti na izlet z vlakom. Predstavljamo vam
namre¢ nekaj namigov, da bodo prihajajoci prazniki e
posebej pravlji¢ni. In kot v vseh prejsnjih Novih progah
se boste lahko tudi v decembrski izdaji sprehodili skozi
preteklost slovenske Zelezniske dediscine in si prebrali
o tem, kako so znamenite gomulke pred 60 leti pripomogle k hitrejsi
so dobile vzdevek po tedanjem poljskem voditelju, predstavljajo
danasnjih digitalnih ¢asov s klimatskimi napravami, svetovnim
besedila Josip Orbanié, smo z gomulkami vstopili v svet Ze
obletnico elektrifikacije proge Ljubljana-Jesenice. Vec o te

Tea Savor

V zadniji Stevilki Nove proge v letu 2024 pa si boste |2 ustva
Zeleznicar raziskovali Tenerife in kako se je v letu a ekipa.
Ob koncu leta se zahvaljujem vsem nasim zve proga. Brez
vas marsikatere zgodbe ne bi bile zapisane, omogocajo, da
revija sledi svojemu poslanstvu. Prav takg et moj.SZ. Veseli
nas, da je bil moj.SZ dobro sprejet mg boljsi komunikaciji.
Vasa podpora in zaupanje sta kljucg osebej hvaleZni za vase
sodelovanje, odzive in vsecke. H
V bozZi¢nih prazni¢nih dneh z izji
in bralcem Nove proge,
ta pomemben dan spg
pa naj bo polno zd
tudi obilo poto

samostojnosti in enotnosti. Naj nas
a pot samostojnosti. Novo leto 2025
er sreco. Naj vam prihodnje leto prinese
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Projekt gradnje nove
avtabusne postaje

Zeleznice skozi

Svetovni dan
trajnostnega prometa
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Slovenske zeleznice s
Sv0jo nogometno ekipo
sodelovale v Poslovni
nogometni ligi

Angleski Kamen dela luc
na lokomotivah

de lahko posljete na

Nagradna krizanka

Urednica: Tea Savor
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Na drugem tiru se
bodo gradili mostovi
v predorih

Legendarne gomulke

S0 zacele obratovati
pred 60 leti

Uredniski odbor: Tea Savor, Tamara Sever, Gregor Kukovica,
Andraz KozZelnik, Nina Avbelj Leki¢, Helena Hostnik Simoncic,
BoZo Lesc¢anec in Franc Klobucar
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Nagradna igra Najlepsi praznicni Planinsko drustvo Skupaj ustvarjamo
izleti z viakom Zeleznitar Maribor priloznosti za invalide
na trekingu na otoku
Tenerife
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60. obletnica IKako ohraniti
elektrifikacije proge motivacijo za gibanje
Ljubljana-Jesenice in zmernost v

praznicnem (asu
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Projekt gradnje nove
avtobusne postaje Ljubljana

rojekt gradnje nove avtobusne postaje v Ljubljani predstavija enega izmed pomembnejsih
infrastrukturnih projektov v drzavi in bo mocno izboljSal mobilnost potnikov ter prispeval k
trajnostnemu razvoju mesta. Trenutna mestna in glavna avtobusna postaja Ze dolgo ne ustreza vec
modernim smernicam ter potrebam rastoCega Stevila prebivalceyv, turistov, potnikov. Zato je prenova
avtobusnega vozlisc¢a bistvenega pomena za izboljsanje kakovosti javnega prevoza, urejanje prometa
in za zagotavljanje kakovostne infrastrukture, ki bo potnikom prijaznejsa.

27. septembra 2023 je Evropska komisija objavila razpis Instrumenta za povezovanje Evrope (IPE,
ang. CEF) za leto 2023 - podrocje prometa. Ta je bil objavljen na spletni strani Evropske izvajalske agencije za podnebje,
infrastrukturo in okolje (CINEA).

Sredstva, ki so v okviru objavljenega razpisa na razpolago, so namenjena podpori skupnosti infrastrukturnim projektom
na jedrnem in celovitem omreZju na naslednjih podrocjih: Zeleznice, celinske plovne poti, pomorska in celinska
pristanisca, ceste, Zeleznisko-cestni terminali in multimodalne logisticne platforme, ve¢modalna potniska vozlisca,
pametne in interoperabilne aplikacije za promet, varna in varovana mobilnost, izboljSanje odpornosti infrastrukture.

Na objavljen razpis so se glede na vsebinsko ustreznost in stopnjo pripravljenosti (zrelost) projekta kot inve
prijavile Slovenske Zeleznice, d. o. 0., in sicer za izdelavo dokumentacije za projekt Gradnja nove avtobusne j
Ljubljana s poslovnimi prostori in parkirno hiso (PCL-AP), in sicer za izdelavo dokumentacije. Slovenske Ze
0. 0., so vlogo oddale 26. januarja 2024 v elektronski obliki preko spletnega portala za predloZitev prijav zz
in razpise (Funding & Tender opportunities) pod sklop CEF-T[1]2023-SUSTMOBGEN-MULTHUB-Sudi
passenger hubs - studies.

WA R YRR WEAARER
\\ﬁ“%‘ﬁ“%%%lg
ﬁk“““ﬁ&ﬁ&&\k&k&

v QQQQ

T '

—y
-y

Sofinancira
Evropska unija



Sofinancira
Evropska unija

i,

ciranja in zacetku priprave pogodbe o dodelitvi nepovratnih sredstev smo prejeli 16. julija
ra 2024 so s predstavniki Evropske komisije, CINEA, potekala usklajevanja vsebine pogodbe
sredstev (Grant Agreement).

aditvi vsebine je bila 25. 10. 2024 z Evropsko komisijo podpisana pogodba o dodelitvi nepovratnih
t Agreement) za sofinanciranje izdelave dokumentacije za projekt Gradnja nove avtobusne postaje
oslovnimi prostori in parkirno hiso (PCL-AP studies).

n projekt Gradnja nove avtobusne postaje Ljubljana s poslovnimi prostori in parkirno hiso (PCL-AP) je razdeljen
va sklopa. Na izdelavo potrebne dokumentacije (studies) in na gradnjo (works) nove avtobusne postaje Ljubljana.

Sklop, ki je predmet sofinanciranja, ima naziv »Studies for the new Ljubljana bus station as part of a multimodal
passenger hub« (PCL-AP studies) in vsebuje izdelavo potrebne dokumentacije za gradnjo nove avtobusne postaje za
zacetek realizacije drugega dela projekta - PCL-AP works. Sklop PCL-AP studies je razdeljen v tiri delovne pakete: o
WP 1: Projektno vodenje ® WP 2: Projektna dokumentacija za Severni terminal ¢ WP 3: Projektna dokumentacija za
Juzni terminal « WP 4: Investicijska dokumentacija in studije.

Skupna ocenjena vrednost izdelave dokumentacije je 6.440.555 EUR brez DDV, upraviceni stroski, ki se nanasajo na
multimodalni del projekta (avtobusna postaja in parkirna hisa), znasajo 2.741.833 EUR. Predvideno je sofinanciranje v
visini 50 % upravicenih stroskov, kar pri sklopu PCL-AP studies predstavlja 1.370.917 EUR brez DDV.

Predplacilo nepovratnih sredstev v visini 50 % odobrenih sredstev, kar znasa 685.458,25 EUR, je predvideno v 30 dneh
po podpisu pogodbe (Grant Agreement) in je bilo dne 4. 11. 2024 Ze izvedeno. Preostala sredstva pa bodo nakazana
v roku 90 dni po oddanem konénem porocilu (predvidoma v Il. kvartalu 2027), in sicer glede na dejansko realizirane
stroske, vendar ne veg, kot je s pogodbo dodeljenih sredstev.

Nova avtobusna postaja Ljubljana ni le infrastrukturni projekt, ampak nekaj vec. Je pomemben korak v smeri
trajnostnega razvoja in modernizacije, ki bo pozitivno vplival na vse uporabnike javnega prevoza kakor tudi na celotno
mesto Ljubljana in ne nazadnje tudi drzavo.

7 AN




Zeleznice skozi tvoje oci

postovani ljubitelji
Zeleznic, z velikim
navdusSenjem
piSemo o tem,
da se je ve¢ kot
uspesno zakljucila
prva fotografska
nagradna igra
»Zeleznice skozi tvoje oci«, ki jo
je organizirala Sluzba za odnose z
javnostmi. Resni¢no iskreno hvala
vsem, ki ste sodelovali in z nami
delili svoje edinstvene poglede na
cudoviti svet Zeleznice.

S prvo foto nagradno igro »Zeleznice
skozi tvoje ocCi«, ki smo jo objavili
na intranetni strani moj.SZ, smo
zeleli spodbuditi ustvarjalnost in
predstaviti osebne povezanosti
zaposlenih z Zeleznico, njenimi
krajinami ali infrastrukturo ter
trenutke na poti. Seveda pa se s
prejetimi fotografijami, ki prikazujejo
vse lepote Zeleznic, poudarja tudi
pomen Zeleznice kot okolju prijazne
oblike prevoza. V urednistvo
Sluzbe za odnose z javnhostmi smo
namre¢ prejeli kar 61 fotografij,
ki prikazujejo Zeleznico z razli¢nih
perspektiv. Sodelujo¢i v nagradni
igri so namre¢ imeli priloZnost
deliti svoje edinstvene zgodbe,
kako dozivljajo Zeleznico in tako
smo prejeli res unikatne fotografije,
ki vCasih povedo vec kot besede
same. Saj veste, kako pravijo: »Slika
pove vec kot tiso¢ besed« in naj se
slisi to Se kako klisejsko, so prejete
fotografije spregovorile na razlicne
nacine. V Novi progi objavljamo
stiri (4) fotografije, ki so se najbolj
dotaknile  uporabnikov  novega
intraneta moj.SZ in so prejele
najveC vseckov. Druge fotografije
pa si lahko ogledate na intranetni
strani moj.SZ. Prve &tiri fotografije
razlicnih avtorjev z najvec vsecki so
bile nagrajene s kolesarsko celado
SZ, naslednjih 20 fotografij pa je
prejelo paketek »Z elektri¢nimi vlaki
100 % brez CO2«.

2. mesto po Stevilu vseckov: Nastja Gaber "Timski duh med zaposlenimi vedno dobrodosel."



3. mesto po stevilu vseckov: Gasper Pozin "Soncni zahod na progi 31."

4. mesto po Stevilu vseckov: Bojan Kovacevic¢

Vase fotografije

in dokazale, kak

navdihujoce zgodbe

Zeleznica skozi vase oci. \

da je bila pred vami tezka
deljenjem vseckov, saj ste
izbirali med Stevilnimi edinstve
fotografijami. Ob koncu nagradne
igre, ki je trajala od 28. oktobra
do 22. novembra 2024, ste najvec
vSeckov podelili fotografiji, ki
krasi naslovnico aktualne izdaje
revije Nova proga, avtorja Jureta
Lipoglavska. Zmagovalcu prve foto
nagradne igre »Zeleznica skozi tvoje
oci« iskreno Cestitamo.

Se enkrat se vsem zahvaljujemo
za ustvarjalnost in sodelovanje
ter poslane fotografije. Hvala, da
ste z nami delili svoje poglede in
trenutke, ki jih oblikujejo Zelezniske
poti. Skupaj ste ustvarili ¢udovito
zgodbo, ki poudarja lepoto in pomen
Zeleznice v vsakdanjem Zivljenju.

Vasa ekipa Sluzbe za odnose z
javnostmi




Svetovni dan
trajnostnega prometa

eneralna skupscina Zdruzenih narodov (ZN) je 26. november razglasila za svetovni dan
trajnostnega prometa maja lani, predvsem z namenom poudariti klju¢no vlogo trajnostne
mobilnosti pri reSevanju globalnih izzivov, kot so podnebne spremembe, onesnaZevanje okolja,
urbana prenaseljenost in socialna enakost. Trajnostni promet, tako potniski kot tovorni, naj bi
sledil smernicam okolju in ljudem prijaznega prometa, ki bi bil hkrati tudi ekonomsko vzdrzen.

Promet je klju¢nega pomena za spodbujanje povezljivosti, trgovine, gospodarske rasti in

zaposlovanja ter ima velik vpliv na okolje, zdravje in kakovost Zivljenja, zato je spodbujanje
trajnostnih resitev klju¢no za bolj zeleno prihodnost. Vendar se je ob vseh prednostih, ki jih s seboj prinasa logisticna
panoga, treba zavedati, da je promet eden izmed vecjih virov emisij toplogrednih plinov. Po podatkih mednarodnih
Studij namreC promet letno prispeva ve¢ kot 20 % vseh emisij CO,. Poleg okoljskega deleZnika pa se vpliv prometa
neposredno povezuje tudi z zdravijem ljudi, saj onesnaZzen zrak prispeva k respiratornim boleznim, sr¢no Zzilnim
obolenjem in zmanj$anju kakovosti Zivljenja predvsem v urbanih srediscih.

Odpadki 0,05 % Kmetijstvo 0,37 %

Stavbe 8,75 %

P t21,11 %
rome 0 Izkoris¢anje goriv 6,83 %

Industrijski procesi

Industrijski procesi 8,23 %
zgorevanja 16,42 %

Elektro industrija 38,24 %

Vir: https:/www.statista.com/statistics/112965é/3lobal-share-of-co2-emissions-from-fossil-fuel-and-cement/
27.november 2024
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Iskanje kompromisov je bistvenega pomena za doseganje trajnostnega prometa in s tem trajnostnega razvoja. Kaj
sploh smatramo kot trajnostni promet? Pod to kategorijo spadajo vse oblike transporta, ki zmanjsujejo negativne vplive
na okolje, zdravje ljudi in prometne infrastrukturne stroske. Med te Stejemo uporabo javnega prevoza, kot so vlaki,
tramvaji in avtobusi, s ¢imer se na cestah zmanjsuje Stevilo osebnih vozil; kolesarjenje in hoja, ki ne proizvajata nobenih
emisij in obenem vplivata na dobro pocutje ter zdravje posameznika; delitev prevozov oziroma carpooling, kjer si vec¢
oseb deli osebno vozilo in se recimo skupaj vozijo v sluZbo in iz nje; odvisnost od fosilnih goriv pa zmanjsujejo tudi
hibridna ali elektri¢na vozila.

Izpusti v prometu v Evropski uniji

Izpusti toplogrednih plinov po vrsti prevoza (2019)

. 0,4% 0
Zeleznice 71_!7 /o
Cestni promet

0,5 %
Drugo

60,6 %

Avtomobili

—y

13,4 %

Civilni letalski promet

14,0 %

Pomorski promet

¥,

3B 1,3 %

Motorna kolesa

s 11,0 %

Lahki tovornjaki

27,1 %

TeZki tovornjaki

Vir:https://www.europarl.europa.eu/topics/en/article/201903135TO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-info-
graphics, 27. november 2024
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grafa, objavljenega na spletnih straneh Evropskega parlamenta, je vlak eden izmed okolju najbolj
V prevoza, saj v primerjavi z drugimi oblikami mobilnosti proizvede najmanj emisij toplogrednih plinov.
promet uvrsc¢a med klju¢ne elemente trajnostnega razvoja. V Sloveniji se v prometnem sektorju letno
odstotkov vse energije. Od porabljene energije v prometu 99 odstotkov pade na fosilna goriva, zato Zeleznica
vlja ucinkovito alternativo drugim vrstam prevoza.

akaj so vlaki energetsko tako ucinkoviti? Ker zeleznisko omrezje uporablja elektricno energijo, ki je lahko pridobljena
iz obnovljivih virov. To pomeni, da elektri¢ni vlaki prakticno ne proizvajajo neposrednih emisij CO,. Tako smo na
Slovenskih Zeleznicah od letosnjega leta za vse elektri¢ne vlake v potniskem in tovornem prometu narocili elektriko iz
100-odstotnih obnovljivih virov, kar pomeni 100-odstotno zeleno energijo in prakti¢no ni¢ CO,. Ta korak bo obcutno
prispeval k zmanjsanju ogljicnega odtisa v ZelezniSkem potniskem in tovornem prometu. V potniskem prometu
Slovenskih Zeleznic se tako v primerjavi z lani ocenjuje za okoli 50 odstotkov manjsi oglji¢ni odtis, v tovornem pa za
okoli 83 odstotkov manjsi ogljicni odtis po trzni metodi izracuna emisij.

Vlaki imajo dobro energetsko ucinkovitost tudi zaradi aerodinamic¢ne oblike in manjSega upora. V primerjavi s
tovornjaki boljsa aerodinamic¢nost in manjsi kotalni upor prispevata k manjsi porabi energije. Vlaki lahko tudi pripeljejo
veliko Stevilo potnikov ali veliko koli¢ino tovora hkrati, kar pomeni manj emisij. Moderni vlaki uporabljajo tudi visoko
ucinkovite elektromotorje ali dizelsko elektricne pogone, ki optimizirajo porabo goriva.

Statisti¢ni podatki kaZejo, da je v Sloveniji delez Zelezniskega tovornega prevoza leta 2022 obsegal 32,7 odstotka vsega
kopenskega tovornega prevoza, medtem ko je povprecje EU znasalo 17,1 odstotka. Slovenija se je po tem kazalniku
med ¢lanicami EU uvrstila na tretje mesto. Delez Zelezniskega potniskega prevoza je medtem v Sloveniji leta 2022
obsegal 2,4 odstotka vsega kopenskega potniskega prevoza. Na ravni EU je bil ta delez 8,0-odstoten. Slovenija se je po
tem kazalniku uvrstila na 22. mesto. Najvecji delez (14,2 odstotka) je imela Avstrija, najniZjega pa Grcija (0,9 odstotka).
Na ravni EU se je delez Zelezniskega potniskega prevoza v skupnem potniskem kopenskem prevozu v desetih letih
povecal za 0,4 odstotne tocke, v Sloveniji pa je ostal na priblizno enaki ravni (+0,1 odstotne tocke).

Skrb za ohranjanje okolja je del eticnega kodeksa Slovenskih Zeleznic in predstavlja pomemben del druzbene
odgovornosti in trajnostnega razvoja. Zato se v Slovenskih Zeleznicah zavzemamo za spostovanje najvisjih standardov
varstva okolja. Pri sledenju strateSkega cilja za znizanje izpustov CO, transportnega sektorja je narejen pomemben
korak z narocilom elektri¢ne energije za izvajanje vozenj potniskih in tovornih elektri¢nih vlakov iz 100-odstotnih
obnovljivih virov energije. Od letosnjega leta tako elektri¢ni vlaki v potniskem in tovornem prometu uporabljajo energijo
brez ogljicnega odtisa.

Svetovni dan trajnostnega prometa je opomnik, da lahko s spremembo svojih navad prispevamo k cistejSemu okolju,
boljSemu zdravju in visji kakovosti Zivljenja. Trajnostni promet ni le alternativa, ampak nujen korak k ohranitvi nasega

planeta. Vsak korak steje.

T

Rast stevila prepeljanih potnikov (milijoni)

M 2022 W 2023
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Delez zelezniSkega tovornega prevoza v kopenskem tovornem prevozu
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Na drugem tiru se bodo
gradili mostovi v predorih

predorih na trasi drugega tira ZelezniSke povezave Divaca-Koper je bilo odkritih 88 kraskih
pojavov, pet vecjih kraskih jam bo treba premostiti. To pomeni, da se bodo v Sestkilometrskih
predorih morali zgraditi tudi mostovi.

Vecina odkritih jam je merila okoli trideset do Stirideset metrov, nekatere pa so bile daljse
oziroma globlje. Jame so bile sicer do doloc¢ene mere na trasi drugega tira pricakovane, nekatere
smo zaznali s predhodnimi preiskavami, a nikoli se povsem natan¢no ne da predvideti, kako
velike bodo te jame in v kako veliki meri bo njihov potek vplival na predorske cevi. Tudi z najbolj
sodobno tehnologijo strokovnjaki niso mogli predvideti taksnih razseznosti kraskih pojavov in nacrtov za njihovo
premoscanje.

Gradnja bo inZenirski izziv

Gradnja premostitvenih objektov v Sestkilometrskih predorih bo zahtevna, saj so razmere v kraskem podzemlju zelo
specificne. Gre za edinstven projekt tudi za slovenske strokovnjake, saj se doslej v Sloveniji niso gradili mostovi pod
zemljo. Generalni direktor druzbe 2TDK Matej Oset pravi: »Krasoslovci, projektanti in izvajalci gradbenih del se z
nekaterimi izzivi srecujejo prvic. Zgraditi moramo progo, ki bo varna in bo lahko prenesla izjemne obremenitve. ReSitve,

ki jih is¢emo, morajo biti preudarne in odgovorne, saj je trajnost in varnost projekta klju¢na.«

Najtezji vlaki iz Kopra proti Divaci bodo tezki od 2300 do 2500 bruto ton, v primerjavi z obstojeco progo se bodo na
novi progi obremenitve lokomotiv zaradi manjSega upora povecale za okoli 40 %. Prevozna zmogljivost bo 36,9 mio
ton; 11 mio ton na obstojecem tiru in 25,9 mio ton na novem tiru.

Okoljevarstveni vidik

Institut za raziskovanje krasa je zadolZen za raziskovanje kraskih pojavov, ki se razkrijejo med gradnjo predorov. Izvedli
so natan¢ne meritve jam in zbrane podatke posredovali projektantom ter geotehni¢nemu nadzoru. Najdaljsa jama, ki
so jo odkrili, je dolga kar 600 metrov, zato ne preseneca dejstvo, da bo premosc¢anje nekaterih jam izredno zahtevno.
Krasoslovec Mitja Prelovsek poudarja, da si prizadevajo za najvecjo mozno ohranitev naravnih znacilnosti v kraskih
jamah, saj se jame praviloma ne zasipavajo: »Pri premoscanju jam nas vodi naravovarstveni vidik, zato uporabljamo
ukrepe, ki so ¢im bolj trajnostni in sonaravni. Pri nasih odlocitvah smo vedno upostevali tudi smernice Zavoda za
varstvo narave.« Ob naravovarstvenih vidikih pa opozarja, da je treba upostevati tudi tehni¢ne ukrepe, ki morajo
zadostiti kriterijem nosilnosti.

Projektanti iSCejo resitve za premostitve

Premostitvene objekte pod zemljo v omejenem prostoru predora nacrtujejo projektanti, ki morajo poiskati
najprimernejs$e metode premostitve. Projektant Peter Jemec iz Elee iC pojasni, da je vecina kraskih jam potrebovala
manjSe premostitve, tri jame pa potrebujejo zahtevnejSe ukrepe. »Da lahko sprojektiramo premostitveni objekt v
predoru, moramo poznati celoten jamski sistem dolocene kraske jame, ne samo del, ki je neposredno ob predoru.
Potem se opravijo preiskave in razlicne studije variant. Zdaj je znano, da bo jama $t. 66 potrebovala premostitven
objekt dolzine 25 metrov, jama st. 80 pa dolzine 40 metrov.«

Premostitveni objekti morajo biti skrbno nacrtovani, saj bodo zgrajeni pod predorom, ki ga bodo morali ustrezno
podpirati. ReSitve torej morajo biti dolgoroc¢no stabilne in varne, saj bodo obremenitve na Zelezniski progi ogromne.
Ponekod projektanti opazajo tezave z nosilnostjo tal oz. da je podlaga, kjer bi Zeleli postaviti temelje za most, prevec
nestabilna. Zato bodo v nekaterih jamah zgradili lo¢ne konstrukcije, pri drugih pa bo najustreznejsa resitev z mikro
piloti.

14



Edinstven primer v slovenskem gradbenistvu

Gradnja mostov v ozkih in dolgih predorih ne bo najlazja, mostovi pod zemljo se ne gradijo vsak dan. Gre za edinstven
primer, ki presega obicajne inzenirske prakse ter postavlja nove mejnike v podzemnem gradbenistvu. S kombinacijo
inovativnih in trajnostnih resitev bo projekt drugi tir postavil nove standarde za gradnjo v zahtevnem kraskem okolju.

Kraske jame se odkrijejo med izkopnimi deli v pre




Mostovi se bodo gradili v sestkilometrskih predorih. (Foto: Elea iC)

Najdaljsa jama merivec kot 600 metrov. (Foto: ZRC SAZU Insti-  Odkrilo se je precej vodnih jam, saj se je gradnja velikokrat pribli-
tut za raziskovanje krasa) Zala gladini podtalnice. (Foto: ZRC SAZU Institut za raziskovanje
krasa)
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[Nagradna igra}

T Sorens gy

Sodelujte v nagradni igri Slovenskih Zeleznic in se poteguijte za lepe nagrade.

Nagradno vprasanje je:

Kdo je avtor zmagovalne fotografije v nagradni igri
"Zeleznice skozi tvoje oCi" na portalu moj.SZ?

Odgovor:

ZREBANJE NAGRADNE IGRE

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste v ¢asu trajanja nagradne igre do petka, 3. januarja 2025, pravilno odgovorili na
nagradno vprasanje. Pravilne odgovore posljite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11,
1000 Ljubljana. Zrebanje bo v ponedeljek, 6. januarja 2025.

Deset izzrebancev, ki bodo pravilno resili nagradno igro, bomo nagradili z darilnim paketom.

Ime in priimek , haslov

posta in postna stevilka

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV, KI JIH OBDELUJEMO, KO SODELUJETE V NAGRADNI IGRI

Upravijavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. o., Ljubljana, Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Liubljana.
Pooblaséena oseba za varstvo osebnih podatkov pri SZ je: dpo@ slo-zeleznice.si

Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu v primeru, da ste izZrebani in upraviceni do nagrade, kontaktiramo.
Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jih obdelujemo so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi in naslov elektronske poste. Viasih osebnih podatkov ne bomo posredovali
nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani - nagradna igra.

Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete
v Politiki zasebnosti, ki je objavliena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.
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Najlepsi praznicni
izleti z viakom

red nami so prazni¢ni zimski dnevi, ki kar klicejo po spros¢enih doZivetjih. Izlet z vlakom je v teh dneh
lahko $e posebej pravljicen. Ne samo zaradi ¢udovite pokrajine, ki drsi mimo oken vlaka, temvec tudi
zato, ker se tako lahko izognemo drvenju in spopadanju z gne¢o na cestah, na parkiriscih mest ter Ze
na poti ¢as izkoristimo za druZenje, igro, preberemo knjigo ipd. Predstavljamo vam nekaj namigov za
praznicne izlete, kamor se lahko zapeljete z okolju prijaznim in varnim prevozom z vlakom.

Do spodaj nastetih mest je vsak dan na voljo vec¢ povezav z vlaki. Vozne rede in cene vozovnic lahko
preverite tudi na www.slo-zeleznice.si v zavihku tujina. Do Beljaka in Gradca ter nazaj se lahko zapeljete
celo z novimi vlaki Slovenskih Zeleznic. Ce boste nakup vozovnic naértovali dovolj zgodaj, sploh v evropska mesta, je lahko
vasa pot res zelo ugodna.
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Dunaj, Avstrija
Od konca novembra do konca decembra se avstrijska prestolnica spremeni v malo pravljicno dezZelo. Pogrejte se z

znamenitim puncem in se sprehodite od operne hie po ulici Karntner StralRe do katedrale sv. Stefana ter po ulici Graben
do palace Hofburg.

Salzburg, Avstrija
Mozartovo mesto v predbozZi¢nem €asu ocara s tradicionalno boZi¢no jelko, zastekljenim vodnjakom in gradom, ki se

dviga nad trgom Salzburger Dom. Ob vznozju trdnjave Hohensalzburg, ki stoji neposredno ob salzburski katedrali, se
odvija svetovno znani in najstarejsi avstrijski bozi¢ni sejem.

Gradec, Avstrija

V tednih pred boZi¢em se Gradec spremeni v romanti¢no zimsko pravljico. Ze v novembru se odpre ve¢ adventnih trznic.
Graske cerkve ponujajo Stevilne moZnosti, da se v vase srce ponovno naseli bozi¢ni duh.

Beljak, Avstrija

V mestu ob Dravi boste nasli vse, kar ustvarja boZi¢no vzdusje - od romanti¢nega adventnega sejma do adventa v kocah
in umetniskega adventa. Beljaski tradicionalni advent se razprostira okoli mestne Zupnijske cerkve, na glavnem trgu
(Hauptplatz) pa se odvija beljaski kulinariéni advent.

Budimpesta, Madzarska

Z vlakom se peljete mimo cudovitega Blatnega jezera in Veszprema ter obis¢ete madzarsko glavno mesto Budimpesto.
Lepotica ob Donavi o¢ara v vseh letnih ¢asih, a prekrasne palace, cerkve, trgi in sanjski mostovi so v praznicni preobleki se
lepsi. Stevilni trgi in ulice madZarske prestolnice se v decembru odenejo v ¢arobnost luck in prazni¢nih stojnic. Povzpnite
se na Citadelo, ki se dviguje nad tem veli¢astnim mestom, oglejte si sredis¢e mesta ob Elizabetinem mostu, sprehodite se
skozi Verizni most in ¢ez Trg svobode do bazilike sv. Stefana.

Reka, Hrvaska

Carobni adventni ¢as lahko doZivite tudi v hrvaskem obmorskem mestu. V teh dneh je Reka res ¢udovita, odeta v prazni¢no
osvetlitev s Stevilnimi stojnicami, bogato kulinariko in zabavnim programom.

Trst, Italija

Obiscite Trst v asu MiklavZzevega sejma in dozivite prazni¢no vzdusje ob morju. Sprehod med znamenitostmi bodo
popestrile okrasene ulice in tradicionalni sejem, kjer boste lahko nakupili izvirna darila, poskusili raznovrstne slascice in
ostale vrhunske italijanske dobrote. Ne pozabite si privosciti prave italijanske kave in pice.




Tudi potovanja z vlakom po Sloveniji so zelo ugodna, sploh ¢e potujete za konec
tedna ali praznike, ko so vozovnice za redne vlake do 75 % cenejSe. V prazni¢nih
dneh vabijo s prazni¢no okrasitvijo in prireditvami Stevilni slovenski kraji.

Ljubljana, Slovenija

V mestu, ki ga krasi ena najbolj izvirnih boZi¢nih okrasitev, se v adventnem c¢asu dogaja veliko. Prazni¢ne sejme v
zgodovinskem mestnem jedru spremljajo Stevilne prireditve. V tem casu je ¢arobna tudi voznja s turisti¢no ladjico po
reki Ljubljanici. Nepozaben bo tudi obisk Zeleznikega muzeja Slovenskih Zeleznic, ki se nahaja le dober kilometer od
Zelezniske postaje.

Maribor, Slovenija

Carobni Maribor se za¢ne s tezko pri¢akovanim prizigom prazni¢ne razsvetljave z lu¢kami in svetlobnimi elementi. Vabita
nas boZi¢na trZznica in veliko panoramsko kolo, s katerega lahko obcudujemo pravljicno panoramo osvetljenih ulic in
zgradb.

Koper, Slovenija

Zimska vasica na Carpacciovem trgu v Kopru bo letos$nji december Zarela z novimi svetlobnimi okrasitvami. Kulinari¢na
ponudba bo letos Se bolj razsirjena. Ob koncih tedna nas ¢akajo stevilni koncerti popularnih glasbenih skupin, kot so
Mambo Kingsi, Flirrti, Beatles Legendado, Maja Kevc, Kokosy, Pop Design in stevilni drugi. Drsalis¢e se bo letos raztezalo
kar od trga pri nekdanji Pomorski upravi pa vse do mandraca. Letosnja novost bo tudi povezovalna proga za voznjo z
avtomobilcki.
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S pravlji¢nimi vilami v Celje, Slovenija

Tudi letos v decembru bodo tradicionalno pravlji¢ne vile potovale z vlaki iz smeri Maribora, Celja in Velenja ter z animacijo
pospremile potnike do Pravljine dezZele Celje, ki v mesto pripelje luci, pravljicne vile in skrate, ki se prebudijo iz polletnega
sna, ter svetlobne foto koticke, ob katerih se otrokom zasvetijo o¢i. Ko stopite skozi postajno stavbo Zelezniske postaje
Celje, stopite v pravo Pravljicno deZelo. Carobno okraseno mesto s $tevilnimi dogodki bo popeljalo v pravlji¢ni svet tako
starejSe kot mlajse obiskovalce. Vec informacij in vozni red si lahko ogledate na spletni strani Slovenskih Zeleznic.
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Planinsko drustvo Zeleznicar
Maribor na trekingu na
otoku Tenerife

laninsko drustvo Zelezni¢ar Maribor
je v sodelovanju s turisticno agencijo
Izimanija od 19. 10. do 26. 10. 2024
organiziralo treking na otoku Tenerife.
V zgodnjih sobotnih urah smo se
z avtobusom odpravili iz Maribora
do letalis¢a Treviso. Med potjo smo
pobrali Se pohodnike iz Planinskega
drustva Zelezni¢ar Ljubljana. V Trevizu smo se vkrcali
na letalo in v popoldanskih urah pristali na letalis¢u na
Tenerifu. Po prihodu smo se z avtobusom zapeljali do
mesta Puerto de la Cruz, kjer smo se nastanili v hotelu.
Naslednje jutro (v nedeljo) po zajtrku smo se zapeljali
v nacionalni park Teide, kjer smo izvedli dve pohodni
poti, eno laZjo okoli Roques de Garcia in eno tezZjo na
Guajaro. Po koncani poti smo se zapeljali v kraj bivanja.
Naslednji dan (v ponedeljek) je sledila pot v nacionalni
park Anago, kjer smo se spustili po gozdni in kamniti
poti, polnih kaktusov in s cudovitimi razgledi na Atlantski
ocean do kraja Lomo de la Cruz, kjer nas je pricakal
avtobus. Nato smo se zapeljali do mesta San Andres in
se na plazi Playa de las Teresitas okopali ali pa uzivali na
plazi. Znamenitost te plaze je, da nanjo navozijo saharski
pesek in je plaza drugacna od ostalih plaz na Tenerifu. Po
uzivanju na plaZi smo se zapeljali $e v glavno mesto Santa
Cruz de Tenerife, tam smo se sprehodili ob umetniskem
kompleksu, kjer je avditorij s futuristi¢no valovito obliko.
Po zunanjem ogledu zgradbe smo se vrnili na kraj bivanja.
Naslednje jutro (v torek) smo se ponovno odpravili v
nacionalni park Teide. Trije entuziasti so se na vrh Pico
del Teide (3718 metrov) odpravili Ze ob drugi uri ponoci
in se z avtom zapeljali do vznoZzja ter na vrh prispeli v
dobrih stirih urah. Drugi pohodniki smo se z avtobusom
zapeljali do spodnje postaje Zicnice ter se z Zi¢nico
zapeljali na 3555 metrov. Ker nas je bila veliko, smo bili
razdeljeni v tri skupine po 13 oseb. Na vrh gore je bilo
treba premagati 163 metrov viSinske razlike. Na vrhu
ter ob vrnitvi na zgornjo postajo vzpenjace smo naredili
skupinski fotografiji. Od zgornje postaje vzpenjace smo
se $e podali do razgledis¢a Mirador de Pico Viejo ter se
z vzpenjaco vrnili do spodnje postaje in do avtobusa.
Med vracanjem proti hotelu smo si v nacionalnem parku
ogledali Se muzej. Naslednji dan (v sredo) je sledil izlet
v Garachico, kjer smo si ogledali zanimivo mestece. Pot
nas je nato po ovinkasti cesti vodila v kraj Masca, kjer
smo si privoscili posebno kavo, imenovano »Barraquitag,
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in ovinkasti cesti zapeljali mimo

del Teide do obmorskega mesta

ago. Tam smo imeli ¢as za uZivanje

6 mestu ali kopanje na plazi Playa de

O prosti dejavnosti smo se zapeljali proti

med potjo obiskali Se obrat, kjer izdelujejo

iz aloje. Po predstavitvi smo kreme tudi

kusili, nato pa se vrnili v kraj bivanja. Naslednje

utro (v Cetrtek) je sledil izlet na juzni del otoka, kjer
smo se podali na krozno pot naravnega rezervata
Barranco okoli gore Roque Imoque. Po pohodu smo se
zapeljali do obale, kjer smo lahko uzivali ob sprehodu
po mestu ali kopanju na plazi Playa de las Americas.
V poznih popoldanskih urah smo se vrnili v hotel.
Zadniji dan (v petek) je bil prost in smo si ogledali zelo

zanimiv park Lora Parque, kjer so predstave delfinov,
morskih psov, ork in papig. V parku smo si ogledali
tudi Simpanze, gorile, pingvine, leve in plamence. Po
ogledu parka so si nekateri ogledali Se botanicni vrt.
Ker je bil to zadnji dan in je bil odhod iz hotela ob
dveh ponoci, smo se odpravili Se na ogled mesta in
hiteli s pakiranjem osebnih stvari. Ob drugi uri ponoci
smo se z avtobusom odpeljali na letalis¢e na jugu
otoka, kjer smo se vkrcali v letalo in sre¢no prispeli na
letalisc¢e Treviso. Nato smo se z avtobusom odpeljali
proti domu in v Maribor prispeli pred 17. uro. Treking
po Tenerifu je res pravo dozivetje, predvsem te ocara
pokrajina. Ocarajo te naravno veliki kaktusi in rastlinje
na otoku. Naslednje leto v oktobru se podajamo na
Madeiro, ¢udovit otok v Atlantskem oceanu.




Skupaj ustvarjamo
priloznosti za invalide

druzbi SZ - ZIP, d. 0. 0., eni izmed odvisnih druzb skupine Slovenske Zeleznice, verjamemo, da sta
zagotavljanje delovnih mest za invalide in njihovo usposabljanje nase klju¢no poslanstvo.

Pri tem se osredoto¢amo na posameznikove sposobnosti, znanja in izkusnje ter jim omogoc¢amo
vklju¢evanje v delovne procese, kjer lahko aktivno prispevajo k u¢inkovitemu delovanju druzbe.
S stalnim iskanjem novih priloZnosti in razvojem inovativnih programov gradimo temelje za
vklju€ujoce in uspesno delovno okolje.

Eden od nasih dosezkov je razvoj programa okrasnih izdelkov, ki zaposluje ustvarjalne delovne invalide in spodbuja
ustvarjanje visje dodane vrednosti. Izdelujemo unikatne roc¢ne izdelke iz keramike, lesa ter okrasne svece in mila. Nasi
izdelki niso zgolj estetski in uporabni, temvec se ponasajo tudi s certifikatoma slovenske umetnostne obrti SLO art
& craft ter Slovenska kakovost (SQ). Pridobljena certifikata potrjujeta kakovost in avtenti¢nost nasih izdelkov, ki jih
ustvarjamo v invalidskih delavnicah v Ljubljani in Mariboru.

Razvili smo lastno blagovno znamko DAR, ki poudarja ro¢no delo in uporabo naravi prijaznih materialov. Nasi izdelki so
na voljo v Darilnicah na Zelezniskih postajah v Ljubljani in Mariboru ter nekaterih drugih prodajnih mestih po Sloveniji.
Izdelki so primerni za razli¢ne priloZnosti.

Vkljuujemo najtezje zaposljive posameznike, ki zaradi svojih omejitev ne morejo zasedati drugih delovnih mest v skupini
SZ. Z darilnim programom smo tudi druzbeno odgovorni, z zagotavljanjem delovnih mest invalidom ter prispevkom k
trajnostnemu razvoju pa krepimo ugled skupine Slovenske zeleznice kot odgovornega delodajalca.

S ponosom ustvarjamo priloznosti, kjer se prepletata ustvarjalnost in ¢lovec¢nost, ter s pozitivno trzno diskriminacijo
dokazujemo, da vsak posameznik lahko prispeva k vecji celoti.

Hvala vam, da z nakupom prispevate k razvoju kariere posameznikov.

Dar.

ROCNO, UNIKATNO,

PROIZVEDENO V SLOVENIJI
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Darilnica MARIBOR Darilnica LUUBLJANA
Partizanska cesta 50, Maribor Trg OF 7, Ljubljana

T:+386 12913490

E:narocila.izdelki@sz-zip.si
WWW.SZ-ZIP.SI




Slovenske zeleznice s
SvV0jo nogometno ekipo
sodelovale v Poslovni
nogometni ligi

letu 2024 je zaposlenim v podjetju Slovenske Zeleznice v navezi z Zelezni¢arskim $portnim
drustvom uspeli prijaviti nogometno ekipo v Poslovno nogometno ligo. Namen igranja za
ekipo nasega podjetja je predvsem s pozitivnim Sportnim duhom in medsebojnim kolektivnim
druZenjem ustvariti zdravo klimo med zaposlenimi ter predstaviti skupino SZ drugim podjetjem.
Za ekipo lahko nastopajo vsi zaposleni v skupini SZ in $tudenti, ki delajo v podjetju ve¢ kot tri
mesece.

V Poslovni ligi smo zaceli igrati na polovici igralne sezone 2023/24, sodelovali pa smo na treh do-
godkih od sedmih (Velesovo - napredovanie iz skupine, Koper - 1. mesto, Radomlje - 1. mesto).

Na treh odigranih dogodkih nam je uspelo enkrat napredovati iz skupine in dvakrat zapored zmagati. Tako smo v konku-
renci 34 ekip z osvojenimi 146 tockami uspeli sezono 2023/24 zakljuciti na odlicnem 4. mestu.

Liga poteka na razli¢nih lokacijah Sirom Slovenije. Vsak dogodek se seli v razli¢ne kraje in se igra na razli¢nih igralnih
podlagah (umetna trava, prava trava in parket). Sistem igre je 5+1 in omogoca, da lahko na vsako tekmovanje prijavimo
12 igralcev, ki imajo status zaposlenega v podjetju. V ekipo se uvrica &im vec igralcev iz vseh skupin SZ, ki Zelijo svoj dan
nameniti nogometnemu dogodku, druZenju, ki naceloma traja ves dan.

Tekmovanje je odli¢no organizirano, kar potrjuje zgodovina tekmovanja in prisotnost razli¢nih podjetij, ki se prijavijo na
dogodke. Na letni ravni zastopa svoja podjetja med 30 in 40 razli¢nih ekip. NajboljSe ekipe zastopajo podjetje in ligo tudi
na mednarodni ravni.

V igralni sezoni 2024/25 ekipa Slovenskih Zeleznic podjetje zastopa na vseh dogodkih lige:

1. dogodek, september 2024 - Sportni park Velesovo in Sencur (1. mesto),
2. dogodek, oktober 2024 - Sportni park Radomlje (2. mesto),

3. dogodek, november 2024 - dvorana Tri lilije, Lasko,

4. dogodek, januar 2025 - Multisport Arena, Maribor,

5. dogodek, april 2025 - Miklavz na Dravskem polju,

6. dogodek, maj 2025 - Sportni park Bonifika, Koper.

Morda nas ¢aka Se 7. dogodek, o katerem se e odlocajo, naceloma pa naj bi bil zaklju¢ek sezone maja v Kopru.

Sezono 2024/25 smo zaceli septembra.

Na 1. dogodku je ekipa gostovala v Velesovem in Sencurju. Skupinski dogodek je bil organiziran na dveh razli¢nih lokaci-
jah, saj zunanje temperature niso zagotavljale varne igre zunaj, zato smo tekmovanje odigrali v balonih z umetno travo.
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Kot se za ekipo, ki je v predhodnih dogodkih zmagala, spodobi, smo tako nadaljevali tudi v otvoritvi sezone in na 1. do-
godku sezone v finalu premagali ekipo NLB z rezultatom 4:2. Zmaga dogodka nam je prinesla 51 tock.

2. dogodek smo odigrali oktobra v Radomljah in z Zeljo ter predanostjo nam je ponovno uspelo igrati finale dogodka. Zal
smo z edinim porazom na dogodku premoc priznali ekipi Plastenke z rezultatom 4:3. Ekipa Plastenke je zmagovalec lige
2023/24. Z odli¢nim 2. mestom smo osvojili 39 tock, kar nas je po 2. dogodku postavilo na skupno 1. mesto z 90 toc¢kami,
2. mesto ekipa Plastenke z 59 tockami, 3. mesto ekipa NLB s 53 toc¢kami.

3. dogodek je bil odigravn na parketu, zaradi visoke udelezbe kar 19 ekip pa se je odvijal na dveh prizorisc¢ih. Skupinski del
smo odigrali v dvorani Store Steel in v laski dvorani Tri lilije, izloCilni boji pa so se nadaljevali v Laskem.

Zal nismo napredovali iz skupine, saj smo morali kljub zmagi in remiju priznati premo¢ ekipe Kuehne Nagel, ¢eprav njihova
zmaga visi v zraku, saj se bije boj za zeleno mizo zaradi prisotnosti igralcev, ki niso zaposleni v nasprotnikovem podjetju.
Zaradi tega dogodka nismo napredovali iz skupine, je bilo pa vseeno lepo ekipno druzenje, ki smo ga nadaljevali pozng
noc, ter tako naredili lep zakljucek leta 2024 in se veselimo novega zacetka v letu 2025.

V sezoni 2024/25 po zaklju¢ku prvega dela sezone trenutno zasedamo odli¢no 2. mesto, kar nas Se vedno dr;
poti, da se do konca borimo za skupno zmago v tekmovanju.

V uspesnem letu 2024 smo trikrat osvojili prvo mesto, enkrat drugo mesto, kar nas navdaja z optin
uspesnem letu 2025. V ekipi se je skozi vse dogodke srecanj udeleZzilo 25 razli¢nih igralcev in e ved
cev, ki bi Zeleli igrati nogomet z nami. V sezoni 2024/25 si Zelimo osvojiti Poslovno nogometno Ji
na mo¢nem mednarodnem turnirju International Corporate Cup, ki se novembra odvija v t
drugem mednarodnem dogodku, kjer sodelujejo razlicna podjetja in delijo podobno misg
svoje podjetje.

Volja in Zelja zaposlenih je, da bi tak$na sodelovanja v podjetju pripeljala k nadalje
da udejstvovanje v taksnih tekmovanjih postane stalnica in da bi lahko podjetje
tekmovanju.




Mladen Bogic¢

Angleski Kamen dela luc na
lokomotivah

ngleski Kamen nima nobene zveze s kamenjem, prav tako kot je nima Krpanova angleska sol z
morsko soljo. Le zakaj bi jo tihotapili iz Anglije, ko pa je je imela stara Avstrija sama dovolj? Kot
nekateri ugotavljajo, je slo za soliter, sestavino za izdelavo smodnika ...

Angleska firma Stone je bila specializirana za izdelavo majhnih turbogeneratorjev, ki jih je bilo

mogoce namestiti na parno lokomotivo in so dajali dovolj elektrike za njene luci. Dotlej so le-te

delovale na acetilen, ki so ga na lokomotivi sproti pridobivali iz karbida - nevarna in umazana

zadeva. V Sloveniji so generatorje Stone izbrali kot standardno opremo svojih parnih lokomotiv, saj
so spoznali, da so, presenetljivo, tehni¢no ustreznejsi kot podobni produkti prominentne nemske tovarne AEG, ki so se
razsirili na drugih progah v Jugoslaviji. Kako je to mogoce?

Lokomotiva je ponoci brez celnih s dovolj elektrike tudi za osvetlitev
nekaterih kriticnih delov lokomog




Nemci so v tridesetih letih prejSnega stoletja konstruirali odlicen majhen elektri¢ni generator in mu dodali parno
turbinico, ki jo poganja sveZa para iz kotla. Tako pri elektri¢nih generatorjih kot pri elektromotorjih smo vajeni misliti
na igro magnetov, ki v Zicah bodisi ustvarjajo elektri¢ni tok bodisi ga uporabljajo za vrtenje rotorja. Magnetna polja
navadno ustvarjamo z elektricnim tokom tako v statorju kot v rotorju generatorja ali motorja. In tu nastopi tezava
- kriticni del takSnega sistema je organ, imenovan kolektor, ki dovaja elektriko v vrteci se del stroja. Kolektor, ki se
vrti skupaj z rotorskim navitjem, je sestavljen iz Stevilnih med seboj izoliranih bakrenih lamel, prilepljenih na valj iz
izolirnega materiala. Nanj so z vzmetmi pritisnjene ogljene krtacke, ki mu dovajajo tok. Kolektor se zaradi tega seveda
obrablja, prav tako krtacke, na njihovem stiku se iskri ... Redno ga je treba pregledovati, cistiti in gladiti s smirkovim
papirjem, po potrebi zamenjati krtacke in kdaj kolektor celo postruziti, da ponovno dobi okroglo obliko. Se posebna
nevarnost pa se skriva v tem, ¢e generator nenadoma zgubi obremenitev, ker na primer pregori glavna varovalka. Takrat
regulacija ne reagira dovolj hitro in turbina poZene rotor na nedopustno visoke vrtljaje, tako visoke, da se kolektor
zaradi centrifugalnih sil razleti in generator je prakticno uni¢en. V navodilih za uporabo AEG turbogeneratorckov se
celo bere, da se jih nikoli ne sme pognati brez bremena - prej je obvezno treba vklopiti stikala zarnic.

ator AEG za parne lokomotive - odlicno deluje, je pa kompliciran, drag in obcutljiv. Na desni je videti parno turbino,
otor in na njegovi levi kolektor.

naprave na parnih lokomotivah morajo biti robustne, trdozive in ne smejo zahtevati pretirane pozornosti med
bratovanjem. Tudi generatorcki bi morali biti taki. In angleSka firma Stone je bleScece resila ta problem. Naredili so
neznansko preprost generator, za katerim pa tic¢i izjemno lucidna inZenirska misel. Uporabili so stalne jeklene magnete,
ki oklepajo generator, in v njihovem polju namestili statorska navitja, rotor pa so izvedli kot magnetno kotvo z devetimi
grebeni, sestavljeno zgolj iz transformatorske plocevine - brez slehernega navitja. Kako neki lahko taksSna stvar
deluje? Dokler sistem miruje, je preko kotve sklenjeno magnetno polje med obema magnetnima cevljema, v katerih je
namesceno elektricno navitje. Ker se magnetno polje ne spreminja, se v navitju ne inducira nobena napetost. (Saj se se
spomnimo srednjesolske modrosti: v vodniku se inducira elektri¢na napetost, ce se le-ta giblje skozi magnetno polje ali
pa se spreminja jakost magnetnega polja.) Ko pa zunanja sila, v nasem primeru mala parna turbina, rotor-kotvo zavrti,
pa Zelezni grebeni s svojim gibanjem tako »vznemirijo« magnetno polje (naj nam tehniki oprostijo to poenostavljanje),
da je posledica elektri¢na indukcija v navitjih. In proizvedena elektricna moc nikakor ni majhna - znasa okoli 500 vatov.

Turbogenerator Stone, namescen na parni lokomotivi. Clovek se ne more nacuditi, kako je preprost - na srednji sliki se vidi, da
vsebuje le polove Cevlje in v njih vtisnjeno elektricno navitje - iz vsega nekaj ovojev. Rotor-kotva bi tudi ne mogel biti enostavnejsi.
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Ideja je - kot vse velike ideje - genialno preprosta. Tu sta podvrZena obrabi le Se oba krogli¢na leZaja. Pobeg v previso-
ke obrate ne prinasa nikakrdne akutne nevarnosti. Stvar pa ni brez problemov, saj jekleni magneti polagoma izgubljajo
svoj magnetizem. Do neke mere je to mogoce kompenzirati s hitrejsim vrtenjem rotorja, ez ¢as pa to ne pomaga vec.
Magnete je treba ponovno namagnetiti. V Zelezniskem muzeju smo se pred leti soocili s tem posebnim problemom,
ker so vse nase aktivne parne lokomotive opremljene z generatorji Stone, znanje o njihovem vzdrZevanju pa je izginilo
v pozabo, posebni pripomocki so se porazgubili. V stiski smo poslali v Anglijo klic na pomoc¢ - tam je podjetje, ki te ge-
neratorje obnavlja in trZi - prosili smo jih, naj nam svetujejo. Na naso sreco pa nas je prav v ¢asu stiske obiskal ljubitelj
Zeleznic, profesionalni elektrotehnik Janez Kermavner, specialist za transformatorje. Takoj je razumel naso teZavo in
sklenil pomagati. S svojim znanjem je izracunal potrebno magnetilno navitje in ga brezplacno (!) izdelal. Uspeh je bil
blescec - vse tri aktivne parne lokomotive so bile opremljene z obnovljenimi turbogeneratoriji, ki so izvrstno delovali.
Obnovo mehani¢nega dela, izmenjavo leZajev in tesnil ter ureditev regulatorja obratov je kot izziv prevzel nas takratni
restavrator Miran Vrbinc, nekdanji strojevodja, in dokazal, da ta ceh marsikaj zna in zmore.

Janez Kermavner s svojo magnetilno tuljavo in Miran Virbinc, ki si daje opravka z regulatorjem obratov, potem ko je celotni tur-
bogenerator obnovil in spet sestavil.

Naj za tiste bralce, ki so tehnisko Se posebej zainteresirani, dodamo, da za razliko od AEG-generatorja, ki proizvaja
enosmerni tok napetosti 24 V, generator Stone zaradi narave svoje konstrukcije daje izmenic¢ni tok 24 V, vendar
nenavadno visoke frekvence - pri 4000 obratih na minuto znasa ta nekaj cez 600 Hz (kar je Zarnicam popolnoma
vseeno), jakost toka pa je okoli 24 A; moc torej znasa krepko ¢ez 500 W.

Turbogenerator AEG na levi je licencno izdelovala
Sever v Subotici. Na desni je Stone enake moci.

ektricni del pa

Vprasdati se je treba, zakaj je jugoslovap
Ponuja se Spekulativna misel, da Angle
generatorje, jih kupujte pri nas ...

nostavnejsih Stone.
e, ¢es, ¢e hocete imeti

Anglezi se na nas uradni klic na avami na BREXIT. Opravili smo

brez njih in tako bomo tudi v4
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[Nagradna krizanka]

Sodelujte v nagradni krizanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do petka, 3. januarja 2025, pravilno resili nagradno krizanko. Izpolnjeno nagradno
krizanko poslijite na Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje
nagrajencev bo v ponedeljek, 6. januarja 2025.

Deset izzrebancev, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili z darilnim paketom.

CESTNA SMISEL, PREDMET
-, MANJSA [I’Z?,';:"‘g“vf VIJUGA, :‘n‘éff\’g' VRH, PALEC, BISTVO | SOPHIA NI:';:II:ZECO ZA
’”~ SKRLA SOCE SERPEN- KARIC | VZPETINA | COLA DOJETJA | LOREN | ibrt | OTROSKO
TINA PREDMETA IGRO
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RUSKI
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TEU
(IGOR)
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NJAK ZA
KRIMINO-
LOGIIO
PLJACA
CHRIS REA
PRITOK
BELEGA
MORJAV
RUSUI
POMOC: CRTANA IZDELOVA- MLETO
BRTAVS ZEMLIEVIDU LEC VOLNE 210
1ZOHIETA | ZGANE |\ Ty qyez | SKUPEK, ) yceicia VoK | ANGLESKi
NOEMA KOLICINE IGRALKA ROCKER
ONEGA PADAVIN FONDA STEWART
AMERISKI | KMETZ
NAiJIYIE\?A FILMSKI | BRANO
NA SVETU IGRALEC
LABEOUF | KANON
KUBANSKI DOLGO
DIKTATOR OBDOBIJE,
AZIJEC (FIDEL) VEK
MANJSA GLASBENI
VAS INTERVAL
HRENOVKA
V ZEMUICI - IRSKI
ZAZNAVA DROBNA Ps;g'(' PISATELJ
KAPLJA WILDE
POTU
PISATELJI- 2IVALS SEF BANDE
JANEZ CAPEROCI CRNILNO ANGLESKA
HOZEVAR PADEC 2LEZO PLOSCIN-
TEKOCE PRECKA SKA MERA,
VODE LESTVE 4.046 m2
DROBEC ENOTA ZA SHARON
ZVIZAN ZARECE moé, w STONE
TONE SNOVI VELETOK AMERISKA
7. GRSKA NA INDLJSKI IGRALKA
CRKA PODCELINI TAYLOR
ISKAC
ZELO 4
MOCNA, ISKATELJ
VPLIVNA
P ALFI
DRZAVA NIPIC
ROM
LETNI ZENA
GOZDNI AVTOR: JUANA
POSEK MATJAZ PERONA
HLADNIK
_INDISKI
SAHOVSKI GORA NAD
('Z(SII\:JAI,\ VELEMOJ- TRENTO
STER (VIS- (2601m)
VANATAN)
Ime in priimek , haslov ,
posta in postna stevilka ,
telefonska stevilka , e-naslov
Datum: Podpis udelezenca:

Z oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradini igri. Za namen izvedbe nagradne igre bo druzba SZ, d. o. 0., Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana (Sluzba za odnose z javnostmi
- SOJ) vase posredovane osebne podatke obdelovala v skladu s Splosno uredbo o varstvu osebnih podatkov (GDPR) in nacionalno zakonodajo s podrocja varstva osebnih podatkov. Vase osebne
podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za dosego namena, za katerega so bili zbrani - sodelovanje v nagradni krizanki. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.
Svoje pravice do preklica privolitve, dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave in prenosljivosti osebnih podatkov lahko uveljavijate z vioZitvijo zahteve, poslane na naslov: Sluzba

za odnose z javnostmi, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana ali elektronski naslov: soj@slo-zeleznice.si. Druzba o vasi zahtevi odloci v roku enega meseca od prejema popolne zahteve, ta rok pa se
po potrebi lahko podaljsa za najvec dva dodatna meseca. Ce druzba ne odlo¢i o zahtevku ali ¢e menite, da se vasi osebni podatki shranjujejo ali kako drugace obdelujejo v nasprotju z veljavnimi

predpisi, imate pravico vloZiti pritozbo pri Informacijskem pooblascencu RS.
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dr. Josip Orbanic

Legendarne gomulke so
Zacele obratovati pred
60 leti

omulka, legendarni elektromotorni potniski viak, ki je pripomogel k hitrejSi zamenjavi parne vieke
za elektri¢no, je obelezila Sest desetletij elektromobilnosti v Sloveniji. Vlak je bil nabavljen leta
1964 v tovarni Pafawag na Poljskem. V promet je prvikrat zapeljal konec novembra 1964 po novi
elektrificirani gorenjski progi. Skladno z razvojem elektrifikacije prog v Sloveniji je vozil po vseh
elektrificiranih progah ter tudi do Reke in Trsta. Gomulka je bila oznacena kot serija JZ 311/315
(po osamosvojitvi SZ) s tremi podserijami: triclensko 000, tiri¢lensko 100 in zadnjo nabavljeno
200.

Gomulke, ki so dobile vzdevek po tedanjem poljskem voditelju, predstavljajo ¢asovni prehod od neudobne parne vieke
pa vse do danasnjih digitalnih ¢asov s klimatskimi napravami, svetovnim spletom in drugimi udobnostmi. Z gomulkami
se je vozil prakti¢no vsak Slovenec in $e mnogo drugih potnikov iz tujine. Z gomulko smo vstopili v elektromobilnost.

Na prelomu tisoc¢letja so gomulke zacele nadomescéati nove EMG serije SZ 312 Desiro, dokonéno pa so jih leta 2021 v
zgodovino poslale EMG serije SZ 510 FLIRT in dvonadstropne SZ 313 KISS. Obe novi seriji sta bili izdelani na Poljskem
v tovarni Stadler. Poslovilna voZnja, ki je zakljucila ero gomulk, je potekala 24. junija 2021 na relaciji Ljubljana-Litija.
Ohranili sta se dve kompletni garnituri podserije 311/315-200 in Se nekaj posamic¢nih vagonov.

I

Prva gomulka na gorenjski progi (zbirka Josip Orbanic, zapuscina Tadeja Brateta)
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Odlocitev o nabavi gomulk

Nabava novih vozil zahteva temeljite priprave, saj gre za dolgorocne in strateske odlocitve ter velike finan¢ne vlozke.
Nabavo novih gomulk so izvajali preko Skupnosti JZ v Beogradu, a je kljub temu tedanja Skupnost Zelezniskih podijetij
Ljubljana (SZP) delovala dokaj samostojno. Gomulke so isto¢asno nabavljali tudi v SZP Zagreb, zato sta bila Ljubljana
in Zagreb v nenehni komunikaciji. Po pri¢evanju tedanjih udelezencev v postopkih nabave gomulk, Nika Stravsa, Vinka
Barasa in Miha Berdnika, je o tem odlocalo oZje vodstvo Zeleznic v Ljubljani z direktorjem Cirilom Mravljo. Med postopkom
nabave so operativno sodelovali Se Bruno Nusdorfer, Anton Ferencak in ostali strokovnjaki, ki so pokrivali razlicna
vsebinska podrocja.

Na javni razpis sta prispeli dve ponudbi za izdelavo potniskih garnitur, ena iz Italije in druga iz Poljske. Italijanska ponudba
je vklju¢evala tovarne Breda, FIAT in OM, poljska pa tovarno Pafawag iz Vroclava. Organi upravljanja, vodstvo Zeleznic
v Ljubljani in stroka so bili razdvojeni glede izbire najugodnejSega ponudnika. Po strokovnih ocenah so bile italijanske
potniske garniture kakovostnejse, s katerimi so Ze bile dolo¢ene izkusnje. V tistem obdobju je istocasno potekala nabava
italijanskih lokomotiv JZ 362 in tudi komunikacija z nasimi zahodnimi sosedi je bila laZja. Poljske garniture so imele dve
veliki prednosti pred italijanskimi: bile so veliko cenejse in imele so bistveno krajSe dobavne roke.

Odlocitev je bila hkrati ekonomska in politicna. Jugoslavija je tedaj s Poljsko sklenila dogovor o blagovni menjavi
med drzavama - kliring. Ta je omogocal menjavo razli¢nih vrst blaga brez denarnega placila. Jugoslavija naj bi Poljski
dobavljala predvsem pSenico in ostale proizvode, Poljska pa Jugoslaviji stroje in drugo opremo. Zaradi tega je bila
odlocitev za poljske gomulke primernejsa, ker je tedaj Sloveniji primanjkovalo financnih sredstev za nalozbe.

Cena triclenske poljske gomulke je bila okoli 250.000 ameriskih dolarjev, italijanska garnitura je bila stirikrat drazja
s ceno okoli enega milijona dolarjev. S financnega vidika je bila veliko bolj ugodnejsa ponudba poljskega podjetja
Pafawag. V tistem casu se je zakljucevala elektrifikacija proge Ljubljana-Jesenice, zato je bilo treba hitro zagotoviti
nove potniske vlake. Italijanski proizvajalci niso mogli ugoditi kratkemu roku izdelave, ker garnitur niso imeli na zalogi.
Pafawag je zagotovil tri garniture, ki so jih izdelovali za Poljske drZzavne Zeleznice, tako da je bil poljski ponudnik tudi v
tem segmentu ugodnejsi.

Testiranja so se izvajala v ¢asu od 16. 7. do 6. 8. 1964. Triclenska elektromotorna garnitura tipa 5Ba-6Ba-5Ba z oznako
82 je izvajala testne voznje na naslednijih relacijah:

e Ljubljana-Pivka-Sezana in Ljubljana-Pivka-Jurdani na nagibu proge 14 %o,
e Ljubljana-Reka-Jurdani-Reka in Reka-Drivenik-Reka na nagibu proge 25 %o.

Med testiranji je poljska gomulka dosegala hitrosti do 85 km/h. Najdalj$a voZnja na vzponu 25 %o je bila na obmocju
ZTP Zagreb med Reko in Drivenikom (razdalja 36 km). Garnitura je na tem odseku dosegla 70 km/h pri toku vle¢nih
motorjev 230 A in napetosti 3200 V.

Po uspesnih testih in drugih pripravah je bila sklenjena pogodba,
da se SZP Ljubljana do oktobra 1964 dobavijo tri takine
garniture, v nadaljevanju pa sledi Se dobava 12 stiri¢lenskih
garnitur za Ljubljano in 10 za SZP Zagreb.

Pogodba med Trgovskim podjetjem za uvoz in izvoz Metalka, ki
je zastopalo SZP Ljubljana, in podjetjem Kolmex, ki je zastopalo
tovarno Pafawag, je bila sklenjena 25. 8. 1964. Pogodba je
dolocila tudi, kakSen naj bo zunanji izgled vlakov - oplesk
naj bo spodaj rdec, pas med okni krem barve, streha srebrna,
i nov el napisi v slovenscini. Cena tri¢lenske garniture je bila 245.000

o ameriskih dolarjev, cena Sstiriclenske pa 320.000 dolarjev.
Garancija je veljala 14 mesecev po prehodu vlakov ¢ez poljsko-
ceskoslovasko mejo. Poljaki so v sklopu nabave na Poljskem
izSolali Sest strojevodij in Sest oseb za vzdrZevanje in popravila.
S prvim vlakom so v Slovenijo poslali dva instruktorja za voznjo
in vzdrZevanje, ki sta tri mesece izobraZevala osebje v Ljubljani.
Prodajalec je moral organizirati Se servisno mesto v Jugoslaviji.

fotografija testne gomulke v Sezani.
ova proga, 20. 9. 1964
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Opis vlaka

Elektromotorni vlak (EMV) JZ/SZ 311 je enosistemska (3 kV) elektro garnitura za prevoz potnikov, izdelana v tovarni
Pafawag Vroclav na Poljskem. Ime gomulka je dobila po prvem sekretarju Poljske zdruZene delavske partije Wtadystawu
Gomutki (1905-1982). EMV temelji na garnituri Pafawag 5B/6B (starejsa 3B/4B oz. serija PKP EN57/EWS55), ki jih
je tovarna izdelovala v letih 1961-1993. Pogonski vagoni gomulke so bili oznaceni s st. 311, krmilni pa s st. 315.
Triclenske garniture so imele razpored vagonov krmilni-pogonski-krmilni, stiri¢clenske pa krmilni-pogonski-pogonski-
krmilni. V spregi so lahko vozile tri garniture. Posebnost gomulke je bila dvojna zasedba, ki sta jo sestavljala strojevodja
in pomocnik, slednji je odpiral vrata. Gomulke so v zaCetni fazi obratovanja pestile mnoge tezave, ki se jih je delno
odpravilo s predelavami. Podrobnejsi tehnic¢ni podatki so prikazani v naslednji razpredelnici.

Tehnicne znacilnosti viakov 311/315 so sledece:

Tabela 2.4  Tehniéne znadilnosti EMG vrsle 311/315
Enctam. | Vrsta 311/315-000 | Vrsta 311/315-100 | Vrsta 311/315-200
Proizvajalec PAFAWAG PAFAWAG PAFAWAG
Leto izdelave 1964 in1966 1866 in 1974/75 1866 in 1974/75
Napetost na tokovnem odj. Vv 3.000 3.000 3.000
Napelost za pomoZnaprave vV 110 110 110
Moé vozila - trajna kW 606 1.216 1.392
- enouma kW 752 1.504 1.552
Masa 1 133 194 194
Najvecja obrem.na os vos 15,75 15,75 15,75
Moc za grelje kW 69,6 92,0 920
Vieni motor - tip LKg-450 isto isto
- MoG kW 152/188 152/188 174/194
Vrsta zavore - zraféna lip KMNORR KEo-C isto isto
Stevilo gamitur v spetju 3 3 3
Tabela25 Sestava motomih gamitur vrste 311/315
Stevilo Sestava EMG Stevilo sedeZev | Dolzina viaka | Lasina masa | Dovoljena hitrost
| gamitur v m v tonah v km/h
13 OD=K+M+K 180 64,77 128 8 110
3 1= K+M+M+K 256 86,84 187.2 110
14 2= K+M+M+K 244 86,84 1847 110
Op.: naki sestave viakov pomenijo: M je motomik, K je krmilni vaz

Vir:

“Splodne doloébe PTN in voznorednih knjiZic® 2G Ljubljana 1986

Elektromotorne gamiture so vkljuéene v promet na elektrificiranih progah ( v skupni
dolzini 335 km), to je na glavnih prilogah I. in Il. reda Koper - Sentilj, Ljubljana -

Jesenice in Zidani most - Dobova ter Pivka - Reka in Divaca - Sezana.

Na teh

progah se s temi gamiturami opravlja transportno delo v potniSkem prometu s postanki
na vseh vmesnih postajah in postajali$éih. V zadnjem obdobju pa se s temi gamiturami
opravija tudi primestni potniski promet Ljubljanskega in Mariborskega primestnega
potniskega prometa. Zaradi velikega tevila postankov se dosegajo hitrosti v povprecju

med 60 in 70 km/h.

Opis gomulk S7 311/315 z osnovnimi tehni¢nimi podatki. Vir: Investijski program za zamenjavo gomulk iz leta 1996
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Dobava

Od podpisa pogodbe zadobavo prvih gomulk 25. 8. 1964 pa do predvidenega dokoncanja elektrifikacije proge Ljubljana-
Jesenice so bili samo Se trije meseci. V tem kratkem ¢asu bi proizvajalec tezko izdelal nove garniture. Poljski Pafawag
je tri tri¢lenske garniture, ki so bile v izdelavi za PKP, prilagodil JZ. Poleg dobav je bilo treba iz3olati in usposobiti $e
strojno in vzdrZevalno osebje, zagotoviti rezervne dele in ostale stvari. Tedaj zagotovo Se ni bilo toliko administrativnih
postopkov kot danes, da se nove garniture ob pridobitvi vseh dovoljenj lahko vkljucijo v redni promet. Ciljni datum
otvoritve elektrificirane proge z novimi gomulkami je bil tedaj najvecji praznik v Jugoslaviji - 29. november, ko se je
praznoval dan republike. Niko Stravs, Vinko Baras in Stefan Kastelec so bili zadolZeni za pravo¢asno dobavo gomulk.
Direktor Zeleznic Ciril Mravlja ni sprejemal nobenih opravicil, ¢e dobava ne bi bila pravocasna. Garniture so morale biti
pravocasno dostavljene v Slovenijo in pika!

Na Poljskem se je usposabljalo pet strojevodij: Anton Mavri, Marjan Marki¢, Anton Kovaci¢, Janez Pintaric¢ in Franc
Tavcar. Za vzdrzevanije je bilo s Poljaki dogovorjeno, da bodo nekaj ¢asa pri nas zagotavljali servis, skupaj z nasimi
vzdrzevalci. Tudi ti so se morali nekaj ¢asa usposabljati na Poljskem. V Mostah je bilo treba zgraditi novo halo za
vzdrzevanje. Kakor koli, garniture so 24. novembra 1964 prispele v Ljubljano in ostalo je le Se nekaj dni za testiranje
vozil in elektrificirane proge.

rhiv: Niko Stravs

Prva ekipa pri prevzemu na Poljskem: drugi z dg
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¢ z elektri¢nim

kako je to izgledalo. Clanek opisuje tudi elektrifikacijo proge Ljubljana-Jesenice.
Casopisa Glas.

brez postankov.

Zi kot nova »zmaga delovnega ljudstva«. Pomemben mejnik

’

cele 11. decembra. Novi vozni red je bil objavljen v medijih, tukaj navajamo objavo

da se dan republike slavnostno obele
tistega casa so spremljali tiskani mediji Delo, Glas in drugi. Iz ¢lanka Nove proge (december 1964): Prvi

’

Prvo voZnjo so opravili 27. novembra 1964. Vlak je relacijo Ljubljana-Jesenice prevozil v 46 minutah

vlakom iz Ljubljane do Jesenic vidimo
Redne voznje so se za

Zacetek obratovanja

Vse je bilo nared
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Sprememba voznega reda zaradi obratovanja gomulk,
ki so oznacene kot EM-elektromotornik. Vir: Glas, 12.
12. 1964

Nadaljnje nabave

Leta 1972 so se odlocili za ponovno nabavo poljskih
elektromotornikov. Kolmex je ponudil, da bi dobavil po
dve Stiri¢lenski garnituri avgusta, septembra, oktobra,
novembra, decembra 1974, januarja in februarja 1975
ter Se eno marca 1975, skupaj torej 15. Nove garniture
naj bi bile tehni¢no boljSe od tistih iz leta 1964, zato bi
po odlocitvi ZG Ljubljana obratovale na daljsih relacijah,
medtem ko bi 'stare' elektromotornike preusmerili na
krajse relacije. Stiridelne garniture naj bi zamenjale
klasicne vlake s Stirimi dvoosnimi vagoni, na krajsih

Obrat za vzdrzevanje Gomulk v Mosta@ v 1970. letih.
Avtor: Radivoj Pleterski, hrani muzej SZ

relacijah pa tudi tiste z enajstimi dvoosnimi vagoni. Cena
stiriclenske garniture je bila 453.000 ameriskih dolarjev.

Z uvedbo novih stiriclenskih elektromotornikov so
nameravali povecati frekvenco vlakov, vpeljati potniski
promet na progi Ljubljana-Koper in izlociti dotrajane
vagonske vlake. Domnevali so, da bodo velika potovalna
hitrost, sorazmerna udobnost in frekvenca voZenj
elektromotornikov vplivali na povecanje stevila potnikov
in s tem vecje prihodke.

Pogodba s podjetjem Kolmex je bila podpisana 18. 7.
1972, veljati pa je zacela 1. 10. 1972, vendar je Kolmex
zahteval mozZnost podaljsanja pogodbenih rokov;
jugoslovanska stran je na to pristala, vendar pod pogojem,
da jo mora Kolmex o tem obvestiti najkasneje do 10. 7.
1973. Uvoznik je bila tokrat druzba Elektronabava.

Na 17. rednem zasedanju Delavskega sveta ZG Ljubljana
24. 5. 1977 so se odlocili za nabavo 10 krmilnih vagonov
serije JZ 315. Osem naj bi jih uporabili za sestavo osmih
novih triclenskih vlakov, en vagon naj bi bil stalno v
rezervi, preostali pa naj bi nadomestil poskodovan vagon
(unic¢en v naletu leta 1974) na eni od stiri¢lenskih gomulk.
Ponujena predracunska cena za krmilni vagon je znasala
165.200 ameriskih dolarjev, nabava novih vagonov pa
naj bi bila izvedena predvidoma v prvi Cetrtini leta 1979.
Krmilne vagone je tovarna Pafawag izdelala v letu 1978.
Osnovni namen nove nabave je bil povecati Stevilo EMG
na racun manjsega Stevila vagonov v posamezni EMG, s
¢imer je bilo mogoce uresniciti naslednje cilje:

zamenjati klasi¢ne vagonske vlake,

izlociti zastarele potniske vagone,

sprostiti elektricne lokomotive,

zmanjsati porabo elektricne energije in zmanjsati
stroske vleke,

zmanjsati stroske vzdrzevanja,

uskladiti kapacitete vlakov z velikostjo povprasevanja
in

e izboljsati kakovost prevoznih storitev.
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1/315-014/027-028 na postaji Pivka, maj 2004. Avtor: Andraz Briski Javor

Slovo gomulk

Z nabavo EMYV Siemens garnitur po letu 2000 se je zacel
zaton gomulk. Po prvotnih nacrtih bi morale biti gomulke
iz prometa izlocene Ze leta 2003, a se nacrti niso v
celoti uresnicili. Po letu 2007 so bile v prometu zadnje
tri gomulke. Januarja 2018 je zaradi poziga na Jesenicah
zgorela 311-203/204, tako da sta v prometu ostali le Se
dve, ki sta vecinoma vozili med Ljubljano in Jesenicami.
Pocivali sta predvsem v poletnih mesecih, ko so bile
Solske pocitnice. Klimatizirane EMG serije 312 Desiro so
v poletnih mesecih prevzele vlake gomulkam, ki so bile
preko poletja garaZirane na postaji Ljubljana severna.
Gomulke bi lahko Se nekaj ¢asa vozile potnike, a je bila
1. julija vpeljana nova Zelezniska digitalna komunikacija
GSM-R, ki je zamenjala analogni sistem RDZ. Na gomulke
se nove opreme ni ve¢ splacalo vgrajevati, zato so bile
adnje voZnje opravljene 24. junija 2021 na relacijah
bljana-Litija in Ljubljana-Kranj. V Sloveniji so ostale
jene naslednje gomulke ali posamezni vagoni:

04 na Jesenicah,
-207/208 v llirski Bistrici,
09/210 v Trzis€u in
v policijskem vadbenem centru

Razlicni napisi v notranjosti g0
Javor, avtor Josip Orbanic pili tudi razlicni mediji, v katerih
zaljubljenost v gomulko ter
nadomescajo sodobni in




Post scriptum

Veliko je tega, kar bi bilo treba napisati o gomulki, njenih okvarah, nesrecah, pozZarih, vzdrzevanju, predelavah, prodajah,

kasacijah, dozZivetjih potnikov, strojevodij, sprevodnikov, vzdrzevalcey, ¢is¢enju, grafitih in Se in Se. A tudi to se pripravlja
v monografiji in upamo, da jo bomo kmalu lahko vzeli v roke.

Kljub vsem teZavam, ki jih je povzrocala udelezencem, bo gomulka ostala legendarno vozilo, ki se ga bomo se dolgo
spominjali. Njen ¢ar bo Se naprej Zivel.
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Gomulke na reviziji v delavnici TZV Boris Kidri¢ Maribor (akademski slikar Stane Kumar)

39 4N




dr. Josip Orbanic

60. obletnica
elektrifikacije proge
Ljubljana—)esenice

o osvoboditvi in nujni obnovi Zeleznic zaradi poskodb, ki so nastale v 2. sv. vojni, se je v zacetku
50. let prejsnjega stoletja zacelo razmisljati o elektrifikaciji prog. Na Primorskem so Ze obstajale
elektrificirane proge z enosmernim sistemom 3000 V - od drzavne meje pri SeZani do Postojne
ter proga Pivka-Reka. Elektrifikacija je bila izvedena v obdobju 1933-1936, ko so te proge spadale
pod upravo FS (ltalijanskih drzavnih Zeleznic). Prvi odsek nove elektrifikacije je bil Postojna-Rakek,
ki je bil opravljen v letih 1953-1955. Potem se je nadaljevala elektrifikacija proti Ljubljani, kamor je
elektrovleka prispela konec leta 1962. Takoj so nadaljevali elektrifikacijo gorenjske proge. Zacetno
obdobje elektrifikacije prog je bilo sklenjeno s progo Ljubljana-Jesenice, kamor je elektrovleka
prispela konec leta 1964.

Elektrifikacija odseka Jesenice-Podrozca

Najprej moramo povedati, da je bila postaja Jesenice elektrificirana Ze leta 1957, in sicer iz smeri Avstrije. Na sestanku
20. septembra 1953 na Jesenicah in 21. septembra 1954 v Beljaku so se zastopniki obeh Zelezniskih uprav dogovorili
o elektrifikaciji proge Jesenice-PodroZca po avstrijskem sistemu, to je z izmeni¢no napetostjo 15 000 V in frekvenco
16 2/3 Hz. Od Beljaka do Jesenic napaja ENP v Beljaku, do Jesenic pa vozijo avstrijske elektri¢ne lokomotive (pa tudi
nemske iz Miinchna).

Nacrte za elektrifikacijo slovenskega dela proge je izdelal inZenir Franc Jagodic¢, potrdila pa Generalna direkcija v
Beogradu 9. 11. 1955. Od 1. oktobra 1956 do 31. januarja 1957 je morala biti izvedena elektrifikacija od avstrijske
meje do Jesenic. Velike tezave so imeli z nabavo bakrenih vodnikov, posiljka je na Jesenice prispela 14. decembra 1956.
Za namestitev vodnikov na 3,8 km dolgem odseku so imeli na razpolago dve noci, 16. in 17. decembra.

Vozna mreza na postaji Jesenice je bila na napetost priklju¢ena 2. februarja 1957. Pred tem so nasi monterji delali c
noc¢ in delo zjutraj ob 5.30 koncali. Po dveh prebojih na pocenih izolatorjih je vozna mreZa napetost vzdrzala in
po 13. uri je na Jesenice pripeljala elektri¢na lokomotiva z dvema potniskima vagonoma.

Elektrifikacija naSega dela proge je bila konc¢ana 2. februarja 1957, tako da je bil 5. februarja 1957 tehni
Otvoritev elektrificirane proge je bila 6. februarja 1957, ko je okrog 11. ure pripeljal iz Beljaka na Jesenice
vlak. Na slovesnosti v PodroZci je potek dela opisal generalni direktor avstrijskih zveznih Zeleznic d
elektrificirano progo pa je odprl minister za promet in elektrifikacijo inz. Karl Waldbrunner.
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Postaja Jesenice je bila zgrajena leta 1956 in je poleg Maribora prva
leta 1957, je bila elektrificirana iz smeri Avstrije in potem 1964 iz ljuB
dedis¢ina moderne arhitekture, Nova proga, februar-april 2011, str. 28-%

Delavci in oprema pri elektrifikaciji postaje Jesenice leta 1956 (iz
zbirke Draga Smrketa)
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Ob alvaritvi ..
clekirificirane proge n-
felezniik] postajl

F. Torka:

elektiificivana
proga
Jesenice -
Podrozea

Vse kade lako, da se vedno bolj uresaicujz
Zelja po modernizaciji naSega Zelezniskega
prometa. Pred leli so zafeli z eleklriflika-
cijo Zelezniske proge Postojna—Ljubljana,
v letoSnjem letu pa so bila kendana dela na
odseku Jesenice—Karavaniki predor—Iod-
rozca. Prihaja ¢as, ko bodo parne lokomo-
live dokontno odile v pozabo in med staro
Saro, zamenjale pa jih bodo elekiriéne Toko-
molive, Le-le omogolajo cenejsi in tudi hi-
trejsi prevoz polnikov po Zcleznidkih pro-
gah, dasiravno je elektrifikacija proge dokaj
draga. En kilomeler elekiriflicirane proge
slane po dosedanjih izracunih ea 22 milijo-
nov dinarjev. Vendar se vlofena denarna
sredstva pri elekirilikaciji Zeleznidke proge
kmalu bogalo obrestujejo, kajti elek. lokomo-
tive bodo skozi Karavaniki predor v Avsirijo
prevaZale veliko velje Slevile vagonov v
enem viaku. V iluslracijo omenjamo primer,
da bo volnja po eleklrificirani prog iz Je-
senie do PodroZee trajala le 11 mimul, in
ne ved 28 minul kakor dosiej. Omreije nove
eleklrilicirane proge na odseku, ki nas vele
5 soﬁrdniu drzava -Avsirijo, bado n:umj:lli
Avslrijei in sicer z napetosjo 15,000 Yollov,
kar uslreza ludi papelosti v omreZju v
Avslriji.

V sredo, done 6. 20 1957 je na slavnoslno
okraicno Zeleznisko postajo na Jesenicah
mrigcljal poseben vlak iz PodroZee, kjer
]e ila Zespred lem olvorilvena slovesnosl.

ol 5}. TET _.,;I.T_.___F._ = - =
= o, o b AL WP

S poschnim vlakom so se pripeljali na Jese-

nice Slevilni ugledni predstavniki avstrij-
skili Zeleznie ler zvezni minister za promet
ing. Karel Waldbruner, koroski deZelni gla-
vaz Ferdinand Wedenigg, generalni direklor
avsleijskih 2eleznic Maks Schantel, poslanci
in drugi. Olvorilvene svecanosli na jeseniki
Zelezniski I:m;!:lji so se ndelezili tudi $tevilni
predslavniki javnega, kullurnega in polilic-
nega Zivljenja. Avsirijske gosle je pozdravil
ynrdsmimk Obdinskega  ljudskega odbora
esenice lov. Dolinar Maks, nalo pa sla go-
vorila gencralna direklorja jugoeslovanskih
in avslrijskih drzavnih Zeleznic. Generalni
direklor jug. driavnih Zeleznic, tov. Blagoje
Boganee je govoril o pomenu eleklrilikacije
Zeleznie, govor predsiavnika avsirijskih dr-
tavnih Zeleznic g. Maksa Schanla pa je veljal
predyvsem medsehojnemu sodelovanju obel
drezav, K dobremu medsebojnemu sodelova-
nju jugoslovanskih narodov na eni strani in
avstrijskega naroda na drugi strani pa ve-
like prispevajo lodi 2elezniske proge, Kisvoje
koristno delo opravljajo nemoteno dalje,
kljub Karavankam, kjer poleka driavna meja,
ki nas lodi.

Po zakljufni slavnostli, kalere se je ude-
lezilo ved slo ljudi ler godba na pihala jese-
niske Svobode, je bila goslom iz Avslrije
prirejena zakuska v novi kolodvorski restay-
raciji, zaslopniki svstrijskil Zeleznic pa so
pogoslili nage v Beljaku.

Elektrifikacija
Eelexnlike proge
Jesenice—Podrofea
Jo zahtevala
edsiranitey mosia
pri Koriinlel.

Fele Torkar

Clanek o elektrifikaciji proge Jesenice-Podrozca (Casopis Zelezar, ét. 2, 1957)
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-Jesenice. Upravni

ze konc¢an na primorski progi do Ljubljane in Zaloga.
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Elektrifikacija proge Ljubljana-Jesenice

Zelela zagotoviti enoten sistem oz. monofazni sistem 25 kV, 50 Hz na celotnem poteku. V Sloveniji pa so se odlocili za

Kot vemo, je bila ta proga del jugoslovanske magistrale Jesenice-Gevgelija in zvezna administracija je na vsak nacin
enosmerni sistem 3 kV, ki je bil

odbor JZ je $ele na svoji seji novembra 1961 sprejel sklep, da se v Skupnosti jugoslovanskih Zeleznic izdela $tudija o

Izvrdni svet LRS je 20. aprila 1961 potrdil investicijski program za elektrifikacijo proge Ljubljana

vrstnem redu elektrifikacije prog na JZ. Gorenjska proga ni bila na prednostnem seznamu. V Sloveniji pa so kljub temu

nadaljevali elektrifikacijo.




Gradbeno dovoljenje za vozno mrezZo je izdal Republiski sekretariat zavindustrijo leta 1963. Dela na elektrifikaciji
gorenjske proge so se zacela konec tistega leta. Prvi del vozne mreZe od Zelezniske postaje Ljubljana do ViZzmarij je bil
na elektri¢no napetost priklju¢en 15. aprila 1964, poskusno pa je zacel obratovati 1. maja 1964.

Informacija o pripravah na elektrifikacijo (Glas, 14. 9. 1963)

Elektrifikacija preostalega dela in celotne proge je bila zakljucena 27. novembra 1964. Iz Ljubljane je ob 11. uri odpeljal
otvoritveni viak in v 46 minutah, brez postankov, prispel na Jesenice.

Pri gorenjski progi je bilo vseskozi odprto vprasanje izgradnje drugega tira, narejenih je bilo ve¢ nacrtov pred
elektrifikacijo in po njej, vendar je ta proga Se danes enotirna. Leta 1958 so ocenjevali stroske za drugi tir in stroske,
¢e bi obdrzali parno vleko, ter jih primerjali s stroski elektrifikacije, kot vidimo iz prikaza v ¢lanku: Ivan Kaiserberger:
Gospodarske prednosti elektrifikacije Zeleznic (Zelezniski vestnik priloga, St.4-5, 1958).

e




strogki za polozitev drugega tira 3860 mio din

nabava parnih lokomotiv 4000 mio din
skupni stroski pri parni vleki 7860 mio din
strogki elektrifikacije 1650 mio din
kabliranje sv in tt naprav 850 mio dfn
nabava elektrolokomotiv 2087 mio din
skupni stroski pri elektrovleki - 4587 mio din

Po tedanjih izracunih in tudi na splosno je eIektrovIeka_

parna elektro- razlika + —

Vrsta stroSkov v 1000 din vieka vieka

gorivo 300 637 96 000 — 204637
mazivo 4 509 3773 — 736
voda 3114 — — 3114
odvoz ugaskov, CiSCenje 5172 — —= Gl
vleka vlakov 45 612 31 578 — 14034
spremljava vlakov 39 536 27274 — 8262
vzdrZevanje strojev 163 725 70482 — 93243
Am in obresti stab obj. o1 944 56 254 + 4310
Am in obresti za stroje 156 800 81 810 — 74990
stroski za vozove 10114 — — 10114
obresti na obratna sredstva 2224 — — 2224

Skupno 779387 567171 — 412 216

na lokomotiva nadomesti skoraj dve parni. Vse to je govorilo v
drugega tira. Zanimivo je, da so kljub nac¢rtovanju elektrifikacije Se
otrebovali 20 novih parnih lokomotiv. Proizvajalca za te lokomotive
domescali pa sta jo elektri¢na in dizelska vileka.

danji in tudi danasnji ¢as velik podvig. Poleg tega ni slo le za elektrifikacijo,
i bilo zapletov z dobavo opreme za SVTK naprave, bi bila tudi avtomatizirana.
edijski tisini, saj o delu ni bilo pomembnejsih porocil. Glede na pomen te proge
prav, da smo dokazali, kaj zmoremo in kako se dela. Ker je Slo za enotirno progo,
ge dejavnosti, zlasti prometno sluzbo, da je bilo to sploh mozno. V elektrifikacijo
mogljivosti, tako na Zeleznici kot izven nje. Gradbena dela so opravili ZGP Ljubljana,
adis, SGP Projekt Kranj, Podjetje za urejanje hudournikov Ljubljana, Komunalno podjetje
obnovo prog, Podjetje za obnovo tirnega materiala, Janko Gredelj iz Zagreba ter Sekciji za
na in Jesenice. Elektrifikacijo proge in razsvetljavo postaj je izvedlo podjetje PEP Ljubljana.
izmarje, Kranj in Zirovnico je delalo ve¢ lokalnih gradbenih podijetij v sodelovanju z montazeriji
PEP-a. Opremo so delali delno doma, delno jo je dobavil Rade Koncar iz Zagreba, nekaj so je
aljnovode do ENP sta zgradila Elektroprenos Ljubljana in Elektroindustrija Maribor. Redni promet z
e je zacel z voznim redom 1965/66. Uporabljeni so bili prvi trije triclenski EMV 311, ki jih je pred¢asno
wag iz Poljske, in Ze dobavljene elektrolokomotive.
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O elektrifikaciji gorenjske proge je ohranjeno malo kakovostnega slikovnega gradiva, zato bomo uporabili objave
Casopisa Glas (tudi Glas Gorenjske in pozneje Gorenjski Glas), ki je dokaj redno spremljal dogajanje. S tem prikazemo
potek projekta in tudi interes gospodarstva in javnosti za ta strateski projekt.

Razpis za nova delovna mesta (Glas, 11. 1. 1964)




Objava na zacetku leta 1964 o problematiki elektrifikacije (Glas, 1. 2. 1964)

Kratka novicka o poteku zakljucne faze elektrifikacije (Glas, 12. 9. 1964)




......

Zakljucna dela na postaji Medvode leta 1964 (foto Radivoj Pleterski)

Opozorilo o prvi prikljucitvi voznega omrezja na elektricno  Novicka o preizkusanju in prvih voznjah elektrolokomotiv na
napetost (Glas, 30. 9. 1964) gorenjski progi (Glas, 10. 10. 1964)
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2, 1964 (Glas, 12. 12. 1964)




Sredisca Vitalis

Kako ohraniti motivacijo
Za g1banje In zmernost v
praznicnem casu

raznicni ¢as je tu - obdobje druZenj, obilnih
vecerij in slastnih priboljskov. S prazni¢nimi
dnevi pa pride tudi izziv ohranjanja kondicije
in zmernosti. Ni treba, da se odrekamo
vsemu, a z nekaj majhnimi triki lahko uZzivamo
brez prevelike slabe vesti. Tukaj je nekaj
zabavnih, a prakti¢nih nasvetov za gibanje in
uzivanje v praznikih!
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ko ni ¢asa za telovadnico, poskusite s kratkimi intenzivnimi vajami doma.
Preizkusite na primer 10-minutni HIIT trening: 30 sekund pocepov, nato 30 sekund sklec, sledijo pajaci (jumping
jack) in plank. Med vajami imejte po 15 sekund odmora, po kon¢anem krogu $tirih vaj pa eno minuto odmora.
Ko vadbo ponovite nekajkrat, boste poskrbeli za pravi prazni¢ni “boost” energije - vse to v ¢asu, ko ¢akate, da se
specejo piskoti!

uzivajte v dobrotah, a zmerno. Namesto velikega kosa potice si privo-
Scite tanjSo rezino, ki jo pocasi okusate. Ko si vzamete ¢as za uZivanje, boste obcutili vecji uzitek tudi ob manjsih
porcijah.

prazni¢na opravila spremenite v zabavno vadbo. Med obeSanjem luck ali
postavljanjem drevesa naredite nekaj pocepov in dvigov, ¢e imate pri roki tezje Skatle. Lahko tudi stopate na prste,
ko seZete po visje okraske - tako vadite tudi za ravnotezje.

razsirite med druzino ali prijatelje malo tekmovalnega duha! Organizirajte mini praznicni
tek na mestu, tekmovanje v pocepih ali hitri plesni maraton na prazni¢no glasbo. Vsak izziv naj traja 5 minut - do-
volj, da poskrbite za gibanje in zabavo!

preden se odlocite za tretji kos sladice, pomislite, kako se boste po-
Cutili januarja. Vsak koscek uzitka, ki ga zdaj pojeste zmerno, vam bo pomagal k boljSemu pocutju po praznikih.
Razmisljanje o dolgoroc¢nih ciljih vam bo pomagalo ohraniti nekaj zdrave samokontrole.

izkoristite prosti ¢as za gibanje na prostem. Sprehod po mestu ob obisku prazni¢nih sej-
mov ali okrasene mestne trznice lahko nadgradite s krajSim tekom po stopnicah ali pohodom do bliznje razgledne
tocke. Hladnejsi zrak dodatno spodbudi telo, da pokuri vec kalorij, vi pa boste hkrati uzivali v prazni¢nem duhu.

¢e se pocutite malo zaspani po prazni¢nem obroku, je tukaj ena hitra rutina za prebavo
in dvig energije: nekaj minut dinami¢nega raztezanja, 30 sekund hitrega teka na mestu (skiping), 20 sekund sklec
in zaklju¢ek z nekaj globokimi vdihi in izdihi. Ta kratka rutina bo poskrbela, da se pocutite bolj lahkotni in polni
energije.

Praznic¢ni ¢as naj bo poln veselja, gibanja in dobrot - v pravi meri! Z nekaj triki in malce dodatne pozornosti boste po-
skrbeli za svoje telo in hkrati uzivali v carih praznikov.

Veselo in aktivno prazni¢no obdobje!
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