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Nagradna krizanka

Sodelujte v nagradni kriZzanki in zadenite nagrado

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste pravilno reSeno nagradno krizanko poslali do petka, 31. julija 2026, na naslov:
Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Sluzba za korporativni in digitalni marketing ter komuniciranje, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana.
Zrebanje nagrajencev bo v ponedeljek, 3. avgusta 2026.

Pet izzrebanceyv, ki bodo pravilno resili krizanko, bomo nagradili s knjigo Legendarni vlak Gomulka, avtorja Josipa Orbanica.
Seznam nagrajencev bo objavljen v prihodniji Stevilki Nove proge.

Nagrajenci prej$nje stevilke: Mojca Urbas, Borut Straus, Muhamed Spahi¢, Dorica Cebokli, Slavi Hvala
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Datum: Podpis udeleZenca:

Z oddajo resene krizanke ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradni igri. Upravijavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. o., Ljubljana, Sluzba za korporativni in digitalni marketing

ter komuniciranje, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. E-naslov pooblascéene osebe za varstvo osebnih podatkov pri SZ: dpo@slo-zeleznice.si. Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po
izvedenem Zrebu, Ce boste izZrebani in upraviceni do nagrade, o tem obvestimo. Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jih obdelujemo, so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi, in naslov elektronske poste. Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko casa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani, tj. za nagradno igro. Posameznik ima pravico, da kadarkoli preklice
privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka

in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec preberete v Politiki zasebnosti, ki je objavijena na spletni strani https:/www.slo-zeleznice.si.

S tem, ko posliete svoje podatke, se strinjate z objavo svojega imena na seznamu nagrajencev v reviji.
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Uvodnik

Drage Zeleznicarke in Zeleznicariji,

letos$nje leto zaznamuje izjemen mejnik - 180 let Zeleznic,
ene najstarejsih infrastrukturnih zgodb na nasih tleh.

Ob tej priloznosti smo v reviji uvedli nov ¢lanek, s katerim bi jo
radi priblizali zaposlenim. Tokrat bomo spoznali ekipo sodelavcev
iz SZ - ZIP-a, ki so bili nagrajenci akcije Skrivnostni nakup. S tem
¢lankom vas tudi vabimo, da nominirate svojo ekipo, ki bi jo radi
predstavili v reviji. Ekipo lahko druzi delo ali pa hobi, pomembno
je, da so njeni ¢lani iz skupine Slovenskih Zeleznic.

Kot se za obletnico spodobi, je bilo dosezenih nekaj pomembnih
mejnikov. Potniski vlaki so v letu 2025 prepeljali ve¢ kot 20
milijonov potnikov. V marcu 2026 je bil uspesno preizkusen
drugi tir Divaca-Koper, prav tako marca je SZ - Infrastruktura
podpisala pogodbo za nakup 21 progovnih vozil, kar bo moc¢no
posodobilo mehanizacijo za vzdrzevanje javne Zelezniske
infrastrukture. In poleg stevilnih drugih mejnikov tudi zmaga Godbe Slovenskih zeleznic na mednarodnem tekmovanju.

Eva Gomiscek

Predstavita se nam Gorazd Podbevéek, ¢lan poslovodstva SZ, in zaposleni na SZ - VIT, Pulaga Huski¢. Spoznali bomo tudi
zelo zanimivo internetno stran Tineta Jarma, s katero navdusuje ljubitelje zeleznic.

Ponujamo vam stevilne ideje, kam in kako na pot, odv tega, kako izkoristiti kartici FIP in Interrail, do ¢lanka Nomaga, v
katerem nam predstavijo svoj projekt Nomago Bikes. Ce pa se nameravate udeleziti Ljubljanskega maratona, vam bo prav
prisel ¢lanek Prvi tekaski koraki.

180 let je lahko ponosno obdobje samo zaradi nestetih generacij zaposlenih, ki so pustile svoj pecat. Zato je ta jubilej
pravzaprav poklon vam - vsem, ki ste ustvarjali, gradili in Se naprej vsak dan premikate Zeleznisko zgodbo napre;j.

In Se 180 let na kratko, povzeto po Wikipediji:

1846 - Prvi vlak po slovenskem ozemlju (proga Dunaj-Trst)

1857 - Odprtje celotne Juzne Zeleznice, ene najvecjih evropskih infrastrukturnih pridobitev svojega casa

1870-1873 - Povezava z juznostajerskim in koroskim zelezniskim omrezjem

1891 - Odprtje kamniske proge, ene prvih lokalnih (stranskih) prog na Slovenskem

1906 - Odprtje Bohinjske Zeleznice, enega najvecjih gradbenih projektov v Alpah

1962-1977 - Intenzivna elektrifikacija glavnih prog v Sloveniji

1991 - Slovenske Zeleznice postanejo samostojno nacionalno zeleznisko podjetje

2000-2010 - Velika modernizacija potniskih postaj, uvedba elektronskih sistemov upravljanja

2021-2022 - Prihod novih potniskih garnitur Stadler - najvecja posodobitev voznega parka v zgodovini podjetja

2023-2025 - Cas digitalizacije procesov, prenove potniske izku$nje in pospesenih nalozb v trajnostno infrastrukturo

2026 -Praznujemo 180 let! & In gledamo naprej
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Nova avtobusna Intervju: Jubilanti 2026
postaja v Ljubljani

Drugi tir Divaca-Koper
tri desetletja predanosti ~ je prevozen
zeleznici

Gorazd Podbevsek,
¢lan poslovodstva SZ

Evropski prometni izzivi Rezultati merjenja
na isti mizi: srecanje organizacijske klime,

Kadrovska funkcija

v skupini Slovenske

CROSUSMOB v Budimpesti ~ zavzetosti in zadovoljstva  zeleznice: upravljanje
2025 kadrovv enem

najbolj kompleksnih

sistemov v drzavi

Tinetova stran o zeleznici

Urednica: Eva Gomiscek

Uredniski odbor: Nina Avbelj Leki¢, Jasna Cerar Hibar,

ga@slo-zeleznice.si Blaz Jemensek, Gregor Kukovica, BoZo Le3¢anec, Franc

Klobucar, Mojca Penko, Tamara Sever in Marko Tancar

Mateja Cepon, Tadej Gre$ovnik, Helena Hostnik Simon¢ic,

26

Tradicija, kakovost Zelezniciin

in srcnost: spoznajte karateju zvest
Sluzbo za ciscenje in Ze skorajda pet
urejanje okolja desetletij

63

Zmagoslavje Godbe
Slovenskih zeleznic
ki spremeni celotno v Italiji

potovanje

Nomago Bikes: prvi
in zadnji kilometer,

Naslovnica: Misko Kranjec
Oblikovanje: Gregor Kukovica

Lektura: Zala Budkovi¢

Zakljucna konferenca
projekta TARAIL IT-SI

Zgodovinsko: lani
prepeljali vec kot 20
milijonov potnikov!

Majobiirneiii slovemsin

VOZNI RED

Weljaves od i, majs do
1. niclokra

80

Slovenski jezik in

/e trideset let ...
..0d 150-letnice zeleznic  Zeleznica
na Slovenskem

Stevilo izvodov: 4600

Tisk: Tiskarna Para, d.o.o.




Besedilo Tadej Gresovnik, vizualizacija Bevk Perovic¢ arhitekti

Nova avtobusna postaja v
Ljubljani: zacasna selitev,
dolgorocna preobrazba

Ob tem ko v srediscu Ljubljane iz tedna v teden spremljamo, kako hitro se spreminja
prostor med Vilharjevo in Resljevo ulico, kjer bo v prihodnjih letih zrasel nov
potniski center, ki bo zdruzeval razlicne oblike javnhega prevoza, se v javnosti ob tem
pojavlja tudi nekaj nejasnosti. Gre za en sam projekt ali ve¢ manjsih? Kdo gradi in
kaj? Poslovne prostore razvijajo madzarski in slovaski zasebni investitoriji, okolico
ureja Mestna obcina Ljubljana, gradnjo Zelezniske postaje pa v teh mesecih prek
DRSI zakljucuje drzava. Nova avtobusna postaja je - cetudi se sliSi morda nekoliko
nenavadno - projekt Slovenskih zeleznic. Kako dale¢ smo?
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rojekt nove avtobusne postaje je razdeljen v ve¢ faz. Ze novembra lani je bilo objavljeno javno naro-
¢ilo za prvo fazo, ki vkljucuje zascito gradbene jame in izkope. V nadaljevanju sledi Se faza gradbeno-
-obrtniskih in instalacijskih del ter ureditev odprtih povrsin. PritoZba, ki jo je zaradi izdaje integralnega
gradbenega dovoljenja vloZila nevladna organizacija Alpe Adria Green proti Republiki Sloveniji, je
zamaknila zacetek gradnje in bi lahko podaljSala projekt. Slovenske Zeleznice za zdaj vztrajajo pri
prvotni ¢asovnici, po kateri naj bi se potniki od zacasne avtobusne postaje na nekdanjem makadam-
skem parkiris¢u ob Zelezniski postaji poslovili najkasneje do konca desetletja. Takrat bo zacasni objekt
svoje poslanstvo predal povsem novi, moderni stavbi, ki bo v tem ¢asu zrasla na drugi strani proge.

Projekt zajema avtobusno postajo s 30 peroni, poslovno stavbo s priblizno 17.000 kvadratnimi metri pisarniskih in
delovnih povrsin, garazo s priblizno 600 parkirnimi mesti za avtomobile in okoli 2000 parkirnimi mesti za kolesa. Pred-
videna je tudi izgradnja priblizno 2500 kvadratnih metrov povrsin za trgovske in gostinske dejavnosti.

Postaja bo umescena severno od Zelezniske proge. Z Zeleznisko postajo na juzni strani se bo povezovala neposredno
prek nadhoda, tako da bosta oba objekta skupaj tvorila enoten in funkcionalen potniski terminal. »Stavba je zasnovana
kothibrid medarhitekturoininfrastrukturo. Zasnovavklju€uje odprt prostor novooblikovanegatrgain prometnegasistema
avtobusne postaje. Pritli¢je objekta, ki se nadaljuje v osi okoliSkih ulic, je organizirano kot javni trg, kjer se sreCujejo pesci
in avtobusi,« poudarjajo projektanti iz biroja Bevk Perovi¢ arhitekti, avtorji zasnove nove postaje. Nad tem glavnim
prometnim obmocjem bo umescena linearna ¢akalnica, nad njo pa glavna potniska dvorana, povezana z nadstresnico
Zelezniske postaje.

et i i i

Arhitekturni koncept se jasno odraza tudi v zunanji podobi objekta. Kot pojasnjujejo arhitekti, je »fasada zasnovana kot
modularnisistem jeklenih okvirjev, kjer vsak od programov v notranjosti dobi svojo definicijo glede napotrebe programain
zunanje pogoje. Nastane konéna podoba razli¢no artikuliranih programov, povezanih v enotno celotox.

Nova postaja je pomemben korak k sodobnejsi prometni infrastrukturi v prestolnici. Povecala bo zmogljivosti, izboljsala
pretocnost in omogocila boljSo povezljivost med razli¢nimi oblikami javnega prevoza. Hkrati pa projekt odpira tudi sir3a
vprasanja o organizaciji prostora, potniskih tokovih in vlogi javnega prevoza v mestu prihodnosti.

Na vec deset milijonov evrov ocenjeno investicijo bodo Slovenske Zeleznice financirale z lastnimi in dolzniskimi viri, po-
stopno po posameznih fazah gradnje in v skladu s finan¢nimi potrebami projekta. Za pripravo projektne dokumentacije
so pridobile tudi milijon evrov nepovratnih sredstev iz programa CEF - Instrument za povezovanje Evrope.
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Besedilo Marjana Kristan Fazarinc, fotografije Misko Kranjec

Ljubljana kot prometno
vozlisce prihodnosti

Poleti naj bi bila zakljucena nadgradnja zZelezniske postaje Ljubljana. Preplet prog ji

daje strateski pomen v evropskih prometnih tokovih.

onec julija naj bi bil na podrocju Zelezniske infrastrukture dokoncan projekt nadgradnje zelezniske
postaje Ljubljana, ki je najpomembnejse prometno vozlisce v Sloveniji. Za projekt, vreden 244 mili-
jonov evrov z DDV, bo 85 odstotkov sredstev prispevala EU.

Projekt nadgradnje, razdeljen v vec faz, je eden najvecjih infrastrukturnih posegov v srediscu pre-
stolnice v zadnjih desetletjih. Eden njegovih klju¢nih ciljev je izboljSanje potniske izkusnje, med
drugim z gradnjo novih, SirSih peronov, dolgih do 400 metrov, ki bodo omogocali dostop z dvigali
in tekocimi stopnicami z novega nadhoda ter iz prenovljenega podhoda. Skupno bo imela postaja
po prenovi 12 peroniziranih tirov, kar bo bistveno povecalo njeno zmogljivost. Hkrati se iz osrednjega dela umikajo
dejavnosti servisiranja in manevriranja tovornih vlakov, ki se selijo na druge lokacije.

Dolgorocna strategija slovenskega zelezniskega omrezja predvideva tudi popoln umik tovornega prometa z obmocja
ljubljanske potniske postaje in njegovo preusmeritev na novo obvozno progo, kar bi dodatno razbremenilo mestno
jedro ter omogocilo hitrejsi in zanesljivejsi potniski promet.
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Vodilni partner izvajalskega konzorcija, SZ - Zeleznisko gradbeno podjetje Ljubljana (SZ - ZGP), izvaja obsezna dela na
zgornjem ustroju. Nadgradnja poteka ob neprekinjenem zelezniskem prometu, zato je projekt razdeljen v natan¢no na-
¢rtovane faze, ki zmanjsujejo vpliv na potnike in operativno delovanje. Hitrost vlakov je med gradnjo omejena, kon¢na
ureditev pa bo omogocala hitrejsi in varnejsi promet, zlasti na glavnih tranzitnih tirih. Gradnja se je zacela leta 2024 in
se bo predvidoma kon¢ala letos,« je med drugim pojasnil Ziga Avsi¢, diplomirani inzenir gradbenistva v SZ - ZGP.

mednarodnem prometu ter kot tranzitna postaja za tovorni promet. »Je zacetna, koncna ali razporedna postaja glavnih
in regionalnih Zelezniskih prog v petih smereh - Gorenjske, Primorske, Dolenjske, Kamnika in Zasavja - ter del omrezja
TEN-T. Ta preplet prog jo umesca v sredisCe slovenskega ZelezniSkega sistema in ji daje strateski pomen v evropskih
prometnih tokovih.«

Nadgradnja je bila potrebna, saj je bila obstoje¢a postaja Ze dolgo preobremenjena. »Ceznjo na dan v povprecju pelje
do 515 vlakov, med njimi priblizno 230 tovornih, okoli 250 potniskih ter dodatni sluzbeni vlaki. Ozka grla, zastarele
signalnovarnostne naprave, kratki peroni, nizke hitrosti in kompleksno prepletanje vlakovnih poti so omejevali uc¢inko-
vitost prometa. Hkrati je bila infrastruktura na meji zmogljivosti, kar je vplivalo na zanesljivost in preto¢nost celotnega
Zelezniskega sistema. Zato je nadgradnja nujna, da Ljubljana ohrani vlogo osrednjega vozlis¢a v nacionalnem in medna-
rodnem prometu. Projekt zato predvideva popolno prenovo tirne infrastrukture.«

Vendar pa, kot Se dodaja sogovornik, projekt presega zgolj tehni¢no prenovo. »Je namre¢ pomemben korak k sodobni,
ucinkoviti in trajnostni Zelezniski infrastrukturi, ki bo Ljubljano povezala z evropskimi prometnimi tokovi prihodnosti.
Nadgradnja postaje je temelj za nadaljnje projekte, kot so dvotirnost prog, nove povezave in morebitna poglobitev zZe-
leznice, ter kljucen del dolgorocne vizije razvoja slovenskega zelezniskega omrezja.« Leta 2027 pa naj bi bile dokoncane
spremljajoce ureditve, avtobusni terminal in okolica.

Clanek je bil prvotno objavljen v ¢asopisu Delo dne 13.5.2026.
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Besedilo Tadej Gresovnik, fotografije arhiv SZ, osebni arhiv

Slovenske zeleznice bodo
vedno velika druzina

Intervju: Gorazd Podbevsek, ¢lan poslovodstva S7
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»Zeleznice imajo neko posebno ¢arobnost. Predanost temu, da sistem deluje in da
vlaki morajo voziti, ne glede na okoliscine, je res nekaj posebnega,« pravi Gorazd
Podbevsek, ¢clan poslovodstva Slovenskih Zeleznic, ki, kot poudarja, po dveh letih na
Kolodvorski povsem drugace obcuti kulturo in vzdusje v organizaciji. Po drugi strani
ima, dodaja, prav ta tradicija tudi svojo tezo. Z njim smo se pogovarjali o razvoju
skupine, ki v zadnjih letih dozivlja intenzivhe spremembe - z novimi projekti stremi
k multimodalni mobilnosti, zambicioznimi nacrti na podrocju logistike pa Siri svojo
ponudbo in krepi konkurenc¢nost. Dotaknili smo se strateskih usmeritev, izzivov
upravljanja koncerna in vpliva globalnih razmer na poslovanje. Kako vidi pritozbo
nevladne organizacije, zaradi katere bi se lahko zavlekla gradnja avtobusne postaje
v Ljubljani? In tudi - kako prezivlja prosti ¢as ter kam odhaja na poletni oddih?
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odelavci vas poznamo kot
¢élana poslovodstva, SirSa
javnost tudi kot predsedni-
ka ZdruZenja nadzornikov
Slovenije. Zadetki na Googlu
pa so skopi - in govorijo iz-
kljuéno o vasem delu.

A gotovo vas oblikujejo tudi
druge stvari. Kako bi se opi-
sali? Kaj vse definira Gorazda
Podbevska?

Odrascal sem na Gorenjskem -
najprej smo z druzino Ziveli na
Planini v Kranju, potem smo se
preselili na Golnik.

Narecje dobro skrijete ...

No, pravi Ljubljanc¢an hitro slisi,
da Se vedno malo »zavijam« po
svoje, je pa res, da je gorenjsko
narecje v letih nekoliko zblede-
lo. V Ljubljani zivim ze vec kot
polovico zivljenja - pri 22 letih
sem se kot Student preselil v
prestolnico.

Sicer pa sem oce treh otrok,
kar me verjetno najbolj defini-
ra. Zdaj so zZe kar veliki - sin je
odrasel in precej samostojen,
hcerki pa sta najstnici, tako da
je to obdobje na svoj nacin bolj
zahtevno in terja vec energije.
Druzinsko Zivljenje mi veliko
pomeni. Je namre¢ povsem
drug svet, locen od dela. To je
prostor, kjer sem lahko prepro-
sto jaz - Gorazd, ati, sproscen
in nekoliko drugacen, kot me
morda vidi kdo, ki me pozna le
iz sluzbenega okolja.

In ko imate Cas samo zase?
V zadnjem obdobju sem precej
aktiven. Redno hodim v fitnes,
skoraj vsak vikend, ko nisem z
otroki, grem v hribe. Zacel sem
tudi plezati in se znova vrnil k
igranju tenisa. Tenis mi je Se po-
sebej vsec, ker poleg rekreacije
vklju¢uje tudi tekmovalnega
duha. Gre za odli¢no telesno
dejavnost za izboljSanje vzdr-
Zljivosti - druge bolj krepijo
mod¢, tenis pa mi mo¢no pospe-
Si sr¢ni utrip. Skratka, ukvarjam
se z razlicnimi Sporti, ki mi vsak
zase najbolj ustrezajo. Ob tem
se pocutim bolje, tako fizicno

kot psihi¢no. Ko se dobro raz-
gibam in preznojim, se res spro-
stim.

Z Zeleznicami ste povezani
Ze dalj casa; sprva ste bili
zunanji sodelavec, zadnji dve
leti pa ste - lahko bi rekli -
polnopravni Zeleznicar, ¢lan
poslovodstva. Vsako jutro se
vracate na Kolodvorsko in
okolje ste lahko zdaj Ze do-
dobra spoznali. Kaj vas med
Zeleznicéarji najbolj navdu-
Suje? In zaradi ¢esa vam kdaj
»osivi kak las«?

Kot zunanji sodelavec stvari
res spremljas bolj z razdalje -
kot da stojis za nekim zidom in
zato tezko zares zacuti$ pravo
kulturo in vzdusje organizacije.
To zacnes$ dojemati Sele, ko se
vkljucis v ta sistem.

Kar me najbolj fascinira, je to,
da imajo Zeleznice neko po-

sebno carobnost. Ne glede na
meritve zavzetosti, organizacij-
ske klime ali vsakodnevne fru-
stracije, ki jih - tako ali drugace
- vsi dozivljamo na delovnem
mestu, obstaja zelo mocna pri-
padnost, Se posebej med ljudmi
na terenu. To so posamezniki z
desetletji znanja in izkusen;j, ki
jih pri delu vodi jasen cilj: vlaki
morajo voziti. Ljudje naredijo
vse, da se zgodi tisto, zaradi Ce-
sar Zeleznica obstaja. Ta preda-
nost temu, da sistem deluje, ne
glede na okolisc€ine, je res nekaj
posebnega. To je lepo videti in
na to sem ponosen. Vesel sem,
da sem lahko vsaj majhen del te
zgodbe.

Po drugi strani pa ima prav ta
tradicija tudi svojo tezo. Za-
radi vseh let izkusenj, znanja
in ustaljenih nacinov dela so
spremembe zelo zahtevne. V
velikih sistemih so vedno tez-
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ke, na Zeleznici pa se mi zdi, da
e posebej. Ce Zeli§ stvari na
hitro premakniti ali spremeni-
ti, hitro ugotovis, da to ne gre.
Pogosto moras imeti veliko po-
trpljenja, da ljudi prepricas, da
lahko stvari skupaj naredimo
tudi drugace ali bolje. Ta zace-
tni odpor do novosti me véasih
frustrira.

Ste korporativni pravnik. Za
koga, ki se s tem ne ukvar-
ja, je ta vloga lahko nekoliko
abstraktna. S ¢im se vsako-
dnevno ukvarjate?
Korporativni pravnik se, poe-
nostavljeno povedano, ukvarja
s pravili, po katerih delujejo go-
spodarske druzbe, podjetja in
skupine podjetij. Sam sem se ze
od zacetka, takoj po zakljuce-
nem Studiju, posvetil temu po-
droc¢ju. Ukvarjal sem se s pre-
vzemi, spori med druzbeniki,
sistemi upravljanja, kadrovanja
in nagrajevanja uprav ter tudi s
sistemi nadzora v druzbah. De-
lal sem na podrocju povezanih
druzb, statusnih preoblikovanj
in $e bi lahko nasteval. Gre za
precej tehni¢na podrocja, kate-
rih cilj je urediti odnose v druz-
bah, tako da delujejo ¢im bolj
ucinkovito, hkrati pa obvladu-
jejo kljuéna tveganja, ki so jim
izpostavljene.

Kasneje sem se vkljucil tudi v
oblikovanje dobrih praks na
tem podrocju. Predvsem v okvi-
ru zdruZenja nadzornikov smo
razvijali korporativno upravlja-
nje, kot ga poznamo danes v
Sloveniji. Skusali smo opredeliti
pristope in resitve, ki bi druz-
bam pomagali do vecje uspe-
Snosti in jih obvarovali pred
tveganji, stranpotmi, S$kandali
in teZavami, ki se tudi v nasem
prostoru obc¢asno pojavljajo.

Ce to povzamem Vv nekaj
besedah: cilj vsega nastetega
je ustvariti ¢im bolj stabilno
gospodarsko okolje, v katerem
lahko vsi skupaj bolje delujemo.
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Naéini upravljanja oziroma
delovanja Slovenskih Zele-
znic so se skozi Cas precej
spreminjali. Ce smo imeli
neko¢ eno samo druzbo, da-
nes govorimo o razvejenem
sistemu Stevilnih odvisnih
druzb. Ali je oblikovanje ta-
ksnega konglomerata, ki
zdruzuje tudi nekatere med
seboj precej razlicne dejav-
nosti, smer, ki ji velja slediti
tudi v prihodnje?

To vprasSanje po mojem prepri-
¢anju odpira dve osnovni vpra-
Sanji. Prvo je stratesko: ali naj
bodo Slovenske zeleznice sis-
tem, ki upravlja javno zelezni-
$ko infrastrukturo in skrbi za to,
da vlaki vozijo, ali pa naj svojo
vlogo razsirijo ter na podrocje
javnega potniSkega prometa in
logistike pogledajo Sirse.

TaksSna Siritev seveda prinasa
vecji dolgoroc¢ni potencial za
rast in uspeSnost. Strateska
odlocitev, da se Slovenske Ze-
leznice Sirijo - ne izven svojega
jedrnega poslanstva, temvec
z njegovo nadgradnjo na Sirsi
spekter dejavnosti, ki jih po-
krivajo, je po mojem mnenju
pravilna in ji velja slediti tudi v
prihodnje.

Drugo vprasanje, ki se pojavi v
pogovorih s klju¢nimi delezniki,
je povezano z organizacijsko
ureditvijo. Tudi tukaj menim, da
je bila odlocitev pravilna, ko se
je nekoc enotna druzba z zako-
nom preoblikovala v skupino
druzb.

Danes nas je priblizno 7200 in
delujemo na razlicnih podro-
¢jih - od tovornega prometa,
Spedicije in celovite logistike
do potniskega prometa, upra-
vljanja infrastrukture, gradbe-
nisStva in avtobusne dejavnosti.
Prometni institut se na primer
ukvarja z znanstveno-anali-
ticnim obravnavanjem nasih
dejavnosti. Gre torej za Sirok
nabor dejavnosti, ki med seboj
niso enake.

V pogovorih znotraj sistema se
to vcasih izpostavi kot slabost
- kot da je problem v tem, da
nismo vsi enaki. Sam menim, da
je taksno razmisljanje napacno.
Slovenske Zeleznice bodo ve-
dno skupina, neke vrste velika
druzZina. Na doloc¢enih klju¢nih
podrocjih moramo stvari po-
enotiti in jih upravljati skupaj,
hkrati pa moramo sprejeti, da
nismo vsi enaki. Tako kot v dru-
zini, kjer imajo posamezni ¢lani
svoj prostor in lahko delujejo
na svoj nacin, moramo tudi tu-
kaj dopustiti razlike. Odpor do
odstopanj od popolnoma eno-
tne ureditve se bo po mojem
mnenju sc¢asoma zmanjSeval,
saj alternative v praksi ni. Po-
polna centralizacija, ko so se
za eno mizo sprejemale cisto
vse odlocCitve, s Cisto vseh po-
drocij, enostavno ne deluje vec.
Slovenske Zeleznice morajo de-
lovati kot koncern, sestavljen
iz razlicnih druzb, z ljudmi, ki
na razli¢nih ravneh samostojno
sprejemajo odlocitve. Hkrati pa
moramo na ravni skupine ostati
povezani, enotno vodeni in Se
naprej delovati usklajeno.

Bili ste mo¢no vpeti v poga-
janja med Nomagom, ki je del
skupine SZ, in pa Avtobusno
postajo Ljubljana. Kaksne
spremembe v praksi prinasa
sklenjeni dogovor?

Na kratko - ne gre za prevzem
podjetja. Skupina SZ in Noma-
go s tem poslom prevzemata le
dejavnost Avtobusne postaje.

Zelo pomembno je, da smo z
dogovorom dokonéno resili
dolgoletni spor z Avtobusno
postajo oziroma druzbo AP Lju-
bljana. Dejstvo je, da smo bili
lastniki zemljis¢, na katerih je
Avtobusna postaja stala in de-
lovala, zato so se v zvezi s tem
v letih odpirala razlicna vprasa-
nja, hkrati pa so se stopnjevala
tudi nesoglasja - predvsem gle-
de najemnih razmerij in drugih
s tem povezanih zadev.

Zakaj je to tako pomembno?
Zavedati se moramo, da smo
sredi procesa celovite preure-
ditve obmocja med Vilharjevo
in Masarykovo cesto. Taksni
posegi nujno zahtevajo bolj ali
man;j prijetne prilagoditve, zato
je za nas klju¢no, da povezemo
vse deleznike, vkljuc¢ene v pro-
jekt, s ciliem, da zagotovimo
ucinkovite resitve za potnike
tako v prehodnem obdobju gra-
dnje kot tudi dolgorocno, hkrati
pa poskrbimo, da dejavnost po-
tniskega prometa ne bo trpela
ali se zmanjsevala, temvec se
bo razvijala skladno z zastavlje-
nimi nacrti.

Predstavljam si, da za ta-
k$nimi poslovnimi odloéi-
tvami, kot je prevzem avto-
busne dejavnosti, stoji tudi
SirSa vizija razvoja skupine.
V izjavah vodstva smo doslej
e veékrat sligali, da SZ dol-
gorocéno stremijo k vzposta-
vitvi t. i. multimodalne mo-
bilnosti.

Zagotovo. Mobilnosti in jav-
nega potniskega prometa ZzZe
na sredniji, kaj Sele na dolgi rok
ne moremo razumeti kot nekaj
locenega - kot ene vlakovne
linije ali ene avtobusne pove-
zave. TakSen parcialen pristop
ne deluje. Mobilnost mora biti
celovita storitev, ki potniku
omogoca, da pride od tocke A
do tocke B v ¢im krajSem casu,
na varen in udoben nacin.

Multimodalna sredisca, kot jim
pravimo, so pri tem klju¢na. Gre
za postaje, ki zdruZujejo dve
glavni hrbtenici - potnisko ze-
leznisko in potnisko avtobusno
omreZje, pri cemer so nosilec
sistema Slovenske Zeleznice.
Temu moramo dodati $e mikro-
mobilnost, ki pokriva t. i. zadnji
kilometer ali dva - torej pove-
zavo od doma do postaje ali od
postaje do konc¢nega cilja. Tu
aktivno razvijamo resitve, kot
so sistemi izposoje koles in dru-
gih man;jsih prevoznih sredstev.
Vse to Zelimo zdruZiti v centre
mobilnosti.

Nova avtobusna postaja, ki bo
v Ljubljani zrasla v prihodnjih
letih, bo ena prvih in klju¢nih
taksnih tock, ki jih vzpostavlja-
mo, nikakor pa ne edina. Nasa
ambicija je vzpostaviti mrezo
tovrstnih postaj po vsej Slove-
niji, da bo imel potnik, ne glede
na to, kam in kdaj potuje, na
voljo prakti¢no in privlacno re-
Sitev, za katero se bo z veseljem
odlocil.

Verjamemo, da lahko s tak$nim
pristopom Slovenske Zelezni-
ce dolgoroc¢no uveljavimo kot
kljuénega akterja javnega po-
tniskega prometa v tem prosto-
ru.

Ko Ze govoriva o novi avto-
busni postaji v Ljubljani -
gre za investicijo Slovenskih
Zeleznic, ki bo, verjamemo,
pomembno izboljSala izku-
Snjo potnikov. Po pritozbi
nevladne organizacije Alpe
Adria Green pa projekt tre-
nutno stoji. Kako spremljate
ta postopek in ali bi se lah-
ko zaradi tega gradnja, ki naj
bi bila sicer zakljuéena leta
2029, zavlekla?

V tem primeru smo mi prav-
zaprav  kolateralna  Skoda.
Drustvo Alpe Adria Green ni
vloZilo tozbe neposredno zo-
per nase gradbeno dovoljenje,
temvec zoper drzavno uredbo,
ki ureja obvladovanje hrupa. Ta
uredba pa je ena od podlag za
izdajo nasega gradbenega do-
voljenja.

Iskreno upam, da se bo spor
¢im prej razresil, saj dokler ni
zakljuc¢en, ne moremo dokon-
cati postopkov pridobivanja
gradbenega dovoljenja in za-
Ceti investicije. Na nasi strani
je sicer veCinoma vse pripra-
vlieno - ne izgubljamo casa
in aktivnosti vzporedno pelje-
mo naprej. Se pa lahko zgodi,
da bo, c¢e spor ne bo razresen
sporazumno, prislo do zamude
pri izgradnji. To je za nas zago-
tovo neugodno, vendar na to
Zal nimamo vpliva.

[

V strateSkem poslovnem na-
értu skupina Slovenske Ze-
leznice napoveduje »Siritev
druzine« in skoraj$njo usta-
novitev dveh novih odvisnih
druzb: SZ - Mobilnost in
SZ - Terminali. Kaj prinasata?
Gre za nacin izvedbe dveh
strateskih ciljev, o katerih sva
govorila. Logistika kot taka je
postala tako celovita storitev,
da si kot ponudnik zgolj zele-
zniSkega tovornega prometa na
dolgi rok nekako obsojen na to,
da si le en del¢ek v dolgi logi-
sti¢ni verigi in kot podizvajalec
ustvarjas razmeroma nizko do-
dano vrednost. Nas strateski
cilj v logistiki je postati eden
klju¢nih igralcev na koridorijih,
ki potekajo skozi Slovenijo.

Ce Zelimo biti klju¢ni igralec na
teh koridorjih, moramo najprej
podaljsati nase prevozne poti -
ne opravljati vecine posla zgolj
znotraj slovenskih meja, temvec
se Siriti tudi v sosednje drzave,
za kar si ze aktivno prizadeva-
mo. Drugo pa je, da moramo
razsiriti obseg storitev, ki jih
ponujamo, pri ¢emer se zaledni
terminali v zadnjih letih kazejo




kot klju¢ni. Omogocajo namreg,
da lastnikom tovora ponudimo
bistveno bolj konkurenc¢no sto-
ritev, kot ¢e teh - tako kontej-
nerskih terminalov kot skladis¢
- ne bi imeli.

Odlocitev, da zacnemo razvija-
ti terminale, izhaja tudi iz tega,
da je to edina pot, da resnicno
okrepimo steber logistike. Po-
leg tega imamo nekatere ne-
premicnine, ki so za to idealne
- v neposredni bliZini Zeleznice,
avtoceste ali obojega, ustrezno
umescene in z moznostjo ra-
zvoja prav taksnih terminalov.
Negospodarno bi bilo, ce teh
resursov ne bi unovcili oziroma
uporabili za to, kar po¢nemo.

Kako to izvesti in zakaj smo se
odlocili za ustanovitev posebne
druzbe SZ - Terminali?

Gre za dejavnost, ki je specific-
na - kljub povezavi z logistiko
gre v osnovi za nepremicninski
posel, ki se razlikuje od dejav-
nosti, ki jih trenutno upravlja-
mo. Zahteva drugacen kapital,
drugacne strukture financira-
nja in tudi specializirane ka-
dre. Zato smo se odlodili, da to
umestimo v posebno druzbo
SZ - Terminali, kjer bomo lahko
to dejavnost upravljali na bolj
poenoten in ucinkovit nacin.
Ce bi terminale umestili deni-
mo v druzbo, ki upravlja tovorni
promet, ali v katero od drugih
obstojecih druzb, bi imela vsa-
ka od teh moZnosti dolocene
slabosti. Po opravljeni analizi se
je ustanovitev posebne druzbe
izkazala kot najboljsa resitev.

Ko je govor o terminalih, gre
za zdaj zgolj za nacrte ali s
tem v zvezi ze teéejo aktiv-
nosti oz. kdaj lahko pricaku-
jemo tudi formalno ustano-
vitev druzbe?

Najprej zelimo temeljito pri-
praviti posamezne projekte
- od investicijske dokumen-
tacije naprej - in nato nada-
ljevati vzpostavitev druzbe
ob pravem trenutku. Trenu-
tno aktivho analiziramo po-
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samezna zemljis¢a z vidika
njihove potencialne upora-
be. Pripravljene so Studije
potrebnih investicij, prihod-
kov in poslovnih modelov za
klju¢ne nepremicnine, prav
tako ze oblikujemo konkretne
razvojne nacrte.

V zadnjem casu se kazejo
tudi dobre moznosti za stra-
teska partnerstva. Pri kontej-
nerskih terminalih obstajajo
partnerji, ki nam lahko poma-
gajo hitreje in z manjsim tve-
ganjem doseci cilje, podobno

velja za sodobna skladisca in
avtomobilske terminale.

Kar se tice same formalne usta-
novitve druzbe, je to le eden
od korakov. Ce bi jo poskusali
izpeljati na hitro, bi si lahko na-
kopali vec tezav, kot bi s tem
pridobili.

Zdi se, da v zadnjem obdobju
spremljamo res intenziven
razvoj zeleznic - tu so novi
vlaki, Stevilni infrastruktur-
ni in drugi projekti, o kate-
rih sva govorila. Hkrati pa so
globalne gospodarske raz-

mere ta hip precej negotove,
v luci napetosti in konfliktov
med velikimi svetovnimi si-
lami pa stabilizacije v bliZnji
prihodnosti ni pricakovati.
Kako danes gledate na Sir-
Se druzbene in geopoliti¢ne
razmere v svetu - in kaksna
tveganja prinasajo?

Menim, da trenutna situacija v
svetu ni dobra. Razmere, tako
z vidika varnosti kot mednaro-
dnih odnosov, kaZejo na posto-
pno razgradnjo mednarodnega
reda, ki je - kljub vsem pomanj-
kljivostim - temeljil na pravilih
in izhajal iz ¢lovekovih pravic.
To rusenje je nevarno. Krsitve
mednarodnega prava, kot so
agresija na Ukrajino, napetosti
na Bliznjem vzhodu ali stevilni
konflikti, ki jih pogosto sploh
ne zaznamo, ker jih je po sve-
tu toliko, postajajo vsakodnev-
ne. Imamo vec Zaris¢ v Afriki,
napetosti v Aziji, odnose med
velikimi silami, ki se zaostrujejo
- vse to ustvarja zelo nestabil-
no okolje.

To se neposredno odraza tudi v
razmerah, v katerih poslujemo.
Nih¢e ne ve, kakSna bo cena
energentov ¢ez leto dni, nihce
ne ve, kako se bodo razvijali
pomorski koridoriji ali trgovinski
tokovi. Poleg vojaskih napeto-
sti smo pric¢a tudi ekonomskim
pritiskom - novim carinam, ta-
rifam in doloceni razgradnji glo-
balnega ekonomskega modela,
ki je bil dolgo temel;j logistike,
enega nasih klju¢nih stebrov.
Vse to so resna tveganja in lah-
ko hitro vplivajo tudi na poslo-
vanje Slovenskih zeleznic.

V zadnjem desetletju smo bili
zelo uspesni. Razvoj Slovenskih
Zeleznic je bil v tem obdobiju iz-
jemen in na to smo lahko upra-
vi¢eno ponosni, da smo skupaj
postavili tako trdne temelje. A
kljub temu si ne moremo privo-
$c¢iti obc¢utka udobja. Okolje se
lahko zelo hitro spremeni, zato
moramo ostati previdni, prila-
godljivi in pripravljeni na razlic-
ne scenarije.

Vem, da je ljudem tezko razu-
meti in poslusati, kako smo po
eni strani zelo uspesni, kako
nam vcasih skoraj po malem
c¢udezu uspe ustvarjati dobicke
in biti tudi poslovno uspesni,
po drugi strani pa hkrati pou-
darjamo, da moramo biti zelo
previdni pri stroskih, ucinkovi-
ti, spreminjati in modernizirati
procese dela ter z manj ljudmi
iz dneva v dan narediti vec.

To dvoje zdruZiti in jasno sko-
municirati ni enostavno. Vesel
pa sem, da so tudi socialni par-
tnerji pri tem zelo konstruktivni
in razumejo kompleksnost teh
izzivov. Ce bi na tem podrocju
prislo do sporov, bi bilo to slabo
za vse.

Za konec nazaj k lahkotnej-
Sim temam. Smo na pragu
poletja, zaéenjajo se dopusti
- se Ze veselite oddiha? Kam
potujete?

Se! Vsako poletje si vzamemo

e,
v

c¢as za druzinski dopust na mor-
ju. V zadnjih letih smo bili Zze na
kar nekaj razli¢nih lokacijah -
stremimo k temu, da vsako leto
obis¢emo novo destinacijo.
Lani smo bili v Gr¢iji, predlani
v Italiji, leto pred tem v Spaniji.
Kam bomo sli letos, se Se nismo
odlodili. Imamo pa doma kar in-
tenzivne debate z otroki, tako
da bomo na koncu videli, ¢igav
predlog bo »zmagal«.

Ob tem razmisljam $e o »solo
oddihu«. Se nikoli v Zivljenju
nisem Sel sam na dopust, zato
mislim, da si bom letos privoscil
tudi kaj taksSnega. Kam, Se ne
vem. Me pa obicajno bolj pri-
vlacijo hribi, zato bo to po vsej
verjetnosti bolj pohodniska iz-
kusnja.

Morje in hribi torej - odlic-
na kombinacija za polnjenje
baterij.

In dobra priprava na zahtevno
delovno jesen, zagotovo!




Besedilo Urska Vrecar in Estera Lah Poljak, fotografije Misko Kranjec

Jubilanti 2026 - tri desetletja
predanosti zeleznici

Med nami je mnogo sodelavk in sodelavcev, ki ze desetletja s svojim znanjem,
predanostjo, trudom in odgovornostjo soustvarjajo zgodbo Slovenskih zeleznic.
Kot veleva tradicija, se jim na SZ za taksno zvestobo in prispevek tudi slovesno
zahvalimo - v ¢asu, ko praznujemo dan zeleznicarjev.
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zacetku junija smo se poklonili letosnjim jubilantom, ki so svojemu poklicu namenili tri desetletja.
Letos je bilo tak$nih sodelavcev 77, med prejemniki priznanj je bila ena sama jubilantka. Jubilej pa
je obelezil tudi direktor Prometnega instituta Peter Verlic.

Slovesnost je potekala v prijetnem in sve¢anem vzdusju v petek, 5. junija, v Zelezniskem muzeju
Slovenskih Zeleznic. Program je uvedla folklorna skupina ZKUD Tine RoZanc, glasbeni del pa je
obogatila Godba Slovenskih Zeleznic Zidani Most. S solistom Janezom Krivcem so poskrbeli za
posebej ganljiv trenutek z izvedbama pesmi »Zelezna cesta« in »Nasa godbac.

Zbrane je ob tej priloZznosti nagovoril tudi generalni direktor Slovenskih zeleznic Dusan Mes in se jubilantom iskreno
zahvalil. Ob tem je poudaril pomen zaposlenih za uspes$nost podjetja: »Trideset let dela v enem podjetju je dosezek,
ki si zasluzi spostovanje. Malo je podijetij, ki lahko vsako leto pocastijo toliko zaposlenih s tako dolgo delovno dobo.
Vas prispevek je pomemben del zgodbe Slovenskih Zeleznic in eden od razlogov, da smo danes uspesno in stabilno
podjetje,« je dejal.
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Jubilantka in jubilanti so ob tej
priloznosti poleg plakete prejeli Se
simboli¢no darilo - uro, ki predstavlja
cas, ki so ga namenili svojemu poklicu,
sodelavcem in Zeleznici. To je zahvala
za leta predanosti, strokovnosti,
odgovornosti in neStete ure dela,
vlozene v skupni cilj.

Biti Zeleznicar pomeni vec¢ kot le
opravljati delo. Gre za poklic, prezet s
tradicijo, odgovornostjo in posebnim
ponosom. Je pripadnost skupnosti,
ki povezuje generacije zaposlenih,
njihove druZine, lokalna okolja ter
bogati podrocja Sporta, kulture in
vsakdanjega Zivljenja.

Jubilejna slovesnost ni bila zgolj
pogled nazaj, temvec tudi opomnik,
da zgodovino Slovenskih zeleznic vsak
dan znova ustvarjajo ljudje - z delom,
predanostjo in odgovornostjo. Prav
oni puscajo sledi in gradijo temelje
za prihodnje generacije Zeleznicarjev.
Jubilantki in jubilantom iskreno
Cestitamo!

SZ,d.o.o0.,

Potocnik Robert, LuZnik Peter, Tomsi¢ Mojca,

SZ-Tovorni promet, d. o. o.

Gavrani¢ Mladen, Tomc Darko, Cvelbar Danijel, Judez
Bostjan, Kranjc Simon, Kristanec Primoz, Kuder Denis, Pavlin
Aleksander, Petek Boris, Poljan Milan, Skrbec Robert, Boki¢
Rajko, Klobucar Damir, Peri¢ Brane, Petesi¢ Walid, Stojakovié
Radislav, Lipavec Alojz, Stazinski Davorin, Smit Pavel Oliver
SZ-Potniski promet, d. o. 0.

Berglez Djapi¢ Vladimir, Djuki¢ Simo

SZ-Infrastruktura, d. o. o.

Cernivec Andrej, Bole Ales, Gorisek Mitja, Greznik Simon,
Oblak Ivan, Zeljko Robert, Dobersek Bostjan, Kuster
Stanislav, Oset Stanislav, Vuzem Slavko, Fiser Marino, Kendié
Esad, Kosec Venceslav, Pavelsek Saso, Zibert Rok, Korbar
Peter, Rebselj Andrej, Pondrk Danijel, Arnejci¢ Janko, Frangez
Andrej, Straus Simon, Zuna Darko, Cerkvenik Zoran, Grabnar
Anton, Cehovin Tomaz, Erlah Rok, Gori¢anac Ljubinko,
Marinovi¢ Davor, Sever Bernard, Starina Vinko, Ul¢nik Viktor,
Malinovié¢ Dragan, Poljsak Miran, Hudarin Zvonimir
SZ-VIT,d. 0. 0.

Kalister Bostjan, Rodica Ales, Simonci¢ Robert, Poles Sasa,
Horvat Ivan, Tovornik Igor, Kajtna Darko, Golcar Janko
SZ-ZIP, storitve, d. 0. o.

Kristanec Boris, Corokalo llija, Jerlah Marko, Skrjanec Kristjan,
Sustarsi¢ Janez, Boc¢ko David, Janezi¢ Franc, Hajdinjak Emil,

Jurci¢ Denis, Regancin Goran
Prometni institut, d. o. 0.
Verli¢ Peter
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Besedilo Urska Grad in Estera Lah Poljak, fotografije Misko Kranjec

Utrinki praznovanja 180.
obletnice prihoda prvega
viaka na Slovensko

a Slovenskih Zeleznicah smo 180. obletnico prihoda prvega vlaka na slovensko ozemlje
zaznamovali s Stevilnimi aktivnostmi, s katerimi smo pocastili bogato ZelezniSko zgodovino in
ljudi, ki jo soustvarjajo.

Praznovanije se je zacelo 2. junija na dan Zeleznicarjev, ko smo castitljivo obletnico praznovali v
Celju, kamor je leta 1846 pripeljal prvi vlak. V sodelovanju z Mestno obcino Celje smo z otroki
iz bliznje celjske $ole in mladimi nogometasi NK Celje posejali son¢nice. Sejanje soncnic ob
Zelezniskih progah po vsej Sloveniji poteka Ze drugo leto v sklopu nasega projekta Sejemo sonc¢no
prihodnost.

Istega dne je bila na valovih Radia Maribor objavljena prva epizoda podkasta Po Zelezni cesti o 180-letnici zeleznice,
ki jo pripravlja RTV Slovenija. Prva oddaja je bila posneta v Zelezniskem muzeju Slovenskih Zeleznic, gost pa je bil
upokojeni ravnatelj muzeja Mladen Bogic¢. S svojim bogatim znanjem in izjemnim poznavanjem zgodovinskih dejstev
je poslusalce v polurnem pogovoru popeljal v ¢as nastajanja Juzne Zeleznice in predstavil okoliscine, ki so pripeljale
do tega, da je 2. junija 1846 na zeleznisko postajo v Celju pripeljal prvi vlak in s tem naznanil zacetek nove dobe
razvoja, povezovanja in napredka.

V petek, 5. junija, smo pripravili posebno slovesnost Jubilanti 2026 za sodelavke in sodelavce, ki na Slovenskih
zeleznicah neprekinjeno delajo Ze trideset let, in se jim zahvalili za njihovo predanost in prispevek k razvoju
slovenskega ZelezniSkega sistema, ki deluje Ze 180 let.

Pestro dogajanje v Zelezniskem muzeju

Vrhunec praznovanja 180-letnice je sledil v soboto,
6. junija, v Zelezniskem muzeju, ko smo organizirali
pestro celodnevno dogajanje za mlajSe in starejSe
ljubitelje Zeleznice. »Voznje z vlakom vrine Zeleznice so
mednasiminajmlajSimiobiskovalcizarespriljubljene.Ob
njihotrocivzivospoznavajodelovanje parnihlokomotiv,
saj se po dvoris¢u popeljejo z miniaturnimi razli¢Gicami
velikih parnihlokomotiv, kijih sicer ob&udujejovmuzeju.
Lepo je videti, da zeleznica Se vedno navdusuje tudi
mlajSegeneracije, zatozelimotakSnadozivetjaohranjati
in razvijati tudi v prihodnje,« je povedala Andreja
Spitalar iz Zelezniskega muzeja Slovenskih Zeleznic.

V sklopu prireditve smo odprli tudi posebno razstavo
z naslovom Ponos preteklosti, mo¢ prihodnosti - 180
let Zeleznice na Slovenskem, ki je nastala v sodelovanju
med Zelezniskim muzejem Slovenskih Zeleznic in
Pokrajinskim muzejem Celje. »Vpliv Zeleznice dale¢
presegazgoljprevozpotnikovintovora. Skozidesetletja
jesoustvarjalagospodarskiinkulturnirazvojterstevilnim
generacijam zagotavljala delo in prezivetje. To velja Se
danes. Pravzaprav se zdi, da zeleznicaznova pridobiva
veljavoindabovprihodnjeigralasepomembnejSoviogo
pripovezovanjuljudiinspodbujanjutrajnostnegarazvoja, «
je ob odprtju razstave povedala mag. Tanja Rotovnik,
direktorica sektorja za marketing, komuniciranje
in mednarodne odnose pri Slovenskih Zeleznicah.

Poseben del programa je bila predstavitev nove knjige
dr. Josipa Orbani¢a Legendarni vlak gomulka. Vec
kot 70 domacih in tujih obiskovalcev je prisluhnilo
pogovoru, ki ga je povezovala Andreja Spitalar iz
Zelezniskega muzeja in v katerem sta avtor knjige
dr. Josip Orbani¢ in urednik knjige mag. Klemen
Ponikvar obudila zgodbo vlaka, ki je kar Sest desetletij
zaznamoval potniski promet na slovenskih Zeleznicah
in ostal eden najbolj prepoznavnih simbolov povojnega
ZelezniSkega prometa.

»Pri nas se je takrat uveljavila praksa, da smo vlake in
lokomotive poimenovali po voditeljih drzav, iz katerih
so ti vlaki izvirali. Tako so gomulke dobile vzdevek po
tedanjem poljskem voditelju Viadislavu Gomulki,«
je pojasnil dr. Josip Orbani¢ in dodal, da so po
podobnem principu nastali tudi vzdevki nekaterih
drugih lokomotiv, med njimi kennedy in reagan.
Gomulke so izdelali leta 1964 v poljski tovarni
Pafawag, po slovenskih tirih pa so prvi¢ zapeljale
27. novembra istega leta po elektrificirani gorenjski
progi. Od slovenskih tirov se je gomulka poslovila 24.
junija 2021. Veseli nas, da smo z izdajo knjige o njej tudi
na Slovenskih Zeleznicah pocastili njeno pomembnost.

Z omenjenimi aktivnostmi Zelimo tudi SirSi javnosti
priblizatibogato zgodovino Zeleznice na Slovenskem ter
poudariti njen pomen za razvoj druzbe, gospodarstva
in povezovanija ljudi - neko¢, danes in v prihodnosti.

[’

mag. Klemen Ponikvar, Andreja Spitalar, dr. Josip Orbanic¢




Besedilo Tjasa Potisk, fotografije 2TDK

Drugi tir Divaca—Koper je
prevozen

arca je po trasi drugega tira zapeljal preizkusni viak in s tem potrdil prevoznost nove Zele-
zniske proge Divaca-Koper. Po Sestih letih gradnje - leta 2019 so se zacele graditi dosto-
pne ceste, leta 2021 pa glavna gradbena dela - je preizkusni vlak napovedal pomemben
mejnik v razvoju slovenske zelezniske infrastrukture.

Nova, 27 kilometrov dolga Zelezniska proga poteka po povsem novem koridorju in je prva
taksna zelezniska povezava, zgrajena v samostojni Sloveniji. Na zahtevni kraski trasi je bilo
treba zgraditi sedem predorov in tri viadukte, kar projekt uvrs¢a med najzahtevnejse grad-

bene podvige ne samo v drzavi, ampak tudi v Evropi.

|

Projekt ostaja znotraj financnih okvirov

Drugi tir je projekt presezkov: na njem je najdaljSi predor v Sloveniji, na celotnem projektu pa je bilo samo v petih
letih zgrajenih vec kilometrov predorov kot na celotnem avtocestnem omrezju od osamosvojitve naprej. Ob dogod-
ku, ki je zaznamoval zgodovinski mejnik, je predsednik vlade dr. Robert Golob povedal: »Danes je fantasti¢en dan, ko
lahkoponosnoinzvelikanskimzadovoljstvompovemozgodbo, kisezacne s primorskovizijo,zoknomvsvet, kigaimamo
inkiga je treba opremiti z rednimi povezavami. Zgodbo o slovenski strokovni mociin moc¢i naSega znanja, da smo biliv
stanjuto zahtevno progo projektiratisami. NaSi strokovnjaki so prevzelinase odgovornostzato, dasmo sedaneslahko
peljali po tej progi.«
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Ministrica za infrastrukturo mag. Alenka Bratusek je izpostavila dosezek, ki je tudi v evropskem merilu nekaj posebnega
- projekt drugega tira je ostal znotraj financ¢nih okvirov, ki so bili zastavljeni leta 2019, ko je bil izdelan prvi investi-
cijski program, kljub Stevilnim izzivom, s katerimi se je bilo treba v tem obdobju spopasti: »Danes slavimo velik uspeh
nasSedrzave, zgodovinskidogodeknele zaKoperinslovensko Istro, temvec za celotno Slovenijo. Drugitirje mnogovec
kotinfrastrukturnidosezek. PomeniboljSodostopnost, hitrejSe potiin ve¢jo prometnovarnost. Je pomembenrazvojniin
povezovalnipotencialzaSlovenijo,zaLukoKoperinzazalednedrzave, kiznjosodelujejo. Stemkrepimogospodarstvo
Evropske unije. «

Evropske institucije projekt izpostavljajo kot primer dobre prakse

Matej Oset, generalni direktor 2TDK, je povedal, da je bila prva vozZnja z vlakom izjemna in da je upravicila ves vlozeni
trud. Hkrati pa je okoliskim krajanom, ki so zadnja leta najbol;j ¢utili vpliv gradbis¢, sporocil: »Krajani tega obmocja so
izjemno potrpezljiviin razumevajoci. Njihovo sodelovanje in razumevanje zelo cenimo, zato si prizadevamo zareSitve, ki
bodo ¢im bolj upostevale njihove potrebe in kakovost zZivljenja. «

Tudi direktor 2TDK Marko Brezigar je poudaril pomembnost dogodka, saj se taksni projekti ne gradijo pogosto, ne pri
nasnevEvropi.»VEvropismoprepoznanikotprimerdobreprakse, evropskeinstitucije nasdajejozavzordrugimdrzavamin
podjetjem, kiselotevajopodobnihprojektov, danajse zgledujejoponas, kakoje mogocetudizelozahtevneinfrastrukturne
projekte voditi pregledno, odgovorno in u€inkovito. «

Slovenska podjetja bodo pridobila pomembne reference

Glavna izvajalca gradbenih in Zelezniskih del sta bili slovenski podjetji Kolektor CPG in SZ - Zeleznisko gradbeno
podjetje Ljubljana, ki sta skupaj s Stevilnimi domacimi in tujimi partnerji pomembno prispevali k uspesni izvedbi
projekta. S projektom drugega tira bo slovensko gospodarstvo pridobilo pomemben razvojni zagon. Pospesil bo
napredek obcin ob trasi, obenem pa podjetjem, ki sodelujejo pri njegovi gradnji, zagotovil dragocene reference za
pridobivanje prihodnjih poslov.

Na tehnic¢no in organizacijsko zahtevnost projekta je opozoril Stojan Petri¢, predsednik nadzornega sveta Kolektorja:
»Na podlagibogatihizkusenijje Kolektor pridobil reference, zaradi katerih verjamem, da smo edino slovensko podjetje na
zahodnem Balkanu, sposobno zZe jutri izpeljati projekte na tem obmocju. «

Opozoril je tudi na eno najpomembnejsih stvari, ki jo ob razseznosti projekta pogosto spregledamo - da je vecletna
gradnja minila brez vecjih nesrec, kar je samo po sebi izjemen dosezek.

Marko Brezigar, direktor 2TDK, Stojan Petri¢, predsednik nadzornega sveta Kolektorja in Matej Oset, generalni direktor 2TDK
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Okoliske obcine si obetajo predvsem gospodarski razvoj in ve¢ delovnih mest

Trasa drugega tira se zacenja v Divaci, ob¢ini, ki je Ze od nekdaj povezana z Zeleznico. Zupanja ob¢ine Alenka Strucl
Dovgan je na slavnostnem dogodku poudarila, da je Divaca postala z gradnjo Zeleznice Dunaj-Trst pred skoraj 170
leti pomembno prometno vozlis¢e, zdaj pa si podobnih pozitivnih uc¢inkov na gospodarstvo obetajo tudi od drugega
tira.»Gradnjotegaprojektasmopodpiralize odzacetka, sajsedobrozavedamonjegovegadolgoroénegapomena.Obe-
nempri¢akujemo,dabonovazelezniSkapovezavapozitivnovplivalatudinaturizeminprispevalakvecjiprepoznavnosti
naSe obCine. Pomembna pridobitev je tudita, da vlakiomogocajo prevoz koles, kar odpira nove moznosti za trajnostno
mobilnost ter razvoj kolesarskega in izletniSkega turizma. «

Pomen projekta za gospodarstvo je poudaril tudi Zupan Mestne obcine Koper Ales Brzan. Proga se namrec zakljuci v
mestu, kjer je edino slovensko mednarodno tovorno pristanis¢e - Luka Koper. Pozitivni ucinki projekta drugega tira
za pristanisce so ze dobro znani, Zupan pa je poudaril predvsem pomen nove proge za obcane. Po njegovih besedah
bodo koristi za lokalno skupnost Se vecje, ko bo do Kopra zgrajena tudi dvotirna povezava. »Umik tistega, kar danes
povzrocaslabSokakovostbivanja,torejstaregatirainnjegovaspremembavkolesarskostezobodisizaturistebodisizare-
kreativce,zmanjSanjetveganja,dabisekarkolizgodiloznasimdragocenimvodnimvirom,zmanjSanjetveganjazapozare
— vse to pomeni bistveno izboljSanje kakovosti bivanja za vse tiste, ki danes zivijo ob Ze malo zastareli progi.«

Druzba 2TDK je leta 2025 za projekt prejela dodatnih 156 milijonov evrov nepovratnih
evropskih sredstev

Jerneja Jug JerSe, vodja Predstavnistva Evropske komisije v Sloveniji, meni, da je projekt izjemen doseZek in jasen
dokaz, kaj vse je mogoce doseci, ko se zdruZijo inZenirsko znanje, odlo¢na volja in evropska sredstva. Po njenih be-
sedah je Evropska komisija projekt podprla, ker ima velik pomen za Sirsi evropski prostor - kar dve tretjini tovora, ki
prispe v Luko Koper, je namre¢ namenjenega drzavam srednje Evrope. Evropska agencija za podnebje, infrastrukturo
in okolje (Cinea) je namrec lani druzbi 2TDK za tretji sklop projekta, ki zavzema Zelezniska dela, dodelila dodatnih
156 milijonov evrov nepovratnih evropskih sredstev iz instrumenta za povezovanje Evrope (CEF).

» Taprojektje primeruginkovitega povezovanjarazli¢nih finan¢nih instrumentov. Slovenijaje enaredkihdrzav €lanic, ki

nepovratnih sredstev za projekte mobilnosti. Na ta nacin je Evropska komisija Slovenijiizkazala posebno zaupanje. «
Tir na togi podlagi je precejSnja novost v slovenskem prostoru

Drugi tir Divaca-Koper je popolnoma nova ZeleznisSka proga, zasnovana z najsodobnejsimi tehnic¢nimi in gradbenimi
reSitvami. V vecjem delu trase je zgrajen tir na togi podlagi, ki predstavlja napredno obliko Zelezniske konstrukcije
ter zagotavlja vecjo stabilnost, manjSe potrebe po vzdrzevanju in daljso zZivljenjsko dobo infrastrukture. Taksen tir so
slovenski izvajalci sicer Ze vgrajevali, a v veliko manjSem obsegu kot na relaciji med Divaco in Koprom.
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Besedilo Monika Zalokar

Skriti potnik: kako dobro
nas dozivljajo potniki?

Kako se nasi potniki pocutijo, ko kupujejo vozovnico, iS¢ejo informacije ali se obrnejo na nas po pomoc? Na Slovenskih
Zeleznicah to redno preverjamo z metodo skrivnostni potnik.

Gre za sodelovanje z zunanjim podjetjem Skrivnostni nakup d. o. o., katerega pooblasceni ocenjevalci se anonimno
postavijo v vlogo potnikov in v realnih situacijah spremljajo, kako poteka nase vsakodnevno delo z uporabniki storitev.

Kaj skrivnostni potnik opazuje?

V ospredju so zelo konkretni trenutki iz prakse:
komunikacija s potniki,

prodaja in pravilna izdaja vozovnic,

dosledno upostevanje postopkov,
jasno, razumljivo in prijazno informiranje.

Ceprav v ocenjevanjih sodelujejo tudi druge druzbe Slovenskih Zeleznic in se preverjajo $irsi vidiki potniske izkunje,
se predstavljeni rezultati nanasajo izklju¢no na podrocje odprave potnikov - torej na delo zaposlenih, ki so vsak dan v
neposrednem stiku s potniki.

Merimo redno — in napredujemo

V letih 2024 in 2025 so bila izvedena po stiri ocenjevanja letno, skupno pa je bilo do danes opravljenih ze deset meri-
tev. Tak$na rednost omogoca primerjave in jasno spremljanje napredka skozi ¢as.

Rezultati so zelo spodbudni:

e 2024: povprecna ocena 81,50 %.
e 2025: povprecna ocena 87,37 %.

To pomeni opazen in merljiv napredek v kakovosti nasega dela s potniki.

Zvezde skrivnostnega nakupa

Posebno mesto v tem projektu imajo tudi zaposleni, ki v posameznih merjenjih izstopajo po odli¢nih rezultatih. Zvezde
skrivnostnega nakupa za vsako merjenje osebno nagradimo - prejmejo diplomo, povabimo pa jih tudi na klepet ob
kavici in posladku.

Ob tej priloznosti jih sprejmejo ¢lani poslovodstva, se jim zahvalijo za zavzeto delo, jih pohvalijo in se z njimi pogovorijo
o dobrih praksah, ki soustvarjajo pozitivno izkusnjo potnikov. Tak$na srecanja niso le nagrada, temvec tudi priloznost
za povezovanje in izmenjavo izkusenj.

Zakaj je to pomembno?

Ker vsak pozdrav, vsaka razlaga in vsaka pravilno izdana vozovnica steje. Rezultati skrivnostnega potnika potrjujejo, da
gremo v pravo smer, hkrati pa nas spodbujajo, da dobro prakso prepoznamo, pohvalimo in jo Sirimo napre;j.

Napredek je rezultat znanja, izkusenj in zavzetosti zaposlenih, ki s svojim delom vsak dan gradijo zaupanje potnikov in
dobro ime Slovenskih Zeleznic.

23 AN




SZ smo ljudje

Tradicija, kakovost in
srcnost: spoznajte Sluzbo za
ciscenje in urejanje okolja

Besedilo Anton Pasterk, fotografije Anton Pasterk, Dragan Peuli¢, Tadej Notersberg

ozadju vsakega prijetne-
ga potovanja z vlakom,
urejenega perona in Cciste
cakalnice stoji ekipa 249
predanih sodelavcev. Smo
nevidni, a nepogresljivi mo-
tor, ki skrbi, da so prvi vtisi
potnikov blesceci, njihova
pot pa varna in urejena. Sluzba za ciScenje in
urejanje okolja v okviru Slovenskih Zeleznic ni le
tehnicni servis; smo mocna ekipa strokovnjakov,
ki s ponosom soustvarja celostno podobo nasega
podjetja.

Razvejena mreza po celotni Sloveniji: od Prekmurja do Obale
Da bi zagotovili brezhibno ¢istoco na vsakem kilometru nase razvejene Zelezniske mreze, delujemo stratesko in lokalno.

Nasih 180 zaposlenih na podrocju ¢iscenja je organiziranih v stiri klju¢ne proizvodne enote, ki pokrivajo celotno drzavo:
PE Maribor skrbi za severovzhodni del Slovenije, vklju¢no s Korosko in Prekmurjem.

PE Celje obvladuje obsezno obmocje od meje v Dobovi, preko Litije pa vse do velenjske proge.

PE Ljubljana bedi nad osrednjo Slovenijo, Dolenjsko in Gorenjsko.

PE Postojna sega vse do Primorske - od Nove Gorice in SeZzane do Kopra in llirske Bistrice.

Nase delo je raznoliko, izjemno obseZno in zahtevno. Da delujemo ucinkovito po vsej Sloveniji, potrjujejo tudi nasi
izjemni rezultati: lani smo o¢istili kar 4.435.000 m? notranjih in zunanjih povrsin.

Vsak dan skrbimo za notranjost objektov, kjer se zadrzujejo potniki in zaposleni - od avl, blagajn in sanitarij do sejnih
sob in pisarn. Hkrati pa na prostem cistimo postajalisca, zaveti$ca, kolesarnice in perone. Posebno pozornost name-
njamo tudi mobilnim sredstvom, saj se zavedamo, da je cistoca vlaka klju¢na za potnikovo udobje. Nas$ trud na tirih
dokazuje podatek, da smo lani ocistili 230.000 enot mobilnih sredstev v razli¢nih obsegih ¢is¢enja.

Kakovost, potrjena s standardi in »zvezdami«

Nasa zaveza odli¢nosti ni le ¢rka na papirju, temvec vsakodnevna praksa, podprta z mednarodnim standardom 1SO

Vendar pa nam najve¢ pomeni neposreden odziv s terena.

Ze deset zaporednih valov sodelujemo v projektu Mystery Shopping (skrivnostni nakup), v katerem neodvisni ocenjevalci
pod krinko potnikov preverjajo urejenost nasih povrsin. Rezultati so izjemni: nasi zaposleni redno dosegajo najvisje
ocene, za kar prejemajo prestizno priznanje in brosko »zvezda skrivnostnega nakupa«, ki jo podeljuje prva slovenska
agencija za skrivnostni nakup.
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Teh uspehov ne jemljemo kot samoumevne. Ob vsakem dosezku nagrajene zaposlene na sedezu druzbe gosti direkto-
rica, SZ - ZIP mag. Vojka Martin¢i¢. V sproé¢enem neformalnem vzdusju ob pogostitvi se jim osebno zahvali za njihov
neprecenljiviprispevek.»Ponosnasemnavsakegaposameznikainnarezultate, kijihdosegamoskupaj. Vasaprizadevnost
je tista, ki dela razliko,« so besede, s katerimi direktorica krepi pripadnost in motivacijo ekipe.

»Nase delo je ogledalo Slovenskih Zeleznic - ko se svetijo nasi vlaki in ¢akalnice, sije celotno podjetje.«

Urejanje okolja: kjer sta volja in lojalnost moc¢nejsSi od vseh omejitev

Poseben, izjemno dragocen del nase sluzbe je oddelek za urejanje okolja, kjer je zaposlenifv\ 57 sodelavcev. Vecino eki-
pe sestavljajo delovni invalidi, ki so se v naso sluzbo prezaposlili iz drugih druzb skupine SZ. Njihova delovna vnema je
dokaz, da so marljivost, lojalnost in zavzetost klju¢ne vrline, ne glede na fizicne omejitve.

Njihov vpliv na urejenost okolice je ogromen:

e Letno pokosijo neverjetnih 1.700.000 kvadratnih metrov zelenih povrsin.

e  Opravijo vec kot 8.000 delovnih ur specificnih opravil, kot so zatiranje plevela, odstranjevanje listja in strizenje Zive
meje.

e Zimska sluzba: ko narava pokaZe zobe, so prav oni prvi v vrsti v »boju proti zimi«. Z odstranjevanjem snega, so-
lienjem in posipanjem peska na peronih in dostopnih poteh zagotavljajo, da potniki varno dosezejo svoj cilj tudi v
najtezjih razmerah.

Nas recept za prihodnost: zadovoljen zaposleni je klju¢ do uspeha

Kakovost nasih storitev nenehno dvigujemo z vlaganjem v znanje in tehnologijo. Redna izobraZevanja, nabava najso-
dobnejsih cistilnih strojev in ergonomskih pripomockov niso namenjeni le vecji u¢inkovitosti, temvec predvsem olajsa-
nju dela nasim ljudem.

Verjamemo v odprto komunikacijo. Nasi zaposleni so redno obvesceni o dogajanju v podjetju, hkrati pa so njihove su-
gestije glede nacina dela in opreme vedno dobrodosle. Ta dvosmerni dialog gradi zaupanje in lojalnost, kar se na koncu
odrazi v minimalnem Stevilu reklamacij. Nase nacelo je preprosto: ¢e poskrbimo za zadovoljstvo nasih zaposlenih, bodo
oni s svojo zavzetostjo poskrbeli, da bodo zadovoljni nasi naroc¢niki in predvsem uporabniki nasih povrsin - potniki.

S ponosom zremo v prihodnost, opremljeni z izkusnjami, sodobno opremo in predvsem najboljsim kadrom, ki ga odli-
kuje 100-odstotna predanost delu.
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Besedilo Urska Vrecar, fotografije Urska Vrecar, Helena Hostnik Simoncic in osebni arhiv

Zeleznici in karateju zvest Ze
skorajda pet desetletij

Intervju: Dulaga Huski¢, SZ - VIT

Z Pulago Huski¢em se dobiva na njegovem delovnem mestu, v delavnici SZ - VIT v
ljubljanskem Zalogu. Med najinim pogovorom se njegovo delo Se zdale¢ ne ustavi,
telefon mu neprestano zvoni - a to ga ne moti, svoje delo, pravi, Se dandanes
opravlja z veseljem. Skozi desetletja je »dal skozi« vse od briZit in mopedov do
stadlerjev. Vsako novo vozilo pa s seboj prinese nov izziv, dodaja. A Pulaga Huskic
ni le Zeleznicar - za seboj ima (Se nekoliko daljso) Sportno kariero. Danes je tudi
predsednik Karate kluba Olimpija.

Ly
.

ri 15 letih ste se kot nadobu-
den mlad Sportnik preselili
v Slovenijo. Kdaj vas je pot
nato zanesla tudi v Zelezni-
carske vode?

Z razlicnimi Sporti sem se
ukvarjal ze od malih nog. V
svojem rojstnem kraju sem
najprej igral nogomet. Po seli-
tvi v ljubljansko Sisko pa sem
zacel trenirati atletiko - kros,
obenem pa sem Se naprej igral
tudi nogomet. V srednji Soli je
bil moj dan videti tako, da sem
vstal ob sedmih zjutraj, Sel na
Roznik, pretekel od Sest do
osem kilometrov, prisel domov,
se oprhal in odsel v Solo. Po po-
uku pa Se na stadion, na uro ali
dve treninga.

Ob koncu srednje Sole sem
nato opazil razpis za strojevod-
je, ponujali so tudi stipendije.
Prijavil sem se in el med stro-
jevodje - bil sem ena prvih ge-
neracij strojevodij specialistov.
Vozil sem tudi na Reko pa do
Trsta.

To so bili $e casi, ko so stroje-
vodjo na zacetku poti napo-
vedali potnikom in jim zazeleli
srecno pot. In potem si kje sre-
cal prijatelja, ki ti je rekel: »Ves,
zadnijic¢ si me pa ti peljal.«

In tudi za Zeleznice ste nato
osvajali Sportne medalje?
Da, tudi ob delu sem Se napre;j
treniral. In v tistem casu so
prirejali tako imenovane Zele-
znicarske igre, na katerih sem
v zacetku osemdesetih let za
Ljubljano v atletiki osvojil zlato
kolajno.

Zaceli ste torej kot stroje-
vodja, danes pa sva se srecala
v delavnici VIT. Kdaj in kako
je prislo do te spremembe?
Vlak sem vozil priblizno pet let,
nato pa sem dozivel nesreco.
Takrat je prisel trenutek, ko
sem se moral odlociti, kako na-
prej. Ker so me vedno zanimali
tudi elektronika in mehanski
deli, sem odsel na SZ - VIT, kjer
so me zelo lepo sprejeli.

|
a\

Obenem sem si rekel: Zelim
se Se naprej ukvarjati s Spor-
tom, ampak ce Zelim ostati »pri
vrhu« moram trenirati po dva-
krat na dan. Ob rednem delu pa
to ni bilo mogoce. Zato sem se
takrat odlocil, da namesto atle-
tike izberem karate.

Zeleznicar ste Ze skoraj pet
desetletij. V tem éasu se je
verjetno nabralo veliko lepih
spominov, pa tudi izzivov, ki
so jih s seboj prinesle Stevil-
ne spremembe in novosti.
Seveda. Ko sem prisel, smo
imeli brizite in mopede, potem
so prisle Zive, nato pendolino,
na koncu $e siemensi in stadler-
ji ... Vsakic, ko pride novo vozi-
lo, komaj cakas, da ga spoznas
- da vidis, kako je narejeno in
kako deluje. To so tehnoloski
izzivi, ob katerih se nenehno
ucis; vedno je kaj novega.

Danes imam vse v malem prstu,
poznam vsak kabel. Moja sluz-
ba je zame tudi moj hobi, zato
z veseljem prihajam na delo -
moras$ pa biti pravi ljubitelj ze-
leznice. Danes opravljam pred-
vsem izhodne kontrole vlakov,
kar je zelo odgovorno delo.

Omenila sva ze, da vas je
Sportna pot iz atletike vo-
dila v karate. Danes ste tudi
predsednik kluba, ki se - po-
dobno kot Zeleznice - rad
pohvali z bogato tradicijo.
Govoriva seveda o Karate
klubu Olimpija ...

Da, gre za enega najstarejsih in
najuspesnejsih karate klubov v
Sloveniji. Ceprav sem bil sprva
atlet, sem imel Ze v dijaskem
in kasneje tudi v studentskem
domu sostanovalce, ki so se
ukvarijali z borilnimi ves¢inami,
kar me je pozneje tudi pritegni-
lo h karateju.

Moj prihod v Karate klub Olim-
pija sega v leto 1980. Najprej
sem bil pomocnik trenerja, nato
blagajnik in sekretar, zadnji dve
desetletji pa opravljam funkcijo
predsednika kluba.

In v tem casu ste v Ljubljano
pripeljali in organizirali vr-
sto tekmovanj ...

Da, za mano je ze 28 tekmovan;
za osnovnosolce in srednjesol-
ce. Letos novembra pa organi-
ziramo ze 21. Ljubljana Open, ki
velja za najmocnejsi enodnevni
turnir v osrednjem delu Evrope.
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Ponosen sem, da mi je v Lju-
bljano uspelo privabiti tudi
predstavnike drzav, kot so In-
dija, Nepal, Pakistan in Egipt.
Na tekmovanjih pa je vedno v
ozadju viden tudi transparent
Slovenskih Zeleznic, ki nam ze
vrsto let pomagajo in podpirajo.

Vam ob vseh teh dejavnostih
in delu sploh ostane kaj pro-
stega ¢asa?

Ostane. Ljubiteljsko se ukvar-
jam tudi s fotografijo, veseli pa
me tudi prostovoljno delo - zZe
vrsto let sem na primer prosto-
voljec pri Rde¢em kriZu Slove-
nije.

Svoje zivljenje ste posvetili
Sportu in Zeleznici. Kaj pa
vaSi otroci - so vam sledili
v Sportne ali ZelezniCarske
vode?

Sportne! Tako sin kot h¢erka sta
mojstra karateja, hcerka pa se
je uspesno posvetila tudi plesu
in bila Ze pri osmih letih drzav-
na prvakinja. Sport ima pri nas
pomembno mesto, in lahko re-
¢em, da smo res prava Sportna
druzina.

Nagradna igra

el

Sodelujte v nagradni igri Slovenskih Zeleznic in se potegujte za lepe nagrade.

Nagradno vprasanje je:

Katero obletnico letos praznuje zeleznica na
Slovenskem?

Odgovor:

ZREBANJE

V Zrebu boste sodelovali vsi tisti, ki boste do petka, 31. julija 2026, pravilno odgovorili na nagradno vprasanje.

Pravilne odgovore posljite na naslov: Slovenske Zeleznice, d. o. 0., SluZba za korporativni in digitalni

marketing ter komuniciranje, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana. Zrebanje bo v ponedeljek, 3. avgusta 2026.

Pet izZrebancev, ki bodo pravilno odgovorili na vprasanje, bomo nagradili s knjigo Legendarni viak Gomulka, avtorja Josipa
Orbanica. Seznam nagrajencev bo objavljen v prihodnji tevilki Nove proge.

Nagrajenci prej$nje stevilke: Tatjana Brunskole, Zoran Cuci¢, Marija Krope, Branko Zupangi¢, Nejc Kos

Ime in priimek , haslov

posta in postna stevilka

telefonska stevilka , e-naslov

Datum: Podpis udelezenca:

OBDELAVA OSEBNIH PODATKOV

Z oddajo odgovora na nagradno vprasanje ste izrazili strinjanje, da sodelujete v nagradni igri.
Upravijavec vasih osebnih podatkov je: SZ, d. o. o., Ljubljana, Sluzba za korporativni in digitalni marketing ter komuniciranje, Kolodvorska 11,
1000 Ljubljana. E-naslov pooblascene osebe za varstvo osebnih podatkov pri SZ: dpo@slo-zeleznice.si.

Vase osebne podatke obdelujemo zato, da vas lahko po izvedenem Zrebu, Ce boste izZrebani in upraviceni do nagrade, o tem obvestimo.
Osebne podatke obdelujemo na podlagi vase privolitve za sodelovanje v nagradni igri.

Osebni podatki, ki jih obdelujemo, so: ime in priimek, naslov, kjer posameznik Zivi, in naslov elektronske poste.
Vasih osebnih podatkov ne bomo posredovali nikomur.

Vase osebne podatke bomo obdelovali zgolj toliko ¢asa, kolikor je treba za dosego namena, zaradi katerega so bili zbrani, tj. za nagradno igro.
Posameznik ima pravico, da kadar koli preklice privolitev za obdelavo osebnih podatkov, ne da bi to vplivalo na zakonitost obdelave, ki se je na podlagi
privolitve izvajala do njenega preklica. Glede pravice do dostopa, popravka in izbrisa oziroma omejitve obdelave osebnih podatkov si lahko vec
preberete v Politiki zasebnosti, ki je objavijena na spletnem mestu https:/www.slo-zeleznice.si.

S tem, ko posliete svoje podatke, se strinjate z objavo svojega imena na seznamu nagrajencev v reviji.
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Besedilo Urska Vrecar, fotografije Misko Kranjec

Zgodovinsko: lani prepeljali
vec kot 20 milijonov
potnikov!

N~

eleznicarke in Zeleznicarji se veselimo novega zgodovinskega mejnika - v preteklem letu je z nami po-
tovalo kar 20,9 milijona potnikov, kar je najvec v zgodovini samostojne Slovenije in 25 odstotkov vec
kot leto prej. Rekordno Stevilo potnikov potrjuje, da Slovenske Zeleznice vse bolj utrjujemo svojo viogo
hrbtenice trajnostne mobilnosti v Sloveniji.

»20,9 milijona potnikov pomeni, da ljudje tudi v ¢asu najvecjih vlaganj v infrastrukturo zaupajo Zelezni-
ci. Ta rast ni naklju¢na. Je rezultat posodobitve voznega parka, Siritve mednarodnih povezav, digitalnih
resitev in tesnega sodelovanja z lokalnimi skupnostmi. Nas cilj ostaja jasen - zanesljiv, dostopen in
trajnostno naravnan javni potniski promet,« je ob objavi rezultatov dejal Miha Butara, direktor SZ - Potniski promet.

20,9 milijona prepeljanih potnikov je rezultat, na katerega smo Se posebej ponosni, saj smo ga dosegli kljub Stevilnim
omejitvam in zaporam na progah ter prilagoditvam voznih redov zaradi obseZnih infrastrukturnih del. Kljub nekaterim
spremembam organizacije prometa pa je druzbi SZ - Potniski promet uspelo ohraniti ve¢ino vlakov v rednem prometu
in zagotoviti stabilno ponudbo prevozov v notranjem in mednarodnem prometu.

Povecanije stevila prepeljanih potnikov - vse prej kot nakljucje

Lani smo s Stevilnimi novostmi izbolj$ali uporabnisko izkudnjo. SZ - Potniki promet je tako uvedel brezpla¢no storitev
Moj vlak, ki omogoca SMS-obvesc¢anje o dogodkih na progi in spremembah v notranjem prometu. Potniki lahko izbe-
rejo svojo relacijo in prejemajo aZurna obvestila. Ob tem napovedujemo, da bomo storitev kmalu 3e nadgradili in s tem
dodatno izboljsali uporabnisko izkusnjo.

Sredi lanskega leta smo nove vlake vpeljali tudi v mednarodni promet. Vzpostavili smo direktno povezavo Zagreb-
Ljubljana-Pulj, ki omogoc¢a povezovanje prestolnic in obalnih mest brez prestopanja. Prav tako smo uvedli dodatne
povezave med Ljubljano in Zagrebom ter taktni promet med Mariborom in Gradcem, novi vlaki vozijo tudi do Zagreba
in Beljaka.

Vse te spremembe ne le izboljSujejo mobilnost potnikov, ampak tudi krepijo regionalno in mednarodno povezljivost ter
spodbujajo trajnostno mobilnost med Slovenijo, Hrvasko in Avstrijo.

Se zadniji Flirt prispel domov v Slovenijo!

V nase veliko veselje smo v Sloveniji pozdravili $e zadnjo - dvajseto - Stadlerjevo garnituro FLIRT iz serije SZ 610-100,
ki je marca tudi prvi¢ zapeljala po nasih tirih ter varno in udobno na cilj prepeljala prve potnike. S tem smo uspesno
zakljucili prevzem vseh novih dizelmotornih garnitur za regionalni promet. Celotna serija 20 garnitur, od katerih smo
jih 19 prevzeli Ze lani, je izjemna pridobitev, ki bistveno prispeva k posodobitvi voznega parka in s tem k izboljsanju
kakovosti potovanj za nase potnike.

Nove garniture prinasajo visjo raven dostopnosti za gibalno ovirane osebe, sodobne informacijske sisteme, vec pro-
stora za potnike in kolesa ter moznost prihodnje nadgradnje na bimodalni pogon (dizel in elektrika), kar omogoca se
fleksibilnejso in trajnostno uporabo na razli¢nih progah.

Obenem $e naprej intenzivno posodabljamo vozni park - lani smo tako ze podpisali pogodbo za nabavo 20 novih
potniskih vagonov za mednarodni promet in stirih vecsistemskih lokomotiv, s ¢imer dodatno krepimo zmogljivosti in
kakovost ¢ezmejnih povezav.
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Besedilo Tadej Gresovnik in Urska Vrecar, fotografije Migko Kranjec, arhiv SZ - Infrastruktura

Posodobitev progovne
mehanizacije

a Slovenskih Zeleznicah nadaljujemo zgodovinski cikel vlaganj v posodobitev mehanizacije za
vzdrzevanje javne Zelezniske infrastrukture.

Pomemben korak na poti modernizacije mehanizacije smo naredili v zacetku marca ob regijskem
obisku Vlade RS v osrednjeslovenski regiji s podpisom pogodb za nakup 21 progovnih vozil.

Pogodbi so svlovesno podpisali direktor druzbe SZ - Infrastruktura Matjaz Kranjc, ¢lanica po-
slovodstva SZ - Infrastruktura Branka Opresnik ter generalni direktor in predsednik upravnega
odbora druzbe TESMEC Rail S.r.l. Ambrogio Caccia Dominioni in Paolo Luigi Mosconi.

Posel, ki smo ga sklenili z italijanskim partnerjem, vklju¢uje dobavo sodobnih specializiranih vozil, ki bodo bistveno
izboljsala ucinkovitost, varnost in zanesljivost vzdrzevanja Zelezniske infrastrukture. Nova mehanizacija bo omogocila
hitrejSe in natancnejse izvajanje del, zmanjsala Stevilo zapor na progah in s tem motenj v zelezniskem prometu, prispe-
vala k vecji varnosti zaposlenih in zmanjsala okoljski odtis zaradi sodobnejsih in okolju prijaznejsih pogonskih resitev.

Prva pogodba zajema dobavo 15 progovnih vozil za posebne namene in sneznih odmetalnikov, druga pa Sest progov-
nih vozil za vzdrZzevanje voznega omrezja. Skupna vrednost obeh podpisanih pogodb znasa 82,2 milijona evrov z DDV,
druzba Tesmec pa jih bo dobavila do konca leta 2030.

Direktor druzbe SZ - Infrastruktura Matjaz Kranjc je ob podpisu pogodb poudaril: »Projekt prenove mehanizacije smo
zaceli ze leta 2022, dobava tirnih vozil pa je bila pri tem projektu modernizacije vselej ena od nasih glavnih prioritet. «
»Posodobitevmehanizacijezavzdrzevanjeprogizhajapredvsemizpotrebe pozamenjavistareindotrajaneopreme, kijeze
moéno preseglasvojo zivljenjskodobo. Ce navedem le en primer: povpreénastarostdrezin danes presega 40 let. Znovimi
investicijamizelimozagotovitisodobnejSe,varnejSeinucinkovitejSevzdrzevanjezelezniskeinfrastruktureinustvaritipogoje
za njen nadaljnji razvoj,« je dodal.

Predsednik upravnega odbora TESMEC Rail, Ambrogio Caccia Dominioni, pa je dejal: »Pogodbi, ki smo ju danes pod-
pisali v Sloveniji, dodatno krepita prepoznavnost druzbe Tesmec kot klju¢nega partnerja pri modernizaciji zelezniske
infrastrukture. Pri tem gradimo na izku$njah, ki smo jih pridobili na domacem trgu, in tudi na Siritvi poslovanja v tujino
skozi projekte, ki smo jih razvijali na Ce$kem, v Franciji, Bolgariji, Egiptu in Maroku. Narogilo druzbe SZ - Infrastruktu-
ra potrjuje strateSko kontinuiteto skupine pri sodelovanju z velikimi javnimi operaterji in je pomembna referenca za
evropski trg, kjer spremljamo obsezna vlaganja v elektrifikacijo in nadgradnjo zelezniSkih omrezij. «

Ob tej priloZznosti sta si ministrica za infrastrukturo Alenka Bratusek in ljubljanski Zupan Zoran Jankovi¢ skupaj s pred-
stavniki Slovenskih Zeleznic ogledala napredek na gradbis¢u novega Ljubljanskega potniskega centra.
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Besedilo in fotografije Helena Hostnik Simoncic

Nova znanja za prihodnost

dkar po slovenskih tirih vozijo vlaki, jih je treba tudi vzdrzevati. Iz preprostih kurilnic, ki so jih
uporabljali za podporo parnim lokomotivam, se je v skoraj 170 letih razvilo pet vecjih delavnic
in pet manjsih delovis¢, ki skupaj tvorijo mrezo delavnic za vzdrZevanje vseh vrst Zelezniskih
vozil na dveh pomembnih Zelezniskih koridorjih, ki potekata ¢ez Slovenijo. StrateSka lokacija
in razvoj voznega parka Slovenskih Zeleznic sta omogocila razvoj delavnic do te mere, da lahko
sluzijo kot podpora lastnikom vozil po Evropi.

SZ - VIT ima tako kot vecina evropskih delavnic v lasti drzavnega Zelezniskega podjetja pri-
marno nalogo zagotavljati kakovostne in zanesljive storitve vzdrZzevanja vozil mati¢nega podjetja oz. Tovornega in
Potniskega prometa ter Infrastrukture in ZGP. Liberalizacija evropskega trga, predvsem tovornega prometa, je odprla
pot na tire tudi drugim prevoznikom, za nas najbolj pomembno, pa tudi lastnikom vozil, ki se ukvarjajo z oddajo vozil
prevoznikom. Na zacetku, pred zdaj Ze skoraj 20 leti, smo tako navezali prve stike z lastniki tovornih vagonov, zadnjih
10 let pa uspesno sodelujemo tudi z lastniki elektri¢nih lokomotiv.

Z vsakim novim vozilom, ki ga Slovenske Zeleznice vkljucijo v svoj vozni park, se nam odprejo nove priloZnosti. Vsaka
novost pomeni posodobitev delavnice z nakupom kaksnega novega stroja ali orodja, $olanje zaposlenih in pridobi-
vanje novih certifikatov. S kakovostnim delom, individualnim pristopom in prilagodljivostjo smo si pridobili zaupanje
Stevilnih lastnikov vozil, tudi taksnih, katerih lokomotive sploh ne vozijo pri nas, ampak jih sem posebej pripeljejo le
na revizije.

Pred leti smo zaceli s tujimi lastniki sodelovati pri vzdrZevanju elektri¢nih lokomotiv ES 64 F4, ki so tudi v Sloveniji
vozile kratek ¢as, potem pa ne vec. Sledilo je vzdrZevanje lokomotiv ES 64 U4, ki jih ima v lasti tudi SZ - Tovorni pro-
met, danes pa obvladujemo tudi lokomotive vectron proizvajalca Siemens, ki so v Evropi moc¢no prisotne. Z vsakim
od omenjenih vozil so prisla nova znanja in novi izzivi. Zadnjim izmed njih je posvecen ta clanek.

Zavorna ploscéa iz lokomotive

Marko Juvanci¢ med pregledom ETCS-ja

34

Konec lanskega leta sta dva nasa stro-
kovnjaka za vzdrzevanje signalnovar-
nostnih naprav uspesno opravila te- :
oreticno in prakticno usposabljanje v £

T

Hamburgu. Z nasim najnovejsim kup-
cem Railpool smo se namrec¢ uspesno
dogovorili, da bomo na njihovih loko-
motivah Siemens vectron (X4) vzdrze-
vali signalnovarnostne naprave ETCS,
SCMT in TBL+. To bomo izvajali pri nas,
v Ljubljani, pa tudi na Hrvaskem, saj
Railpoolove lokomotive vozijo na obeh
koridorjih, ki potekata ¢ez Slovenijo.

Opravljeno usposabljanje omogoca po-
seg v varnostne naprave ETCS, SCMT in
TBL+. Za izvajanje kontrolnih pregledov
uporabljamo Railpoolovo opremo, za
vzdrZzevanje omenjenih varnostnih na-
prav na lokomotivah drugih kupcev pa
bomo morali nabaviti lastno opremo.
Ceprav je naprava ETCS na vectronih od
proizvajalca Alstom, je nekoliko drugac-
ne izvedbe kot na lokomotivah traxx,
zato je treba tudi opravljati usposablja-
nje za vsako serijo lokomotiv posebe;j.

Korak naprej pri vzdrZzevanju lokomo-
tiv vectron smo naredili junija, saj smo
zaceli delati revizijo na prvi lokomotivi
te vrste za nasega kupca Beacon Rail,
s katerim sicer ze dolgo uspesno sode-
lujemo. Da bomo to lahko izvedli, smo
morali izpolniti dolo¢ene pogoje, med
katerimi sta nakup merilne roke za me-
ritev podstavnih vozic¢kov in pridobitev
certifikata za vzdrzevanje zavorne opre-
me Knorr. Rok Klenovsek meri podstavni vozicek z merilno roko A5

Certifikat so pridobili nasi delavci, ki vzdrZujejo elektri¢ne lokomotive za tuje kupce. IzobraZevanje je izvajal proizva-
jalec zavorne opreme Knorr pri nas, v Ljubljani. Za pridobitev certifikata je bilo kot obi¢ajno treba uspesno opraviti
preizkus znanja.

S pridobitvijo certifikata za vzdrZzevanje zavorne opreme na lokomotivah X4 (vectron) imamo tako rekoc¢ cel komplet,
saj smo do zdaj Ze lahko vzdrZevali zavorno opremo Knorr na lokomotivah Siemens U4 in F4. Vzdrzevanje pri nas na

Na zacetku letosnjega leta smo za potrebe izvedbe revizije podstavnih vozickov lokomotiv F4 in vectron pridobili
Se Cisto novo merilno orodje, ki je za nase delavnice tehnoloska novost. To je merilna roka A5, ki se po delavnicah v
Evropi zZe uporablja, ni pa Se postala splosno orodje. Kupili smo jo za izvajanje meritev podstavnih vozickov, sicer pa
je namenjena meritvam tudi drugih vecjih objektov. V vsakem sklepu roke so vgrajeni visoko locljivi rotacijski kodirni-
ki, ki natan¢no zaznavajo kotni zasuk vsake osi. Na podlagi znanih dolZin segmentov roke in kotov, ki jih posredujejo
kodirniki, programska oprema v realnem casu izracuna natancne 3D-koordinate (x, y, z) konice merilne sonde. Roka
torej omogoca posnetke karakteristi¢nih tock telesa in njegov izris. Tako tehni¢no skico je potem mogoce uporabiti pri
izdelavi enakega kosa.

Nakup merilne roke nam je omogocil pridobitev vecjega posla revizij kosev (20) in podstavnih vozickov (40) lokomotiv
F4 in vectron za dve leti. Hkrati pa pomeni napredek pri vzdrZzevanju in znanju nasih zaposlenih. S takSnim nacinom
dela bomo zagotovo ostali konkurencen vzdrZevalec lokomotiv na SirSem obmocju 5. in 10. koridorja. Z navdusenjem
pricakujemo tudi prihod lokomotiv traxx v Slovenijo, saj bomo spet dobili priloZznost za razvoj in nova znanja.
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Besedilo Ana Ozura, fotografije Misko Kranjec

Zakljucna konferenca
projekta T4RAIL IT-SI

Ljubljani je 15. aprila 2026 v organizaciji druzbe SZ - Infrastruktura potekala zaklju¢na konferenca
projekta T4RAIL IT-SI, na kateri so se zbrali projektni in pridruZeni partnerji, strokovnjaki ter drugi
relevantni delezniki iz Slovenije in Italije. Dogodek je zaznamoval uspesen zakljucek dvoletnega
mednarodnega ¢ezmejnega sodelovanja, usmerjenega v izboljSanje vecjezicne komunikacije in
interoperabilnosti v Zelezniskem prometu, hkrati pa je omogocil razpravo o nadaljnjih korakih in
prihodnijih izzivih v sektorju.

T4RAILIT-SljepotekalvokviruprogramalnterregVI-Altalija—SlovenijainjebilsofinanciranssredstviEvropskeunije.
V projektu staaktivnosodelovalitudidvedruzbiizskupine Slovenske zeleznice. Druzba SZ—Infrastrukturaje vvlogi
upravljavcazelezniskeinfrastrukturepolegoperativnihnalogvprojektuprevzelatudinalogevodenjakomunikacijein
organizacijezakljuénekonference. DruzbaSZ—Tovorniprometjevvlogiprevoznikavzelezniskemtovornemprometu
s svojimi operativnimi izkuSnjami pomembno prispevala k testiranju in vrednotenju projektnih resitev.
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V ospredju programa zaklju¢ne konference je bila predstavitev klju¢nih rezultatov projekta, s posebnim poudarkom na
jezikovnem orodju Translate4Rail, vklju¢no z njegovim razvojem, oceno tveganj in testiranjem v realnih ¢ezmejnih ope-
rativnih razmerah. Prakti¢ne izkusnje so delili Zelezniski tovorni prevozniki, ki so sodelovali pri projektu. Ti so poudarili
pridobljena spoznanja, izzive in koristi digitalnih resitev za varnost, ucinkovitost in jasnost komunikacije v Zelezniskem
prometu.

Posebna okrogla miza je bila namenjena Sirsim pogledom in prihodnjim izzivom na ravni EU. Na njej so sodelovali
predstavniki Baltsko-jadranskega ZelezniSkega tovornega koridorja (RFC 5), Mediteranskega Zelezniskega tovornega
koridorja (RFC 6) in Agencije EU za Zeleznice (ERA). Razprava je poudarila pomen sodelovanja, standardizacije in uskla-
jevanja z operativnimi prednostnimi nalogami TEN-T za prihodnjo uporabo podobnih prevajalnih orodij, pri ¢emer je
bila izpostavljena potreba po usklajenih pristopih med Stevilnimi zainteresiranimi stranmi.

Konferenca se je zakljucila s prispevki projektnih partnerjev z Univerze v Trstu in Univerze v Ljubljani, ki so predstavili
druzbeno-gospodarske in okoljske uc¢inke projekta ter njegov pomen za obmejna obmocja. Dogodek je potrdil, da
projekt T4RAIL IT-SI pomembno prispeva k varnejsi, u¢inkovitejsi in digitalno podprti ¢ezmejni Zelezniski komunikaciji,
hkrati pa je opozoril na priloZznosti za nadaljnje nadgradnje, raziskave in prihodnje projekte s podobno vsebino.
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Besedilo Klara Zrimc Bratanic, fotografije Prometni institut Ljubljana in Euskal Trenbide Sarea

Evropski prometni izzivi
na isti mizi: srecanje
CROSUSMOB v Budimpesti

okviru evropskega projekta CROSUSMOB (program Interreg Europe, ki ga sofinancira Evropska
unija), ki povezuje regije pri iskanju uc¢inkovitejsih resitev za ¢ezmejno mobilnost, je v Budimpesti
potekal cetrti terenski obisk partnerjev. Srecanje je gostil madZarski Institut za prometne vede
KTI, ki je partnerje sprejel na dvodnevnem dogodku, namenjenem poglobljenemu strokovnemu
dialogu o aktualnih izzivih in priloZnostih za izboljSanje prometne povezanosti med evropskimi
drzavami. Na srecanju je aktivno sodeloval tudi Prometni institut Ljubljana, ki je v projektu eden
izmed partnerjev.

Srecanje v Budimpesti je sledilo predhodnim obiskom v Bilbau, Aachnu in Ljubljani ter ponovno potrdilo, kako po-
membna sta sodelovanje in izmenjava znanja med institucijami, ki se ukvarjajo z razvojem trajnostne mobilnosti. Par-
tnerji so se seznanili s stanjem ¢ezmejnih prometnih povezav MadzZarske s sedmimi sosednjimi drzavami in razpravljali
o priloZnostih za njihovo izbolj$anje. Predstavitve so ponudile vpogled v razli¢ne pristope k razvoju prometnih sistemov
in odprle razpravo o tem, kako se regije lahko ucinkoviteje vkljucujejo v SirSe evropsko omrezje mobilnosti.
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Posebej zanimiv del obiska je bila strokovna ekskurzija v Stdrovo na Slovaskem, kjer od leta 2020 deluje prvi ¢ezmejni
sistem izposoje koles Maria Valeria Bike, ki povezuje Sturovo in madZarski Esztergom s 14 postajami na obeh straneh
meje. Ta primer dobre prakse jasno kaze, kako lahko premisljeno nacrtovani, trajnostni prometni ukrepi dobesedno
presegajo meje in izboljSujejo mobilnost prebivalcev v obmejnih obmocjih. Taksno ¢ezmejno sodelovanje potrjuje, da
tudi manjsi, lokalno zasnovani projekti pomembno vplivajo na boljSo prometno integracijo Sirse regije.

Srecanje je bilo obenem priloZnost za krepitev partnerskih odnosov. Predstavniki Prometnega instituta Ljubljana so
aktivno sodelovali v razpravi ter predstavili izzive, znacilne za slovenski prometni prostor, in izkusnje pri iskanju ucin-
kovitejsih resitev v ¢ezmejnem prometu.

Partnersko srecanje v Budimpesti je Se okrepilo skupno zavezanost razvoju trajnostnih, interoperabilnih in dosto-
pnih prometnih sistemov. Projekt CROSUSMOB z vsakim srec¢anjem utrjuje sodelovanje med evropskimi partnerji in
korak za korakom soustvarja temelje za bolj usklajene prometne politike, ki bodo v prihodnosti izboljsale mobilnost
prebivalcev in dostopnost regij po vsej Evropi. Prometni institut Ljubljana bo tudi v nadaljevanju aktivno sodeloval pri
oblikovanju resitev, ki prispevajo k ucinkovitejSemu, povezanemu in trajnostno naravnanemu prometnemu prostoru.

Co-funded by
the European Union

CROSUSMOB
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Besedilo Klara Zrimc Bratanic, fotografije Xhulio Halili

Prometni institut Ljubljana
na studijskem obisku

rometni institut Ljubljana je kot partnerska organizacija marca 2026 sodeloval na drugi mednarodni
izmenjavi znanja v okviru projekta TenConnecT, ki v programu Interreg Europe povezuje evropske
regije pri razvoju bolj trajnostnih, uc¢inkovitih in medsebojno povezanih prometnih politik. Srecanje,
ki je bilo 11. in 12. marca v Dublinu, je gostila University College Dublin (UCD) in je ponudilo bogat
vpogled v napredne irske prakse na podrocju mobilnosti.

Dogodek je partnerjem omogocil izmenjavo izkusenj in krepitev razumevanja klju¢nih izzivov, s kate-

rimi se spopadajo evropske regije pri vkljucevanju v vseevropsko prometno omrezje TEN-T. Poseben
poudarek je bil na iskanju resitev za trajnosten, dostopen in uporabniku prijazen promet, pa tudi na tem, kako lahko
regije bolje vplivajo na oblikovanje evropskih prometnih politik.

Med osrednjimi vsebinami je izstopala predstavitev kazalnikov TEN-T Regional Readiness Indicator (TERRI), ki omo-
gocajo analizo pripravljenosti regij na vklju¢evanje v TEN-T in prepoznavanje razvojnih vrzeli. Raziskovalo se je tudi
umescanje TEN-T v irski kontekst, kar je dodatno osvetlil gostujoci govorec Richard Bowen iz Transport Infrastructure
Ireland in predstavil irski pristop k strateSkemu nacrtovanju in upravljanju prometne infrastrukture.

UdelezZenci so spoznali delovanje Smart Dublin Digital Twin, naprednega digitalnega dvojcka, ki omogoca simulacijo
urbanega okolja, testiranje prometnih ukrepov in podporo podatkovno podprtemu odlocanju. TakSna orodja vse bolj
oblikujejo sodobno prometno nacrtovanje in ponujajo nove moznosti za optimizacijo mobilnosti v mestih.

Pomemben del razprav je bil namenjen tudi vprasanju, kako uskladiti lokalne trajnostne prometne strategije (SUMP) s
cilji omrezja TEN-T, saj se dobro povezani strateski dokumenti izkaZejo kot kljuc¢ni za dolgoroéno uspesno mobilnost.
UCD je ob tem predstavila lasten nabor z GIS podprtih orodij in metod urbanega modeliranja, ki regijam omogocajo
natanc¢nejSe nacrtovanje in ocenjevanje vplivov prostorskih ter prometnih resitev.

Zakljucni obisk Wayfinding Centra je partnerjem ponudil vpogled v razvoj vklju¢ujo¢ih mobilnostnih resitev, ki nasta-
jajo v sodelovanju razli¢nih deleZnikov - od strokovnjakov do predstavnikov ranljivih skupin. Center sluzi kot primer
dobre prakse, kjer se zdruZujejo oblikovanje, tehnologija in uporabniska izkusnja za ustvarjanje dostopnega prometne-
ga okolja.

S tem se je sklenil drugi mednarodni dogodek uc¢enja politik v okviru projekta TenConnecT, ki nadaljuje prizadevanja za
bolj povezano, pametno in trajnostno evropsko prometno omrezje. Aktivna prisotnost Prometnega instituta Ljubljana
tudi na tem srecanju potrjuje zavezanost soustvarjanju odgovorov na sodobne mobilnostne izzive in krepitvi sodelova-
nja med evropskimi regijami.

interreg - Cofundedby |
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Besedilo Vanja Kos

Rezultati merjenja
organizacijske klime,
Zavzetosti in zadovoljstva
2025

Uvod

V skupini Slovenske Zeleznice smo v letu 2025 znova izvedli merjenje organizacijske klime, zadovoljstva in zavzetosti
zaposlenih. Glavni cilji raziskave so bili:

e analiza obstojecega stanja notranjega okolja in identifikacija priloZnosti za izboljsave,

e identifikacija moc¢nih podrocij in odkrivanje izzivov v delovnem okolju,

e priprava ukrepov za izboljSanje organizacijske klime, povecanje zavzetosti in zadovoljstva zaposlenih ter trajnostni
razvoj podjetja.

Rezultati raziskave, primerjava z letom 2024 in s slovenskim povprecjem

Raziskava je bila izvedena z uporabo vprasalnika SiOK (slovenska organizacijska klima), ki omogoca poglobljeno analizo
dimenzij organizacijske klime, zadovoljstva in zavzetosti. V vprasalniku je bila uporabljena Likertova lestvica ocen (od 1
do 5). Udelezba je bila izjemno visoka - 68,65 %, kar pomeni, da je vprasalnik izpolnilo 4.827 zaposlenih. Indeks SiOK
je sestavljen iz parametrov klime, zadovoljstva, zavzetosti ter odziva zaposlenih. Skupni indeks SiOK za leto 2025 tako
znasa 3,31 tocke (na lestvici od 1 do 5) in je sestavljen iz naslednjih parametrov, skupaj s tockami:

organizacijska klima: 3,12,
zadovoljstvo: 3,39,
zavzetost: 3,31,
odzivnost: 68,65 %.

Povprecni rezultati merjenja parametrov klime, zavzetosti in zadovoljstva so skoraj enaki kot lani, velik porast je le pri
odzivnosti (lani je bila odzivnost 23,61 %, klima 3,02, zadovoljstvo 3,43 in zavzetost 3,31). Rezultati nam povedo, da
smo v letu 2024 kljub nizki udelezbi pri merjenju imeli dober oziroma reprezentativen vzorec.

Pri primerjavi rezultatov iz leta 2025 s slovenskim povprec¢jem (metodologija SiOK) pa vidimo, da smo pri vseh parame-
trih nekoliko pod povprecjem, razen pri odzivnosti, kjer ga presegamo. Slovensko povprecje 2025:

organizacijska klima: 3,29,
zadovoljstvo: 3,54,
zavzetost: 3,52,
odzivnost: 65 %.
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Rezultati nam omogocajo jasen vpogled v nase prednosti in podrocja, kjer so potrebne
izboljsave.

Nase klju¢ne prednosti

Zaposleni po svoji moci prispevamo k doseganju standardov kakovosti - 3,95
Zaposleni se u¢imo drug od drugega - 3,94

Zaposleni smo samostojni pri opravljanju svojega dela - 3,92

Zaposleni se pocutimo odgovorne za kakovost nasega dela - 3,91

Zaposleni se zavedamo nujnosti sprememb - 3,78

Zaposlitev v nasi organizaciji je varna oziroma zagotovljena - 3,76

Zaposleni v nasi organizaciji smo zavzeti za svoje delo - 3,72

Ponosni smo, da smo zaposleni v nasi organizaciji - 3,60

Vsi v nasi organizaciji smo pripravljeni na dodaten napor, kadar se to pri delu zahteva - 3,55
Odnosi med zaposlenimi so dobri - 3,53

V nasi organizaciji cenimo delo svojih sodelavcev - 3,49

V nasi organizaciji med seboj mnogo bolj sodelujemo kot pa tekmujemo - 3,49

Nasi izzivi

Tisti, ki so bolj obremenjeni, so tudi ustrezno stimulirani - 2,15

Imamo sistem, ki omogoca, da najboljsi zasedejo najboljse polozaje - 2,20
Razmerja med placami zaposlenih v podjetju so ustrezna - 2,23

Zaposleni ne bi zapustili organizacije, ¢e bi se zaradi poslovnih tezav znizala placa - 2,27
Zaposleni prejemamo placo, ki je vsaj enakovredna ravni pla¢ na trgu - 2,42
Dober delovni rezultat se v nasi organizaciji hitro opazi in je pohvaljen - 2,43
Zaposleni na vseh nivojih imamo realne moznosti za napredovanje - 2,52

O tem, kaj se dogaja v drugih enotah, dobimo dovolj informacij - 2,55
Kriteriji za napredovanje so jasni vsem zaposlenim - 2,64

Odlocitve nasih vodij se sprejemajo pravocasno - 2,68

Pri postavljanju ciljev poleg vodij sodelujemo tudi drugi zaposleni - 2,69

Pri usposabljanju se upostevajo tudi Zelje zaposlenih - 2,71

Delovni sestanki so redni - 2,74

Dodatno vprasanje

Znotraj vprasalnika SiOK smo v Sluzbi za kadre postavili tudi dodatno vprasanje, ki se je glasilo:

»Ali si Zelite, da bi v skupini SZ uved|i variabilni del pla¢e? « Odgovori so bili slede¢i 69 % zaposlenih
je odgovorilo »Da«, 27 % »Ne«, 4 % zaposlenih pa odgovora ni podalo.

a—

Ukrepi za krepitev podrocij, kjer se
spopadamo z izzivi

Na podlagi ugotovitev raziskave bomo pripravili
predloge ukrepov za izboljSanje delovnega okolja
in povecanje zadovoljstva zaposlenih. Ukrepi
se nanasajo na podrocja upravljanja delovne
uspesnosti, nagrajevanja, notranje komunikacije in
obvescanja, izboljSanja sistema dajanja predlogov
za izboljSave, izobrazevanja in usposabljanja,
razvoja vodij, povecanja vklju¢enosti zaposlenih itd.
Poslovodstvo SZ, d. o. o., bo predloge preucilo in
podprlo prizadevanja, da se c¢im bolj uresnicijo.

Zakljucek

Rezultati raziskave kaZejo, da imamo priloZznost za
napredek na vec klju¢nih podrocjih, predvsem na
podrocju razvoja funkcije vodenja, nagrajevanja,
razvoja kariernih  poti in komunikacije. Z
uresni¢evanjem predlaganih ukrepov lahko dosezemo
pomembne pozitivne premike, ki bodo prispevali
k vecji zavzetosti, zadovoljstvu in ucinkovitosti
zaposlenih.

FERSPED so. i

Pomembno pa je izpostaviti tudi podrocja, ki so jih
zaposleni ocenili kot zelo dobra. Med njimi izstopajo
odnos do kakovosti, zadovoljstvo s stalnostjo in
varnostjo zaposlitve, zadovoljstvo s sodelavci,
visoka stopnja samostojnosti pri opravljanju dela in
zavedanje o potrebi po izboljSavah na posameznih
podrocjih. Ta mocnejsa podrocja so trdna podlaga, na
kateri lahko gradimo nadaljnje razvojne korake.

V preteklem letu je poslovodstvo SZ, d. o. 0., potrdilo
Kadrovsko strategijo skupine SZ za obdobje 2026-
2030. V njenem sredis€u je jasno prepric¢anje, da so
zaposleni najpomembnejsi vir skupine SZ ter da sta
njihov razvoj in vkljucenost klju¢na za uresnic¢evanje
strateskih ciljev. Strategija zato vkljucuje tudi vec
konkretnih ciljev, ki se osredotocajo na predlagane
izboljSave in podpirajo njihov uresnicitveni potencial.

Iskrena hvala vsem, ki ste oddali svoj glas in prispevali
svoje mnenje.




Besedilo dr. Marija Paladin, fotografije Misko Kranjec

Kadrovska funkcija v
skupini Slovenske zeleznice:
upravljanje kadrov v

enem najbolj kompleksnih
sistemov v drzavi

kupina Slovenske Zeleznice je eden najpomembnejsih in hkrati najbolj razvejenih sistemov v Sloveniji.
Je hrbtenica mobilnosti, logistike in gospodarskih tokov, njen vpliv pa presega okvire posameznih
podijetij, saj z delovanjem vsakodnevno posega v Zivljenja ljudi, gospodarstvo in razvoj infrastrukture.
Taksen sistem je po kompleksnosti primerljiv le z redkimi organizacijami v drzavi, kar jasno doloca
zahtevnost upravljanja tako obseznega in raznolikega kadrovskega okolja.

Ob koncu leta 2025 je bilo v skupini SZ 7083 zaposlenih (brez zaposlenih v skupini Nomago), pri

¢emer izrazito prevladujejo moski, kar odraza naravo tehni¢no-tehnoloskih dejavnosti, povezanih z
zeleznisko infrastrukturo in prevoznimi storitvami. Zaposleni opravljajo delo v razli¢nih tipih delovnih okolij: od varno-
stno kriticnih del, ki zahtevajo najvisjo stopnjo odgovornosti in strogost standardov, do proizvodnih sluzb, ki podpirajo
operativno izvedbo, ter rezijskih podrocij, ki skrbijo za nac¢rtovanje, organizacijo, podporo in vodenje procesov.

K temu je treba dodati visoko sindikalno organiziranost in izjemno lokacijsko razprsenost. Delo poteka na vec kot 100
lokacijah po drzavi, vkljucuje Sirok nabor dejavnosti - od logistike in mobilnosti do upravljanja Zelezniske infrastrukture
in gradbenih projektov - ter zahteva sodelovanje z izjemno raznolikim spektrom kadrovskih profilov. Ta razprsenost in
raznolikost ustvarjata posebne zahteve, saj mora kadrovska funkcija hkrati razumeti, povezovati in podpirati dejavno-
sti, ki so med seboj véasih povsem razli¢ne, a kljub temu odvisne.

Vloga in organiziranost kadrovske sluzbe

SluZba za kadre je umes$cenav Sektor za pravne, organizacijske in kadrovske zadeve, njena vloga pa presega tradicionalno
razumevanje kadrovskega dela. Hkrati deluje kot krovni nosilec kadrovskih politik, procesov in standardov za celotno
skupino ter kot operativni izvajalec kadrovskih storitev za skoraj vse druzbe znotraj sistema. To pomeni, da mora
kadrovska funkcija ves ¢as usklajevati dvojno naravo dela: celosten sistemski pristop in operativno izvedbo, oblikovanje
dolgoroc¢nih smeri in reSevanje vsakodnevnih kadrovskih izzivov.

Znotraj sluzbe delujejo razli¢na podrocja, ki pokrivajo vse od sistemizacije delovnih mest, upravljanja kadrovskih podat-
kov in analitike do zdravniskih pregledov, kompleksnih obracunov, razvoja kadrov ter socialnih in zdravstvenih vsebin.
Posebna pozornost je namenjena digitalizaciji, pri cemer skupina uvaja najobseznejSo kadrovsko-tehnolosko prenovo
doslej. Prehod na sistem SAP SuccessFactors bo omogocil enotno, pregledno in sodobno upravljanje kadrovskih pro-
cesov, od administracije in zaposlovanja do razvoja, merjenja uspe$nosti, izobraZevanja in uvajanja novih zaposlenih.
Hkrati se uvaja tudi nov sistem za evidentiranje delovnega ¢asa, kar zahteva poenotene prakse, usklajevanje procesov
in visoko raven organizacijskega sodelovanja.

e

Potrjena kadrovska strategija za obdobje 2026-2030 dodatno uokvirja delovanje sluzbe in postavlja jasne cilje za
prihodnost. Usmerjena je v proaktivno upravljanje kadrovskih virov, krepitev motivacije, pravi¢nosti in razvojnega
potenciala ter v spodbujanje vkljucujoce, inovativne in podatkovno podprte kulture. Sedem strateskih ciljev se osre-
dotoca na nacrtno upravljanje znanj, razvoj kompetenc, kakovost vodenja, zavzetost zaposlenih, varno delovno okolje
in zagotavljanje enakih moznosti. Gre za strategijo, ki odgovarja na demografske trende, pomanjkanje klju¢nih kadrov,
tehnoloske spremembe in zahteve trajnostnega razvoja.
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Celovit pristop k upravljanju kadrov

V tako kompleksnem sistemu kadrovska sluzba ne more biti zgolj administrativna funkcija, temve¢ mora upravljati
celoten karierni cikel zaposlenih. Privabljanje kandidatov poteka na stevilnih ravneh: prek sodelovanja na kariernih
sejmih, izvajanja predstavitev poklicev in usmerjanja mladih, Stipendiranja ter omogocanja prakse dijakom in
Studentom. Intenzivno poteka tudi spremljanje notranjega potenciala za prezaposlovanje, kar je zaradi velikega
Stevila druzb znotraj skupine pomemben mehanizem ohranjanja in prerazporejanja kadrov.

Vstop v organizacijo je za varnostno kriti¢ne dejavnosti posebej obcutljiv, zato vklju¢uje psiholosko testiranje, ki po-
maga oceniti ustreznost kandidatov za delo v okoljih, kjer so napake lahko usodne. Klju¢na elementa sta strukturirano
uvajanje novih zaposlenih in mentorstvo, ki omogocata hitrejse in bolj u¢inkovito vklju¢evanje novih sodelavcev.
Razvoj zaposlenih je sistemati¢no podprt z moZnostmi izobrazevanja in Studija ob delu, poslovnimi akademijami za
vodje ter programi za talente in naslednike. Skupina SZ se zaveda, da je znanje eden najpomembnejsih virov, zato skrbi
za dostop do kakovostnih usposabljanj in za prenos znanja med generacijami.

Organizacijska klima, zavzetost in zadovoljstvo zaposlenih se redno merijo v sodelovanju z zunanjimi izvajalci, kar omo-
goca objektivno oceno stanja in identificiranje podrocij za izboljsave. Izstopni pogovori in vprasalniki za novozaposlene
dajejo vpogled v zaposlitveni cikel skozi o¢i zaposlenih, analitika pa omogoca sprejemanje odlocitev na podlagi podat-
kov. Znotraj skupine po potrebi uporabimo tudi vprasalnike za merjenje »kadrovskega utripa«, ki omogocajo operativno
spremljanje posamicnih kazalnikov na razli¢nih podrocjih.
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Skrb za dobro pocutje zaposlenih je podprta s pridobljenima certifikatoma Druzini prijazno podijetje in Sportu prijazno
podjetje. Poleg tega skupina izvaja Siroko paleto ukrepov zdravstvene preventive in promocije zdravja. Posebno mesto
imajo aktivnosti, povezane z inkluzivnostjo, zaposlovanjem invalidov in psihosocialno podporo ob izrednih dogodkih,
kar je v zelezniskem okolju zaradi narave delovnih procesov izjemno pomembno.

Kompleksnost sistema skozi ocCi kadrovske sluzbe - osebni pogled

Kot eden najbolj kompleksnih sistemov v drzavi smo bili Ze nekajkrat povabljeni, da studentom kadrovskega menedz-
menta predstavimo delovanje kadrovske sluzbe v Skupini Slovenske zeleznice. Takrat vedno poudarimo, da gre za zah-
tevno, a hkrati izjemno navdihujoce okolje. Le redkokatera organizacija v Sloveniji zdruzuje taksno raznolikost poklicev,
znanj, starosti in izkusenj. V istem sistemu zaposlujemo ljudi z osnovnosolsko izobrazbo, pa tudi doktorje znanosti ter
celoten razpon izobrazbenih ravni in strokovnih usmeritev med tema dvema skrajnostma.

V sistem so vkljuc¢ene generacije, ki Sele vstopajo na trg dela, in generacije, ki zaklju¢ujejo svojo kariero. Podpiramo
zaposlene, ki delajo v popolnoma razli¢nih svetovih - od strojevodij in vzdrZevalcev do analitikov, pravnikov, vodij
projektov in IT-strokovnjakov.

Vsak dan upravljamo procese, ki potekajo na vec kot 150 lokacijah po drzavi, in delujemo v organizaciji, ki Zivi ves ¢as
- brez premora, brez praznikov, brez izjem. To okolje zahteva visoko stopnjo povezovanja, medsebojnega razumevanja,
prilagajanja in strokovnosti. Delo kadrovske sluzbe v takSnem okolju je Siroko, odgovorno in strateSko pomembno.
Podpira osnovne dejavnosti in zaposlene, ki skrbijo za varnost potnikov, zanesljivost prevozov, zadovoljstvo zaposlenih
in dolgorocno stabilnost celotne ZelezniSke panoge.

Zato smo ponosni, ko lahko mladim pokaZzemo, kako zanimivo, raznoliko in pomembno je kadrovsko delo, kadar se
izvaja v organizaciji, ki s svojim delovanjem dobesedno povezuje drzavo in prispeva k sistemu, ki vsak dan omogoca
varno, ucinkovito in trajnostno mobilnost.

Pogled naprej: izzivi in premiki, ki nas ¢akajo

Ceprav je bilo v zadnijih letih narejenih veliko pomembnih korakov naprej, se v kadrovski funkciji dobro zavedamo, da
nas Stevilni klju¢ni premiki ¢akajo tudi v prihodnje. Okolje, v katerem delujemo, postaja vse bolj nepredvidljivo, prica-
kovanja zaposlenih se spreminjajo, profil potrebnih kompetenc se razvija hitreje kot kdaj prej, hkrati pa digitalizacija
in tehnoloski razvoj od nas zahtevata Se vecjo stratesko usmerjenost. Pred nami je zato pomembna naloga, da se kot
sistem Se moc¢neje premaknemo k razvojni naravnanosti, pri ¢emer ne bomo le odzivni, temvec¢ proaktivni, radovedni,
inovativni in pripravljeni na spremembe.

To pomeni dodatno krepitev voditeljstva, ki mora postati Se bolj vkljucujoce, razvojno usmerjeno in podprto z neneh-
nim ucenjem. Pomeni vlaganje v kompetence prihodnosti, v sistemati¢en prenos znanja med generacijami in v ustvar-
janje okolja, kjer se ljudje pocutijo varne pri izraZanju idej, u¢enju iz napak in osebnem razvoju. Pomeni tudi vecjo po-
datkovno podporo pri odlocanju, poglobljeno razumevanje trendov in bolj agilen pristop, ki omogoca hitro prilagajanje
narascajocim potrebam Zelezniskega sistema.

Pred nami so Se digitalizacijski premiki, ki ne bodo vplivali le na procese, temvec tudi na kulturo dela in organizacijski
nacin razmisljanja. Prav tako nas ¢akajo strateski izzivi na podro-
¢ju privabljanja kadrov, saj se celotni prometni sektor spopada
s pomanjkanjem klju¢nih profilov. To nas spodbuja, da ostane-
mo odprti, ustvarjalni in povezovalni v iskanju resitev, ki bodo
dolgorocno zagotovile stabilnost, kakovost in varno delovanje
Zelezniskega sistema.

Verjamem, da lahko prav z osredotocenostjo na razvoj ljudi, kul-
turo sodelovanja, spodbujanje inovativnosti in gradnjo vkljucu-
jocega okolja uresnic¢imo te cilje. To so premiki, ki bodo odlocali
o prihodnosti ne le kadrovske sluzbe, temvec¢ celotne organiza-
cije in Zelezniske panoge. In prav zato je pred nami izjemno po-
membno, odgovorno in navdihujoce obdobje, v katerem bomo
s svojim delom soustvarjali prihodnost Zeleznic in prispevali k
sistemu, ki povezuje Slovenijo na varen, trajnosten in sodoben
nacin.

Besedilo in fotografije Tine Jarm

Tinetova stran o Zeleznici

laki so me privlacili Ze od zgodnje mladosti, potovanje z njimi mi je bilo vedno v veliko veselje. Malo
je manjkalo in bi se moja sluzbena pot odvijala na Zeleznici. Srednjo Solo sem namre¢ dokoncal
na AljaZevi 32 na takratni Zelezniski elektrokovinarski sredniji $oli. Tam sem pridobil veliko znanja,
vozila pa sem spoznaval v okviru takratne prakse po razlicnih obratih za vzdrzevanje lokomotiv,
garnitur in vagonov.

Ko se je pojavil internet in so zacele nastajati prve spletne strani, sem z zanimanjem spremljal
predvsem Milanovo (Milan Hribar) spletno stran vlaki.net in Darkovo (Darko Pahi¢) vlaki.com. Zal
sta oba avtorja teh strani pokojna, zato tudi njunih spletnih strani ni vec.

Ker sem imel nekaj znanja o Zeleznici, sem se odlocil, da ta prostor dopolnim s svojo spletno stranjo. Prvi izziv je
bilo ime domene. Ker nisem Zelel, da bi bil tudi v moji domeni del imena »vlaki«, sem se odlocil, da uporabim besedo
»zeleznica«. Beseda »miniaturna« pa je bila dodana zato, ker se ukvarjam tudi z maketarstvom. In tako je nastala
miniaturna-zeleznica.eu. Ce bi se danes znova odlo¢al o imenu domene, bi zagotovo izbral druga¢no.

Na svetovnem spletu se je 18. 4. 2004 pod omenjeno domeno pojavila Tinetova stran o Zeleznici. Ob tem moram pou-
dariti, da sva z Milanom odli¢no sodelovala, prav tako z Darkom. Nismo si bili konkurenca, temvec smo se dopolnjevali.
Zastavil sem si cilj, da pri vsakem vozilu z nasega podro¢ja dodam $e tehni¢ne podatke in krajsi opis. Zelel sem namre¢
zeleznico priblizati ljudem.

s Domey  Majmovolle  Zeleznica = Minlaturna = Vided | Povedave

1zejski vagoni

Zhirka shower
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wrajekih vaganoy in njikow dba.

Ni bilo enostavno postaviti koncepta strani in njene vsebine. V tistem ¢asu se je ravno odlocalo o nakupu novih vec-
sistemskih lokomotiv in seveda je bila to ena izmed glavnih tem, o katerih je bilo treba porocati. Ker so mi parne loko-
motive zelo pri srcu, je bilo logi¢no, da imajo svojo temo. Tudi preostali vozni park SZ je bil obdelan, prav tako pa tudi
nekaj vlakov iz nase bliznje in daljne sosesc¢ine. Dodal sem tudi nekaj fotografij svojih predhodnih maket.

V nadaljevanju sem zacel sistematic¢no objavljati vsako serijo lokomotiv ali garnitur posebej ter dodajati opise in osnov-
ne tehni¢ne podatke.

Kmalu sem se zavedel, da Zelim Se vec. Materiala za objavo, s katerim sem razpolagal, je zacelo zmanjkovati. Naslednji
korak je bil obisk Pokrajinskega arhiva Dolenjske, kjer sem pridobil precej snovi za objavo, ki se je nanasala na dolenjske
proge. Se posebej sem bil ponosen na to, da mi je tam uspelo pridobiti idejne osnutke za obe progi (do Ko&evja in No-
vega mesta). Ena izmed razlicic proge do Novega mesta je bila tudi po dolini Krke. Malo pred Ivan¢no Gorico bi proga
skrenila v smer Zuzemberka in naprej proti Novemu mestu.
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Da bi bila spletna stran ¢im bolj aktualna, se je bilo treba podati na teren. OborozZen s fotoaparatom in kamero sem
zabelezil veliko Zelezniskih motivov. V tistem obdobju je bil zelo aktualen muzejski vlak in temu primerno je sledilo
moje porocanje o njem. Med temi popotovanji sem imel priloZnost spoznati ogromno ljudi, s katerimi sem nato navezal
tudi prijateljske stike.

Veliko materiala je prispevalo tudi vec drugih avtorjev, ki so tako tudi navedeni. Brez njihovega dovoljenja nisem na
spletni strani objavil ni¢esar. Ob tej priloZnosti se vsem iskreno zahvaljujem za njihov prispevek, saj je prav zaradi njih
moja spletna stran danes tako bogata, kot je. Ve¢ kot 20.000 fotografij, 88 opisov lokomotiv, garnitur in vagonov, ogro-
mno reportaz in 145 videoposnetkov.

Nastali so tudi posnetki prog iz strojevodske kabine. Zal tega projekta nisem v celoti realiziral, saj je zahteval veliko
¢asa. Vse posnetke sem naredil povsem legalno. Za vsako voznjo sem namrec pridobil dovolilnico za voZnjo v stroje-
vodski kabini.

O lokomotivah in garniturah je bilo Ze precej obseZnega gradiva, o vagonih pa skoraj ni¢. Najprej sem zacel objavo o
potniskih vagonih - o pomenu njihovega oznacevanja, tehni¢nih podatkih, tipskih skicah in seveda fotografijah. V pre-
teklem letu sem dodal Se opis muzejskih vagonov in njihovih treh sestav.

Pomemben del spletne strani je tudi podstran »lz arhiva«. Tu so objavljene fotografije drugih avtorjev, domacih in tujih,
ki so mi dovolili objavo. NajstarejSe fotografije segajo v konec Sestdesetih let preteklega stoletja. Zanimivo je, da so
takrat na nasem obmocju fotografirali predvsem tuijci.

Kot sem Ze navedel, je bila Zelja po posnetkih iz kabine za celotno slovensko Zeleznisko omreZje. Ta projekt je bil uspe-
$no zakljucen, spet s tujo pomocjo, tako da je v tematskem sklopu »Proge« mogoce pogledati posnetke skoraj vseh
prog, nekaj pa je tudi mojih starejsih posnetkov. Dodani so tudi osnovni tehni¢ni podatki in nacrtovane posodobitve
prog, pri dolenjskih pa tudi dejanski nacrti postaj ob njihovi izgradnji in ob koncu prejSnjega stoletja.

Objavljena so tudi porocanja z gradbis¢. Najprej o posodobitvi proge Pragersko-Hodos, nato sem priblizno dvakrat
mesecno obiskoval postajo Grosuplje in porocal o napredku. Obenem sem dobival material o nadgradnji postaje Pra-
gersko. Zdaj pa je nadgradnja ljubljanske ZelezniSke postaje »pokrita« iz zraka, seveda s tujo pomocjo.
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Zal so del vsakodnevnega Zivljenja tudi nesrece. Ni¢ drugace ni na Zeleznici, tudi tam se dogajajo. O kar nekaj izmed
njih je na voljo slikovno gradivo.

Objavljene so publikacije o posameznih serijah vozil SZ in tudi obseZna publikacija Pregled tirnih vleénih vozil na
Slovenskem v obdobju 1945—-2025.

Najdete lahko tuvdivprispevke o razli¢cnih maketah, pa tudi o vrtni Zeleznici, ki je v Sloveniji kar dobro razvita. Ne naza-
dnje v Muzeju SZ Siska prirejajo tudi voZnje za SirSo populacijo.

Spletna stran pa je imela tudi krajSe obdobje neobstoja - od aprila 2016 do novembra 2020. Za ukinitev je bilo ve¢
razlogov: pomanjkanje ¢asa, zasic¢enost in pojav drugih medijev za objavo te tematike, kot sta forum in Facebook. Ne
nazadnje pa tudi strosek, saj vse to financiram iz lastnega Zepa. Prijatelji so me nagovarjali, naj stran znova postavim na
splet, in novembra 2020 se je to tudi zgodilo.

Nacrti za prihodnje:

slediti novostim na podrocju zeleznic v Sloveniji,

pridobiti Se vec gradiva iz polpretekle zgodovine, da ne utone v pozabo

poskusati podobno kot dolenjski progi predstaviti druge (nacrti postaj in kaksne druge zanimivosti),
predstavitev tovornih vagonov,

¢e bo kdo pripravljen sodelovati s svojim materialom, porocati o nadgradnji Se kak3ne postaje/proge.

Kot lahko vidite, sem predstavil zelo Sirok spekter tematike Zeleznice v Sloveniji. Zavedam se, da so $e podrocja, o ka-
terih nisem nicesar objavil. Ce se ozrem nazaj, je danes beleZenje dogodkov veliko lazje kot nekog, saj je telefon vedno
pri roki, v preteklosti pa si moral imeti pri sebi fotoaparat ali kamero.

Se enkrat velika hvala vsem, ki ste mi in mi e vedno pomagate soustvarjati spletno stran s svojim gradivom in znanjem
o Zeleznici. Zal se bojim, da bi koga nehote izpustil, zato ne navajam nikogar poimensko, saj so vsi avtorji vedno na-
vedeni pri posameznem gradivu. Tiste, ki bi si Zeleli sodelovati, vabim, da mi piSete na info@miniaturna-zeleznica.eu.
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Izleti z vlakom

Pet dni, tri drzave, tri
mesta, en in edini FIP

Besedilo in fotografije Helena Hostnik Simoncic

aposleni na Slovenskih Zeleznicah imamo zelo priviaéno mozZnost nakupa posebnih vozovnic za
potovanja z vlakom po Evropi, ki jih poznamo pod kratico FIP. Izkaznico in kuponcke za izbrane
drzave lahko naro¢imo zase in tudi za svoje druZinske ¢lane. To je vsekakor dobra alternativa izletom
z avtomobilom, pa tudi z letalom, ¢e si na poti na izbrano destinacijo ogledamo se kaksSno zanimivo
mesto.

Nasa druZina Ze nekaj let tradicionalno za prvomajske praznike potuje z vlakom - ugodno, udobno,
brez stresa, trajnostno, doZiveto. Letos smo se odpravili na sever. Obiskali smo tri drzave in tri glavna
mesta - Dunaj, Prago in Bratislavo.

Ker Zivimo blizu postaje, smo se ob 4.40 zjutraj tja odpravili kar pes, vsak s svojim nahrbtnikom in polni pricakovanj. Iz
Litije smo se najprej odpeljali v Ljubljano in tam prestopili na vlak za Beljak. Zgodnje jutro na gorenjski progi je postreglo
s ¢udovito kuliso - hribi, gozd, meglice, cerkvice. Ko smo prispeli v Beljak, smo se hitro odpravili na vlak Railjet Express,
saj se Se nikoli nismo peljali z njim in nas je resni¢no zanimalo, kako je videti. Vlak je precej zaseden, zato smo za celotno
potovanje Ze prej rezervirali sedeze.

In res, vlak je bil udoben, cist, Ciste sanitarije, in
tudi restavracija, kjer sva si z mozem privoscila
prvo kavo na tem potovanju. Vlak vozi po zna-
ni progi »Koralmbahn, ki so jo odprli lani konec
leta. Vse je v stilu - vlak, proga, postaje in voznja.
Pri 230 km/h se sploh ne ¢uti tirov, pokrajina je
pa tako lepa, da si resni¢no spocijes oci. Zeleni
travniki in gozdovi, krave na pasnikih, li¢cno ureje-
ne kmetije. Voznja do Dunaja je minila hitro, viak
ustavlja samo v vecjih mestih.

Na Dunaju smo preziveli popoldan, tokrat smo
si ogledali zgodovinsko sredis¢e mesta s habs-
burskimi zgradbami, zvecer pa smo se odpravili
na Donavski stolp (Donauturm). Lahko bi rekla,
da smo na vsem potovanju obiskali vse mozne
stolpe, muzeje in galerije pa smo si ogledali bolj od zunaj. Na Dunaju smo se najprej pes odpravili do znane barocne
palace Belvedere, ki je zelo blizu postaje. Cudovita zgradba s $e lepsim vrtom in bogato zbirko avstrijske umetnosti v
notranjosti. Ker smo imeli ¢as le do vecera, smo se samo sprehodili skozi vrt in pot nadaljevali mimo dunajske operne
hise proti hotelu Sacher. Spotoma smo obcudovali Se ambasade razlicnih drzav in Karlovo cerkev. Kmalu smo se znasli
sredi gnece pred hotelom z najbolj znano torico na Dunaju - Sacher. Ker je bila gneca res velika in bi morali kar dolgo
stati v vrsti za svoje tiri koscke, smo se odpravili iskat to torto v druge slas¢i¢arne. Na Stefanovem trgu smo jo nasli,
dvonadstropno slascicarno v roznati barvi, ki je videti kot iz sveta plasti¢ne puncke Barbie. Tudi tam imajo saher tortico
in tudi zelo dobro kavo, oboje je pa nekoliko ceneje kot v originalnem hotelu. Slasc¢i¢arna se imenuje Aida in jih je vec
po sredis¢u mesta. Na poti do tja velja omeniti Se mini salon znamke Audi, kjer si je sin lahko spocil oci na cisto pravem

dirkalniku F1 in elektricnem avtomobilu nove generacije.

Prijetno siti smo si §li ogledat $e stolnico sv. Stefana, to je cerkev, ki krasi embalazo znamke Manner. Cerkev je resni¢-
no fascinantna, prav tako pa razgled iz enega od njenih dveh stolpov. Mi smo se odpravili po 343 stopnicah juznega
stolpa do razgledne tocke, kjer smo obcudovali mesto z vrha. Ker smo imeli sonéno vreme, se je lepo videlo na vse
strani mesta. Potem smo se pes odpravili ogledati Se ostale znamenite stavbe v sredis¢u Dunaja: votivno cerkev, me-
stno hiso, parlament, mestno gledalisce in palaco Hofburg. Kar malo utrujeni smo se s podzemno Zeleznico odpeljali
do hotela, da smo odlozili nahrbtnike, potem pa smo se spet usedli na podzemni vlak in se odpeljali na drugo stran
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mesta do Donavskega stolpa, ki je visok 252 m,
dostopen s hitrim dvigalom. Stolp ima restavra-
cijo in bar na 170 in 160 m, ki se pocasi vrtita za
360 stopinj, tako da si lahko v prijetnem vzdusju
pocasi ogledas celo mesto iz pti¢je perspektive.
V mraku smo se lacni odpravili jest kar na Zele-
zniski postaji. To ni klasi¢na postaja, ampak je kot
nakupovalni center in spominja bolj na letalisce.
Tam imajo v enem od lokalov najboljsi dunajski
zrezek. Tako dober, da smo se zadnji dan iz Brati-
slave odpravili uro prej, da smo si ga privoscili Se
na poti domov. Za Dunaj si res nismo vzeli toliko
Casa, kot ga to mesto zahteva, ce si ga zelis dobro
ogledati, saj smo bili tam pred tremi leti, ko smo
obiskali Prater, zivalski vrt in dvorec Schénbrunn.

Drugi dan potovanja smo se zjutraj spet usedli na Railjet, tokrat proti Pragi. VozZnja je bila prijetna, hitra, vendar ne tako
slikovita kot po Avstriji. Ceska je namre¢ bolj ravna, zanimivo pa je, da sama Praga leZi na hribovitem obmo¢ju. Za ¢esko
glavno mesto smo si vzeli dva dni oz. popoldan in en dan. Prvi dan smo si ogledali Vysehrad, to je grad na drugi strani
Vltave kot Praski grad. Sprehodili smo se mimo bazilike sv. Petra in Pavla, po obzidju in parku, spet uZivali v razgledih.
Tja in nazaj smo $li s podzemno Zeleznico, v Pragi so namrec tri proge, sicer pa polno tramvajev. Zvecer smo $li spet na
stolp v bliZini nasega hotela, in sicer Zizkov televizijski stolp, ki je znana turisti¢na to¢ka. Tam smo pocakali na temo in
obcudovali razsvetljeno Prago v no¢nem casu.
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Naslednji dan smo $li v Zivalski vrt, seveda na po-
budo otrok. To je zelo velik park na severozaho-
du mesta s stevilnimi vrstami Zivali, do koder vozi
avtobus. Imajo vec goril, slonov, Ziraf, pingvine,
tigre, leve, v stirih urah si nismo uspeli ogledati
vsega. Prava posebnost je sedeznica, ki te pri-
pelje na vrh hriba v samem Zivalskem vrtu, Ce si
zelis prihraniti malo moci.

Popoldan v Pragi smo nadaljevali z ogledom sre-
dis¢a mesta, kamor smo se odpravili s tramva-
jem. Praski grad s katedralo sv. Vida in Se enim
cerkvenim stolpom, ki smo ga premagali pes po
okroglih stopnicah, Karlov most, astronomska
ura, staro mestno jedro, mestna hisa in Smodni-
ski stolp. Praga ima ogromno lepih starih zgradb,
Stevilne pivnice in slasci¢arne z njihovim znanim
trdelnikom ali »chimney cake«. Zvecer smo se
usedli na tramvaj, ki pelje ob reki Vltavi, da smo
si ogledali Se re¢ni breg z ladjicami in Colni ter
znamenito plavajoco hiso.

Zadnj dan smo naredili Se en krog po mestu. S tramvajem smo se
odpeljali do stolpa UFO, potem pa nazaj v sredis¢e mesta na spre-
hod, kjer smo si ogledali spomenik Zametni revoluciji in Trg svobo-
de z vodnjakom Druzba, vladno poslopje in predsednisko palaco v
sredi$¢u mesta s parkom, kjer je drevo zasadil tudi nekdaniji pred-
sednik RS dr. Janez Drnovsek. Za konec smo se povzpeli Se na hrib
do pompoznega spomenika padlim sovjetskim vojakom med drugo
svetovno vojno - Slavin.

Sredi popoldneva smo se usedli na slovaski potniski vlak, tokrat so
bili vagoni domacega proizvajalca ZOS Vrtky, lokomotiva pa stara
znanka - vectron. Do Dunaja je hitro minila slaba ura. Tam smo
prestopili na Railjet za Beljak in v Beljaku na nasega stadlerja za
Ljubljano, tam pa na drugega stadlerja za Litijo.

Izlet je bil cudovit. Na poti domov smo zZe delali nacrte, kam bi Se
§li. Morda Ze jeseni v ltalijo ... Stevilna mesta in pokrajine nas e
¢akajo, da jih prevozimo - kako drugace kot z vlakom.

Cetrti dan smo se dopoldne odpravili proti Slovaski, v Bratislavo. Tudi tokrat z Railjetom, vendar je bil ta ¢eski. Drugega,
razen lokomotive vectron in Siemensovih vagonov v modro-beli barvi, nismo opazili, da bi bilo drugace od avstrijske
razlicice. No, morda le hitrost in malenkost zamude. Ko smo prispeli v Bratislavo, smo Ze na postaji videli, da to ni Dunaj
ali Praga. Ampak po enem dnevu, prezivetem v tem mestu, smo ugotovili, da nam je zelo domace. Precej manj ljudi in
gnece, znamenitosti dostopne pes, vendar mesto prepleteno s tramvaji in trolejbusi. Ljudje so zelo prijazni in odli¢no
govorijo anglesko.

Popoldan v Bratislavi smo namenili ogledu gradu oz. parka, sprehodu po sredi$¢u mesta, kjer smo videli cerkev sv.
Martina, staro mestno hiSo in Primasovo palaco, narodno gledalisce, Mihaelova vrata. Sprehodili smo se po mostu cez
Donavo in poiskali Se pravo atrakcijo - modro cerkev sv. Elizabete. V Bratislavi smo si privoscili vecerjo v tradicionalni
gostilni in nakupili nekaj spominkov za domov.
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Besedilo in fotografije, Mirjana Vanovac in Uros Ferrari Stojanovic

Interrail — Evropa v dlani
€5

_“

U gOd nOStl za zeleznicarje, upokojence in druzinske ¢lane

PO SLOVENIJIS 75 % POPUSTA

o Po Slovenijilahko zaposleni in njihovi druzinski ¢lani
E |« potujemo ceneje. ObiS¢emo lahko mesta, planine,
- s morja ali se preprosto odpravimo na vikend izlet.
MR — Vsako leto imamo zaposleni in nasi druzinski élani
\ﬂ X = ey i . ; o
s Al moznost izkoristiti:

s e I v 20 enosmernih potovanj na izbrani relaciji po Sloveniji
<« ale. s 75 % popusta (za ugodnost placamo 10 EUR) ali
b) 50 enosmernih potovanj na kateri koli relaciji po
Sloveniji s pavSalno vozovnico (za ugodnost placamo
75EUR).

Z izkaznico FIP lahko zaposleni, upokojenci in nasi
druzinski ¢lani potujemo v tujino po iziemno ugodnih
cenah:

0d 50 do 75 % popusta za vozovnice z izkaznico FIP,

vizbrane evropske drzave naleto (vsako drzavo
enkrat letno), z moznostjo uporabe ob enkratnem
narodilu do 7 kuponov (MKYV).

dpovedani leti ... Cakanje v
poletnih cestnih zastojih, ko
se slaba volja nabira hitreje kot
prevozeni kilometri, in gorivo
po ze tako nepredvidljivih
cenah, ki ga pri tem porabljamo
dobesedno v prazno ... Obstaja
alternativa, ki spet vse bolj
prihaja do izraza: vseevropske vozovnice Interrail
so odli¢na izbira za popotnike, ki si Zelijo Evropo
raziskovati spros¢eno, zanesljivo in v svojem ritmu,
medtem ko se jim novi svetovi v Sir in dalj odpirajo
skozi velika okna vlaka!

Izkaznica FIP velja eno koledarsko leto in jo je mogoce
narociti na vseh mednarodnih blagajnah po Sloveniji.
Z njo lahko v tujini kupujemo vozovnice s popustom.
Zavsako ugodnost odstejemo le 10 EUR.

Zelezniéarjiimamo torej res lepo priloznost, da svet spoznavamo po tirih z manj stresa, veé udobjain veliko ugodnejse.

g Slovenske zeleznice OO0 E revzviaKoME

www. slo-zeleznice.si




Potovanje za vse generacije

Ker so se za potovanje z Interrailovimi vozovnicami v prejsnjih desetletjih odlocali vec¢inoma dijaki in Studentje (mlajsi
od 28 let), je med potniki Se vedno zaslediti prepri¢anje, da so vozovnice Interrail namenjene (le) njim. Ob tem je na
mestu pripomniti, da se je med kupci Interrailovih vozovnic v letu 2025 spodbudno povecal delez potnikov seniorjev
(60 let in vec), to pa je Se en signal, ki potrjuje, da je za pot z vlakom krizemkraZzem po Evropi vedno pravi c¢as!

Na voljo sta dve ponudbi vozovnic glede na obmocje veljavnosti, in sicer Interrail Global Pass ter OneCountry Pass,
kar potniku omogoca veliko prilagodljivost pri doseganju najboljSega razmerja med ceno in stevilom potovalnih dni, ki
jih potrebuje na svoji zacrtani poti.

Interrail Global Pass
Vozovnica Interrail Global Pass je najsirse veljavna moznost, ki pri raziskovanju Evrope ponuja najvec svobode.

Vozovnice Interrail Global Pass veljajo za potovanje po progah vseh ¢lanic ponudbe: Avstrija, Belgija, Bosna in
Hercegovina, Bolgarija, Ceska, Crna gora, Danska, Estonija, Finska, Francija, Gréija, Hrvaska, Irska, Italija, Latvija, Litva,
Luksemburg, Madzarska, Nemcija, Nizozemska, Norveska, Poljska, Portugalska, Romunija, Severna Makedonija, Srbija,
Slovaska, Slovenija, Spanija, Svica, Svedska, Tur¢ija, Velika Britanija; ob tem pa tudi na progah pomorske druzbe Attica
Group, ki pluje med Italijo in Grcijo (tako na celino kot na grske otoke). Izbirate lahko med Flexi ali kontinuiranimi
vozovnicami.

Vozovnice Flexi omogocajo potovanje v 4, 5 ali 7 poljubnih potovalnih dneh znotraj enega meseca ter v 10 ali 15
poljubnih potovalnih dneh znotraj dveh mesecev - popolna resitev, ¢e Zelite zdruzevati aktivne dneve raziskovanja z
mirnejsimi postanki. Poleg vozovnic Flexi so na voljo tudi kontinuirane vozovnice z veljavnostjo potovanj 15 ali 22 dni
ter enega, dveh ali treh mesecev.

Atlantic Ocean

Maditarransan Sea

-~ interrail

Evropske drzave, po katerih je mogoce potovati z Interrailovimi vozovnicami
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OneCountry Pass

Z vozovnicami Interrail One Country Pass lahko izbrano drzavo spoznate temeljito, spros¢eno in povsem v svojem
tempu. Vozovnica velja za potovanja po Zelezniskih progah posamezne drZave, kar je idealna izbira za poglobljeno
odkrivanje njenega utripa.

Na voljo so vozovnice Flexi, ki omogocajo potovanje v 3, 4, 5, 6 ali 8 poljubnih potovalnih dneh znotraj enega meseca.
Za potovanja po Nemciji (German Rail Pass) pa so na voljo vozovnice za potovanje 3, 4, 5, 7, 10 ali 15 dni v enem
mesecu. Pri ponudbi One Country Pass Nemcija so za skupno potovanje dveh odraslih oseb na voljo vozovnice TWIN,
ki so cenovno ugodnejse od vozovnic za potovanje ene odrasle osebe.

Vsaka vozovnica Interrail se izda na ime imetnika, kupite pa jo lahko Ze do 11 mesecev pred predvidenim potovanjem.
Do druzin prijazna prednost Interrailovih vozovnic je ta, da dva otroka do dopolnjenega 11. leta starosti v spremstvu
odrasle osebe potujeta brezpla¢no!

Z vozovnico Interrail Global Pass imate na voljo dve brezpla¢ni voZniji, in sicer za odhod iz katere koli lokacije v drzavi
bivanja do mejne postaje (ali letalis¢a ali pristanisca) ter za prihod od mejne postaje (ali letalis¢a ali pristanis¢a) do
namembne postaje ob vrnitvi oziroma zakljucku potovanja.

Vozovnice Interrail pa ne odpirajo le vrat na evropske vlake, ampak lahko uporabite tudi prevoz s pomorskim
prevoznikom Attic Group med Italijo in Gr¢ijo.

Na nekaterih vlakih visjega ranga je treba doplacati dodatek in/ali rezervacijo sedeZa oziroma leZis¢a, zato je
priporocljivo, da se potnik o tem vnaprej pozanima.

Nasa prodajna mesta, na katerih lahko kupite vozovnice Interrail, so: Celje, Jesenice, Koper, Kranj, Ljubljana, Maribor,
Murska Sobota, Nova Gorica, Postojna, Ptuj in Sevnica.

Ceniki, podrobnejse in vsak hip aktualne informacije so vam na voljo:

na prodajnih mestih Slovenskih Zeleznic,
na e-naslovu potnik.info@slo-zeleznice.si,
na brezplacni telefonski Stevilki 080 81 11
in na spletni strani potniski.sz.si.

Interrail je odli¢na izbira za vse, ki Zelijo potovati sprosceno in prilagodljivo ter obenem Evropo doziveti poglobljeno. V
udobju vlaka in v ritmu tracnic se zapeljite novim spoznanjem in razgledom naproti!
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NOMAGO travel

-CUDOVITA

Odkrij premisljeno zasnovane programe s prednostmi
In ugodnostmi za zaposlene. Odlicno slovensko vodenje
omogoCa brezskrbno in poglobljeno dozivetje izbranin

destinacij.

/

an N\ 4 )
Carobni London =)= Klasiéni London »)=
Harry Potter, Warner Bros. & Madame Tussauds Kraljevske palace in mestni utrip
25.—28.10. 2026 26.—29.6./25.-28.9. 2026
Cena vkljucuje obisk Warner Bros Studia in Spoznavanje Londona v druzbi izkuSenega
muzeja Madame Tussauds vodnika
Redna cena od 969 €/osebo Redna cena od 769 €/osebo
Ponudba zaposleni SZ od 899 €/osebo Ponudba zaposleni SZ od 699 €/osebo
N O\ J
4 N [ )
Istanbul )-)- Nogometno dozivetje )-)-
Mesto dveh celin, zgodovine in ¢arobnih razgledov Ogled tekme Lige narodov v Skopju — Severna
Makedonija : Slovenija
25.-28.6./17.-20.9./24.-27.10. ali
26 N 15.-17.11. 2026
Vsi izleti ze vkljuCeni v ceno A . .
: S Cena vkljucuje zabavo z Mirom Todosovskim
Direktni let iz Ljubljane
Rednajcenalod 77B1€ {05820 i?:s;g:az? ‘:,4:'2:“;3;%00(1 355 €/osebo
Ponudba zaposleni SZ od 699 €/osebo P
\d O\ L/

N\

Pariz »)=

Mesto ljubezni in parfumskih skrivnosti

29.10.-1.11. 2026
Cena vkljucuje delavnico izdelave parfumov v
parfumeriji Fragonard

Redna cena od 790 €/osego
Ponudba zaposleni SZ od 740 €/osebo

J

-

N\

Ski opening Avstrija - Matrei [

10.-13. 12. 2026

Apartmaji Montana 4*

Cena vkljucuje:
- 3 x nocCitev v apartmaju
- dvodnevno smucarsko vozovnico Ski Hit
- animacijo in noro zabavo

Mozno doplacilo za avtobusni prevoz

Cena od 349 €/osebo .
Ponudba zaposleni SZ od 299 €/osebo

~

~
Finska, Estonija, Latvija >)=

Helsinki in biseri Baltika

25.-28.6./23.-26.7.2026
Odhod 23. 7. vodi Mojca Mavec
Direktni let iz Ljubljane za oba termina

Redna cena od 929 €/osebo

J

Ponudba zaposleni SZ od 899 €/osebo

N v

4 =

Portugalska >)=

Porto, Lizbona, Nazare in Sintra

18.-24.9. 2026

Od slikovitega Porta do son¢ne Lizbone vas
ob atlantski obali ¢aka nepozabna avantura,
kjer se divja lepota oceana prepleta z
ocCarljivimi mesti, zlatimi plazami in pristnim
portugalskim utripom

Redna cena od 1.269 €/0sebo

\Ponudba zaposleni SZ od 1.169 €/osebo ¥




Besedilo Nomago, fotografije Arhiv Nomago

Nomago Bikes: prvi
in zadnji kilometer,
ki spremeni celotno
potovanje

o govorimo o sodobni mobilnosti, se vedno znova vra¢amo k istemu vprasanju: kako potovanje od
tocke A do tocke B narediti ¢im bolj enostavno, hitro in prijazno do okolja? Odgovor ni ve¢ v enem
samem prevoznem sredstvu, temvec v povezovaniju razli¢nih oblik mobilnosti v enotno izkusnjo.
Prav tukaj vstopa mikromobilnost - in z njo Nomago Bikes.

V casu, ko se vse ve¢ mest spopada s prometnimi zastoji, pomanjkanjem parkiris¢ in okoljskimi
izzivi, postajajo sistemi izposoje koles klju¢ni del urbane mobilnosti. Nomago Bikes je danes
najvecji sistem izposoje elektricnih koles v Sloveniji in uporabnikom omogoca hitro, prilagodljivo in
trajnostno premikanje po mestih - brez stresa in z vec fleksibilnosti.

Mikromobilnost kot logicno nadaljevanje zelezniskega in avtobusnega potovanja

Zeleznica in avtobusi so hrbtenica javnega potniskega prometa. To potrjujejo tudi strateske usmeritve razvoja
mobilnosti, pri ¢emer je jasno poudarjeno, da morata biti Zelezniski in avtobusni promet povezana z drugimi oblikami
prevoza, ki uporabniku omogocajo enostaven prihod do kon¢ne destinacije.

In prav tu nastopi mikromobilnost.

Kolo - Se posebej elektri¢no - je idealna resitev za tako imenovani »prvi ali zadniji kilometer«. Potnik se lahko brez tezav
pripelje z vlakom ali avtobusom do postaje, nato pa pot nadaljuje s kolesom do sluzbe, sestanka ali doma. Brez ¢akanja,
brez iskanja parkiri$ca in brez dodatnih prestopov.

V praksi to pomeni preprosto kombinacijo:

e daljsi del poti opravimo z vlakom ali avtobusom,
e zadnji del pa hitro in fleksibilno zaklju¢imo s kolesom.

Rezultat je multimodalna pot - hitrej$a, bolj zanesljiva in prijaznej$a do uporabnika.

Nomago Bikes: kolo, ki te ¢aka tam, kjer ga potrebujes

Kljuéna prednost sistema Nomago Bikes je njegova dostopnost. Kolesa so name3$¢ena na postajah po mestu, uporabnik
pa jih lahko enostavno najame prek aplikacije. Sistem omogoca spontano uporabo - brez dolgoro¢nega nacrtovanja.

Uporabniki ga danes najpogosteje uporabljajo za:

vsakodnevne poti v sluzbo,

hitre premike med sestanki,
opravke po mestu ali skok na kosilo,
krajsi odklop v naravi.

Kolo tako postaja del vsakodnevne rutine - nacin, kako mesto dozivimo hitreje, bolj sprosc¢eno in brez prometnih
zastojev.

Hkrati vsaka voZnja pomeni manj avtomobilov na cesti in manj emisij, kar prispeva k bolj kakovostnemu urbanemu
okolju.

Nomago Bikes danes povezuje 19 slovenskih obcin z ve¢ kot 700 navadnimi in elektri¢nimi kolesi v razvejeni mreZi
postaj. Ena registracija uporabniku omogoca dostop do vseh sistemov po Sloveniji, hkrati pa tudi do priblizno 300
lokacij v 20 evropskih drzavah v okviru sistema nextbike - kar Nomago Bikes umes¢a v Sirsi, sodoben ekosistem
mobilnosti.
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Sistem vkljucuje vec lokalnih mrez:

+ Kolesce - vec kot 85 postaj v 11 obcinah savinjske in posavske regije,
« GO2GO - 27 postaj v Sempetru, Novi Gorici in Gorici (Italija),

« Zagorje ob Savi - 7 postaj z e-kolesi,

+ Medvode - 4 postaje z e-kolesi,

+ Ljubljana - 50 postaj z e-kolesi.

Letos se sistem dodatno Siri:
e na Korosko (7 obdin, 27 postaj)
e terv Ljubljansko urbano regijo (7 novih obcin, 35 postaj).

I
Posebna ugodnost za zaposlene Slovenskih Zeleznic %\

Kot konkreten korak k povezovanju mobilnosti Nomago Bikes v sodelovanju s Slovenskimi Zeleznicami ponuja tudi
posebno ugodnost.

S kodo SZTEAM lahko zaposleni izkoristijo 60 minut brezplacne voznje - idealno priloznost za prvi preizkus ali
vsakodnevno uporabo na krajsih razdaljah.

Ideje za uporabo: vilak + kolo v praksi
Kako torej povezati vlak in kolo v vsakdanjem Zivljenju? Moznosti je vec, kot si morda mislimo:

1. Na delo brez stresa
Z vlakom do postaje, nato s kolesom do pisarne - brez gnece in parkiranja.

2. Sestanki po mestu
Kolo je pogosto hitrejsSe od avtomobila, pot pa ¢asovno predvidljiva.

3. Izlet po sluzbi
Po prihodu z vlakom lahko pot nadaljujete do parka, reke ali razgledne tocke.

4. Dogodki in prosti ¢as
Na koncerte, festivale ali tekme brez prometnih zastojev - neposredno do prizorisc¢a.

5. Zadniji kilometer do doma
Tudi zunaj centra kombinacija vlaka in kolesa bistveno poveca prilagodljivost.

Prihodnost mobilnosti je povezanost

Mobilnost se razvija v smeri
povezovanja. Avtobus, vlak, kolo,
souporaba vozil - vse to so deli iste
zgodbe. Cilj pa je jasen: omogociti
uporabniku enostavno, hitro in
brezskrbno potovanje od zacetka do
konca.

Nomago Bikes v tej zgodbi dopolnjuje
Zelezniski in avtobusni promet ter
odpira nove moznosti za uporabnike.
Ko naslednji¢ stopite zvlaka, pomislite:
vasa pot se morda ne konca na peronu.
Lahko se nadaljuje - na kolesu.

In prav v tem je bistvo trajnostne
mobilnosti.
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Besedilo Tade] Gresovnik, fotografije Arhiv Godbe Slovenskih zeleznic

Zmagoslavje Godbe
Slovenskih zeleznic

v Italiji
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asi godbeniki in godbenice so znova dokazali, da so resni¢no
vrhunski glasbeniki, ki se lahko kosajo z najboljsimi v Evropi
- in jih tudi premagajo. Godba Slovenskih Zeleznic je namrec
v italijanskem mestu Riva del Garda na 26. mednarodnem
tekmovanju pihalnih orkestrov Flicorno d'Oro, ki je potekalo
med 27. in 29. marcem 2026, pod vodstvom dirigenta Roka
Pelca pometla s konkurenco ter osvojila naziv absolutnega
zmagovalca!
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»lskrena hvala vsem Zeleznicarkam in zeleznicarjem, sodelavkam in sodelavcem za spodbudne besede in podporo, ki
nam jo namenjate. Nagrado in pokal prina8amo domov z mislijo na vse, ki nam stojite ob strani. Se vidimo na naslednjem
nastopu, na katerem bomo zmagovalne tone zaigrali posebej za vas!« nam po vrnitvi domov sporocajo godbenice in
godbeniki Godbe Slovenskih Zeleznic iz Zidanega Mosta.

NajviSja ocena med 47 orkestri!

Tekmovanje Flicorno d'Oro velja za eno najprestiZznejsih in najzahtevnejsih v Evropi. Letos$nje izvedbe se je udeleZilo
kar 37 orkestrov iz osmih evropskih drzav, skupaj pa je na odru kongresnega centra v Rivi del Garda nastopilo skoraj
4000 glasbenikov.

Nasa godba je nastopila v prvi kategoriji, v kateri je strokovno Zirijo, sestavljeno iz uglednih mednarodnih glasbenih
strokovnjakov, prepricala z izjemno tehni¢no dovrsenostjo in umetnisko interpretacijo. S skladbo Victory skladatelja
Rossana Galanteja so dosegli neverjetnih 94,00 tock, kar je bila najviSja podeljena ocena celotnega festivala. Domov so
tako prinesli tudi prestizni pokal Trofeo Flicorno d'Oro 2026.

Potrditev discipline in ljubezni do glasbe

Festival Flicorno d’'Oro, ki ga organizira zdruZenje v sodelovanju z orkestrom mesta Riva del Garda in federacijo godb

Zidanega Mosta ta zmaga pomeni veliko potrditev dolgoletnega trdega dela, discipline in ljubezni do glasbe, ki jo ¢lani
gojijo poleg svojih drugih obveznosti. Kot veste, so nekateri med njimi tudi nasi sodelavci na Slovenskih Zeleznicah.

Nasim godbenicam in godbenikom iskreno Cestitamo ter jim zelimo Se veliko zmagoslavja na glasbenih odrih!

Ales Lajovic
Slovenski zelezniski leksikon !.}

e AB 42 = Autoblinda AB 42. Italijanski oklepni avtomobil, ki je lahko vozil po cesti ali Zeleznici. Njegova znacilnost

je bila, da je imel enega Soferja za naprej in enega za nazaj. Za naprej je imel Sest prestav, za nazaj pa stiri. Nekaj

teh avtomobilov je bilo tudi pri nas. Obstajale so Se izvedbe AB 40, AB 41 in AB 43. Proizvajalec: Fiat- Ansaldo.

abciger = snemalnik (germ.). Z njim se npr. snema zobnik z osi. Razne izvedbe: mehanske, hidravli¢ne itd.

aberveznik = ¢lovek, ki ne zna nic in se spozna na nic; nesposobnez.

abkant presa = naprava za krivljenje plocevine (germ.); delavniski Zargon.

AC = oznaka za izmenicni tok (angl.).

acetilen = plin, ki ga dobimo iz reakcije med kalcijevim karbidom C2H2 in vodo. Skupaj s kisikom da mocen in

svetel plamen. Uporabljamo ga za ravnanje, varjenje in rezanje navadno Zeleznih predmetov, pa tudi kot svetilni

medij pri ro¢nih in drugih Zelezniskih svetilkah; zgodovina.

adhezija = sprijem (lat.).

adhezijska masa, teza = delez celotne mase lokomotive, ki odpade na pogonska kolesa.

AD MASS Ljubljana = trenutni naziv Zelezni¢arskega atletskega drustva (prej tudi ZAK Ljubljana).

aerotrain = francoski vlak na zracni blazini, ki je sredi sedemdesetih let prejSnjega stoletja brez tezav dosegel

hitrost 420 km/h. Francoske Zeleznice so se zbale konkurence in so projekt blokirale. Vlak oziroma vagon se je

gibal po betonskem profilu v obliki okoli obrnjene ¢rke T. Testna proga je bila zgrajena nekaj metrov nad tlemi v

bliZzini Bordeauxa in deloma Se stoji.

e ajmar, ajmer = vedro (germ.).

e ajmoht = obara (germ.). Pogosta malica, ki so jo Zeleznicariji prinesli s seboj na »$iht«, saj tedaj Se ni bilo »obratov
druzbene prehrane.

e ajnspric Soba = vbrizgovalna Soba. Pomemben del dizelskih in v novejsem casu tudi drugih motorjev. Preko nje se
vbrizgava gorivo v zgorevni prostor motorja.

e ajzenpon = Zeleznica (Eisenbahn, germ.).
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Novice

Sejemo sonc¢no prihodnost po Sloveniji

Ob svetovnem dnevu cebel, 20. maja 2026, smo Slovenske Zeleznice skupaj z ob¢inami DomzZale, Grosuplje, lvan¢na
Gorica, Lasko, Sevnica, Diva¢a, Smartno ob Paki, Celje, Kocevje, Ljubljana, Medvode, Dravograd, Velenje in Ormoz spet
sodelovale v vseslovenskem projektu Sejemo sonc¢no prihodnost.

S setvijo son¢nic ob progah in postajah Sirimo sporocilo o trajnostni mobilnosti, povezovanju skupnosti in skrbi za
okolje. Projekt tudi letos uspesno zdruzuje ljudi in spodbuja odgovoren odnos do narave.

Novo partnerstvo E8 za prihodnost mobilnosti

Podpisali smo memorandum o sodelovanju v partnerstvu E8, ki ga je razvila druzba ELES. Gre za pobudo, usmerjeno v
inovacije, trajnostno mobilnost in razvoj trga fleksibilnosti v Sloveniji.

Slovenske Zeleznice v partnerstvu prispevamo svojo infrastrukturo in klju¢ne lokacije prometnih vozlis¢. Uporabniki
bodo delezni boljse povezljivosti, lazjega prehoda na elektricno mobilnost ter ucinkovitejSega in okolju prijaznejsega
prometa.

Nepremagljivi zeleznicarji

Na$a nogometna ekipa je spet dokazala svojo premo¢! Ze krog pred koncem tekmovanja so si zagotovili zmago v
Poslovni nogometni ligi.

Na turnirju v Mozirju v soboto, 18. aprila, so z odli¢nimi predstavami potrdili naslov prvakov in z veliko prednostjo (kar
113 toek) suvereno premagali konkurenco. Cestitke ekipi za izjemen uspeh!
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Za vecjo varnost ob tirih

Marca smo skupaj s partnerji zaceli kampanjo
ozavescanja o vecji varnosti v ZelezniSkem
prometu. Na izpostavljenih lokacijah smo skupaj
z Ministrstvom za infrastrukturo, Agencijo za
varnost v zelezniskem prometu in lokalnimi
skupnostmi postavili opozorilne table, prva med
njimi stoji ob Osnovni Soli Ketteja in Murna v
Ljubljani.

Table so namescene tudi drugod po Sloveniji,
predvsem na mestih, kjer ljudje pogosto preckajo
tire. Namen kampanje je povecati varnost in
prepreciti nevarna ravnanja. O varnem prehajanju
¢ez zelezniske tire si lahko vec preberete tudi v
¢lanku na portalu delo.si:

Varno cez tire: pravila, ki reSujejo Zivljenja.

Vec o varnem ravnanju ob Zelezniskih tirih je na
voljo na: https:/www.sz.si/varno/

Podpora olimpijskemu duhu

Kot veliki sponzor Olimpijskega komiteja Slovenije smo podprli Olimpijski festival Milano Cortina 2026. Dogodek je

olimpijsko vzdusje prinesel tudi na domaca prizorisc¢a in priblizal Sport navijacem po vsej Sloveniji.

Priznanje best of local 2026

Slovenske Zeleznice smo prejele nagrado best of local 2026 v kategoriji mobilnosti Travel Experience — Getting around.
Priznanje potrjuje naso viogo kljuénega povezovalca regij ter ponudnika trajnostnih in dostopnih oblik potovanja.

Hkrati nas spodbuja k nadaljnjemu razvoju storitev in izboljSevanju uporabniske izkusnje.

Best Getting around 2026

WINN' £
Sles
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Dan Slovenskih Zeleznic v Tivoliju

V Hali Tivoli je bil v petek, 30. januarja 2026, poseben vecer v znamenju Slovenskih Zeleznic kot generalnega sponzorja
HK Olimpija.

Na tekmi proti Red Bull Salzburgu je domaca ekipa slavila s 5 : 1, dvorana pa je zaZivela v Sportnem in navijaskem
vzdusju. Partnerstvo z Olimpijo tako ostaja pomemben del nase zgodbe povezovanja tudi skozi Sport.

Dan potnika 2026

Na dogodku Dan potnika 2026, ki je bil 19. maja v Ljubljani, so se zbrali klju¢ni delezniki s podrocja javnega potniskega
prometa in razpravljali o razvoju enotnega, bolj povezanega sistema v Sloveniji, vklju¢no s predstavnikoma skupine
Slovenskih Zeleznic, direktorjem SZ - Potniski promet Miho Butaro in glavnim izvrénim direktorjem druzbe Nomago
Miho Tavcarjem. V ospredju so bili izzivi, kot so razli¢ne vozovnice, neusklajeni vozni redi in nepovezane informacijske
resitve, zato je prehod na enoten sistem pomemben korak k bolj dostopni, pregledni in trajnostni mobilnosti. Slovenske
Zeleznice so na konferenci aktivno sodelovale in izpostavile svojo vlogo pri razvoju vzpostavitve enotnega, uporabniku
prijaznega sistema JPP.

mag. Klaudija Casar Torkar #ER o R
s
Miha Tavear direkio: drulba Nomage, d.ao \
d.o

Miha Butara, dirckior dngdbe Slevenshe .‘-‘:Ifil:l]é promgly
g “ﬁ

Mate] Cerar, vodja Sekiocfa provng ke v dria¥il L *,r
Darko Kovad tor e Bola, 4
Paoter
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Besedilo Danilo Hrastnik

1000 zeleznicarjev nad 1000
metrov na Vogarju
in Mariborski koci

lovenske Zeleznice so kot organizator projekta 1000 Zeleznicarjev nad 1000 metrov v sodelovanju s
Planinskima drustvoma Zeleznicar Ljubljana in Zelezni¢ar Maribor 23. maja 2026 izvedle Ze tradicio-
nalni pohod na Vogar in Mariborsko koco. Prvi pohod smo organizirali leta 2017, tako da je to ze osmi
pohod Zeleznicarjev nad 1000 metrov.

Planinsko drustvo Zeleznicar Ljubljana je organiziralo prevoz iz Ljubljane z vlakom do Bohinjske Bistri-
ce, nato z avtobusom do Stare Fuzine in pes do planinske koce na Vogarju. Vseh udelezencev pohoda
je bilo 162. Pohodnike je spremljalo prijetno druzenje in lepo son¢no vreme.

Planinsko drustvo Zeleznicar
Maribor je izvedlo pohod
pohodnikov s startom na
koncu Kardeljeve ulice, kjer
se zacne slovenska planinska
pot do Mariborske koce. Del
pohodnikov se je odpravil z
vzpenjac¢o do zgornje postaje,
nato pa pesS do Mariborske
koce. Vseh pohodnikov je bilo
219. Na Mariborski koci smo se
pohodniki okrepcali, imeli smo
tudi glasbo, tako da so nekateri
celo zaplesali. Spremljalo
nas je lepo son¢no vreme in
prijetno planinsko vzdusje vseh
udelezencev.




Besedilo Danilo Hrastnik

Izlet PD Zeleznicar Maribor
V juzno Srbijo

lani Planinskega drustva Zelezni¢ar Maribor smo se v sodelovanju z Agencijo Potepinko Cveto od 25.
aprila do 1. maja 2026 odpravili na izlet v juzno Srbijo. Iz Maribora smo odrinili v zgodnjih jutranjih
urah, pot nas je vodila mimo Zagreba in Beograda. Prvi dan smo se odpravili na znamenito Avalo,
pred dostopom na vrh smo najprej potesili lakoto z lahkim kosilom. Seveda brez okusnih ¢evapcicev
ni slo. Nato smo se sprehodili po vrhu Avale in se na koncu $e povzpeli na stolp, od koder je bil lep
razgled vse tja do Beograda in Sumadije. Po ogledu Avale smo se odpravili v Kragujevac, se tam
namestili v hotelu in se nato odpravili v domaco krémo, kjer je sledila obilna vecerja z domaco srbsko
glasbo, ob kateri so nekateri tudi zaplesali. Pozno smo se odpravili na zasluzen pocitek. Naslednji

dan smo si ogledali znamenitosti Kragujevca, kjer so izdelovali legendarne »ficote« pa »stoenke« in »jugece«. Po ogledu

tudi kulturnih znamenitosti mesta smo se odpravili proti Stari planini in na poti spet imeli »lahko kosilo« ter si ogledali
slap Bigor. Na Staro planino smo prispeli v vecernih urah in po namestitvi izvedli kratek enourni pohod do Orlove stene.

Naslednji dan je sledil pohod za tiste z manj kondicije do Babinega zuba, nekaj deset pa se nas je odpravilo na Midzor, ki

je najvisji vrh Srbije in meji z Bolgarijo ter je visok 2169 metrov. Celotna pot je bila dolga 22 km. Naslednji dan je sledila

voznja proti jugu v mesto Ni$ in tam smo si najprej ogledali arheoloske izkopanine iz rimskih ¢asov, nato so sledili kratek
postanek pri Niski banji in nato $e ogled Cele kule ter sprehod po mestu, ki je lepo urejeno ob reki Nigavi. Ustavili smo
se na lahkem kosilu v prijetni gostilni ob reki. Po kosilu smo se odpravili na Kopaonik, kamor smo prispeli v vecernih
urah. Naslednje jutro smo se odpravili pes na vrh Kopaonika, na Pancicev vrh, visok 2017 metrov. Za Zeljne pohoda smo
izvedli Se en pohod proti Kadijevcu. Naslednje jutro smo se odpravili v sneznem vremenu proti Davoli Varosu, si tam
ogledali zemeljske piramide in nato v identi¢ni gostilni kosili hrano izpod peke. Po kosilu smo se z avtobusom zapeljali

v vinorodni kraj Aleksandrovac, si tam ogledali muzej skozi zgodovino in pokusali vino ter se sprehodili skozi mesto do

fontane. Po kratkem ogledu mesta smo se odpeljali v Kraljevo, kjer smo se nastanili v sredis¢u v hotelu Turist. Po vecerji

je sledila glasba pozno v no¢. Naslednje jutro smo se odpravili proti Sloveniji in v Maribor prispeli okoli 21. ure, vsi polni
vtisov. Na poti nas je vse dni spremljalo lepo vreme, razen enega dopoldneva, ko je sneZilo in nato deZevalo.
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Besedilo Ilvan Ursic, fotografije Magnific

Veliko zacetnikov naredi isto
napako - zacnejo prehitro,
izgubijo motivacijo ali se celo
poskodujejo.

V tem c¢lanku bos izvedel,
kako zaceti teci na pravilen
nacin, da bo$ vztrajal in pri
tem tudi uzival.

Teka ne gre jemati prevec zlahka. Hojo Se pogojno, teka pa zagotovo ne. Tek je od hoje dosti bolj zahteven in drugacen.
Zaradi faz leta pri teku, to so obdobja, ko tekac¢ nima stika s podlago, nastajajo mocnejsi gravitacijski ucinki in s tem
vecje obremenjenosti misic, tetiv, vezivnega tkiva in sklepov (tudi hrbtenice), ki lahko privedejo do akutnih poskodb in
kroni¢nih degenerativnih procesov.

Tek bi tako odsvetoval tistim s ¢ezmerno telesno tezo oziroma bi jim predlagal, da zacnejo svoje aktivnosti z lazjimi
oblikami rekreacije, pri katerih so stisne sile na telo manjse. To so: hoja, kolesarjenje, plavanje, planinarjenje, smucarski
tek.

Vsem tekaskim zacetnikom predlagam postopnost in zmernost. Prve vadbene ure naj bodo kombinacija hoje in
pocasnega teka. Na zacetku naj bo celo vec¢ hoje kot teka. Lahko gre za izmenjavanje hoje in teka v razmerju dve proti
ena (minuta hoje, trideset sekund pocasnega teka).

Vsakomur, ¢e ima le moznost, bi predlagal posvet pri zdravniku. Se bolje pa, da bi vsak pred malo bolj resnim ukvarjanjem
s Sportom opravil pri Sportnem zdravniku obremenitveni test, ki bi pokazal, kakSna obremenitev je zanj primerna.
Poleg zdravniskega pregleda je zelo pomembna tekaska tehnika. Ce 7e hodimo razmeroma pravilno, pa te¢emo prav
gotovo ne. Sola teka je tako priporocljiva za vsakogar. S pravilnej$im tekom je ekonomika teka bolj$a, kar pomeni
manj$o porabo energije in manjSo moznost nastanka poskodb, tako akutnih kot kroni¢nih. Do pravilne tehnike teka se
Zal ne pride cez noc. Poleg specificnih tekaskih vaj bo treba telo okrepiti z vajami za moc¢ nog in trupa ter z razteznimi
vajami poskrbeti za elasti¢nost misic in tetiv.

Najprej se je treba primerno obuti in obleci. Predvsem obutev je zelo pomembna; katero kupiti, pa nam bodo svetovali
v Sportnih prodajalnah. Ko imamo primerno obutev, se prestavimo v naravo in zacnemo prve tekaske korake, ki pa
naj bodo na zacetku kombinirani s hojo. Ko postaja vadba bolj intenzivna ter sréni utrip in zadihanost vedno vedja,
predlagam obisk zdravnika, pri ¢emer priporocam, da se opravi obremenitveni test, ki nam pove, kako dobro smo
pripravljeni in kako intenzivna vadba nam ustreza.

Tudi ¢e bo vadba sestavljena iz hoje in teka, se je treba prej ogreti. V tem primeru se ogrejemo z malo hitrejSo hojo, ki
naj traja vsaj sedem minut oz. toliko ¢asa, da se zacnemo potiti, in z dinami¢nimi razteznimi vajami (razna vrtenja, nihaji,
zasuki ...), ki jih izvajamo vsaj pet minut. Z ogrevanjem povecamo src¢ni utrip, pretok krvi, ogrejemo misice, zmanj$amo
viskoznost sklepnih tekocin in tako pripravimo telo na vecje obremenitve, ki sledijo.

Na splo$no bi morali stremeti k vsakodnevnemu miganju. Vsak dan vsaj pol ure zmerne telesne aktivnosti, kar je lahko
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tudi hoja. Torej, e je neka aktivnost taka, pri kateri se ne utrudimo in smo je navajeni, jo lahko izvajamo dnevno. Ker
pa Zelite svoje sposobnosti premakniti na neko visjo raven, bo zaradi tega tudi ta vasa aktivnost malo visja, kot ste je
navajeni, in bo kot taka novi stres za vas organizem. Prva dva tedna predlagam dvakrat, kasneje pa trikrat tedensko
vadbo na nacin, da je po dnevu vadbe vedno dan odmora. Tisti dan, ko je odmor, pa je Se vedno dobrodoslo zmerno
gibanje v obliki hoje ali raztezanja.

Predvsem ne smemo riniti z glavo skozi zid. Vedno, ko za¢nemo neko novo stvar, dejavnost, smo po navadi navduseni,
v nekem pric¢akovanju in visoko motivirani. Zato svetujem predvsem zmernost. Po dolgem odmoru, ko nismo migali,
telo ni ve¢ navajeno vecjih obremenitev. Motivacija pa lahko naredi svoje in Zene telo preko trenutnih sposobnosti. Pri
tem lahko pride do prevelike utrujenosti, poskodb ali do mocnih zakasnelih misi¢nih bolecin (muskelfibra), ki nas lahko
odvrnejo od nadaljnjega ukvarjanja s tekom.

Cilji so zelo pomembni in eden temeljnih kljucev, ki vzdrZzujejo nase zanimanje. Vendar si jih ne smemo postaviti
previsoko. Morajo biti vidni, dosegljivi. Za zacetek je dobrodoslo, da ne spus¢amo zastavljenih treningov. Zato je zelo
pomembno, da v vadbi uzivamo in se z veseljem vracamo k njej. Tu spet pridemo do postopnosti in zmernosti. Telo se
bo samo navajalo in nam dalo vedeti, kdaj je pripravljeno za naslednji korak.

Prehrana je zelo pomembna. Ne samo za bolj aktivne, ampak za vse. Ljudje na splosno slabo jejo. To bi bila lahko tudi
tema za kak$no drugo priloZznost. Nekaj splosnih nasvetov, kaj naj bi jedli pred, med aktivnostjo in po njej oz. teku, pa
lahko dam.

Hranjenje pred treningom je dobrodoslo, ¢e ne Ze nujno. S tem ko zauZijemo obrok, preprec¢imo nizko raven sladkorja
v krvi, ki bi lahko povzrocila slabost, umirimo Zelodec in obcutek lakote ter nahranimo misice. Izbira, kaj in kdaj jesti
pred treningom, se razlikuje od osebe do osebe. Prav tako od Sporta. Tek je Ze eden takih Sportov, pri katerih se telo
in organi precej premikajo in skacejo. Zato bo za tekaca bolje, ¢e bo od hranjenja do aktivnosti preteklo vec casa,
kot na primer pri kolesarju, kjer zgornji del telesa le bolj miruje. Z izkusnjami vsak zase ugotovi, koliko prej, torej
pred aktivnostjo, sme $Se jesti. SploSno navodilo je, da naj bo zadnji vecji obrok koncan vsaj dve uri prej. Zase lahko
povem, da mi Se bolj ustreza, Ce se preneham hraniti vsaj tri ure pred aktivnostjo. Kaj pojesti? Predvsem nekaj lahkega,
nemastnega in takega, kar bi nam lahko povzrocilo dvigovanje Zelodcne kisline. Poznamo veliko vrst Zit, med katerimi
lahko kombiniramo, in zelenjave. Hrana naj vsebuje ¢im bolj sestavljene ogljikove hidrate, ki nam bodo dajali energijo
postopoma in daljsi ¢as. Kaj pa, ¢e vadimo Ze zelo zgodaj? Tudi takrat je pametno kaj pojesti. Seveda bo ta obrok prece;j
manjsi. Dovolj je, ¢e eno uro pred vadbo pojemo nekaj, kar se bo hitro prebavilo. To je lahko banana, kos kruha (najbolje,
da kar belega), palacinka, energijska ploscica in podobno, nekaj, kar bo organizmu dalo energijo. Lahko pa se zgodi,
da nam je na zacetku tudi to prevec. V tem primeru predlagam, da se zvecer malo bolj najeste, zauzijete kosmice ali
testenine ter s tem nekaj energije prihranite za jutraniji trening. Vseeno pa poskusite pojesti nekaj malega kaksno uro
pred treningom in tako telo postopoma navajate na obrok pred jutranjo aktivnostjo.

Na zacetku vadbe, ko intenzivnost Se ne bo visoka in ne bo trajala dolgo, ni potrebe po dodajanju kaksnih visoko
energijskih napitkov in jedi. Voda bo Cisto zadostovala.

Po treningu je dobro, da v 30 minutah po koncani vadbi pojemo kaj hitro prebavljivega, kot so: rozine, banana, energijska
ploscica. V tem casu je zelo pomembno, da nahranimo in obnovimo misice. Tako si lahko v miru, ko pridemo domoyv,
pripravimo obrok, ki nam bo ustrezal in vseboval tako ogljikove hidrate kot beljakovine.

Kako pa je s hidracijo oz. pitjem tekocine? Tudi tukaj je to stvar posameznika in intenzivnosti vadbe. Nekateri se bolj
potijo kot drugi. Posledi¢no bodo morali taki zauziti veC tekocine. ZaZeleno je, da trening zaénemo dobro hidrirani.
Na to je treba misliti ze priblizno tri ure prej. Na vsake pol ure spijemo deciliter in pol vode, zadnjega pol ure pred
aktivnostjo. Kako lahko opazimo, da smo dehidrirani? Vsaj trije kazalci: 1. Barva urina, ki ne sme biti pretemna. 2. Kr¢i;
¢e se pojavljajo med vadbo, je to lahko posledica dehidriranosti ali porusenega elektrolitskega ravnovesja. 3. Teza; ce
imamo en dan po vadbi ob isti uri tehtanja kilogram manj, to ni posledica izgube mascevja, ampak vode.

Pri nizZje intenzivnih vadbah bo telo z normalnim prehranjevanjem in vodo dobilo dovolj tekocine in elektrolitov. Bolj
ko je vadba intenzivna, bolj smiselno bo v vodo dodajati elektrolite, kot so natrij, kalij, magnezij in kalcij. Tak napitek si
lahko naredite tudi sami. V enem litru napitka naj bo osem dcl vode, pol Zlicke soli, dva dcl pomarancnega soka in ena
limona.
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Besedilo in fotografije Mladen Bogic

Ze trideset let ...
... 00 150-letnice zeleznic na
Slovenskem

eta 1996 smo praznovali 150-letnico Zeleznic na Slovenskem - 2. junija 1846 je v okviru gradnje zele-
znice od Dunaja proti Trstu prispel prvi vlak na obmocje danasnje Slovenije, lokomotivi Drau in Aussee
sta pripeljali slavnostni vlak iz Gradca v Celje. Slovenske Zeleznice so ustanovile odbor za organizacijo
praznovanija, ki ga je vodil Bogomir Vrhunc, pomocnik generalnega direktorja. Ker je bil 2. junij nedelja,
je bilo sklenjeno, da bo prireditev dan prej, v soboto, 1. junija. Zasnovan je bil zelo obsiren in raznolik
program, med drugim je bila v Ljubljani slavnostna akademija, ponovno pa so predali v uporabo static¢-
no sanirano ljubljansko postajno poslopje, ki so mu na streho vrnili stolpic z uro, porusen v potresu leta
1895. Avtorja tehle vrstic pa je doletela najobseznejsa, a tudi najprijetnejsa zadolzitev v vseh 42 letih
njegovega sluzbovanja pri zeleznici. Poverjeno mu je bilo, naj kot poznavalec predlaga parne lokomotive tujih Zeleznic,
ki jih kaZze povabiti k praznovanju. Nad drugimi aktivnostmi ni imel pregleda, zato naj se to porocanje omeji zgolj na
parado lokomotiv v Celju.

Generalni direktor SZ Marjan Rekar je imel velik posluh za to in va$ pisec je zanj pripravil povabila direktorjem Avstrij-
skih, Madzarskih, Ceskih, Slovaskih, Hrvaskih, Italijanskih in Nemskih Zeleznic s skrito mislijo, ¢e$ ¢e direktor povabi
kolega direktorja, se je vabilu zelo tezko upreti. Realizacijo je potem prevzel oddelek za odnose s tujino SZ. In res, na
praznovanje v Celje je prispelo skupaj 19 parnih lokomotiv in Se dve muzejski elektri¢ni lokomotivi iz Trsta. Nekatere
Zelezniske uprave so prisle celo z vec lokomotivami. V to razkosje pa je padla kaplja pelina: ko je bil avtor Ze na pri-
pravah v Celju, ga je dohitel faks iz Ceske, da ne bodo prisli, ker je predrago. Prikraj$ali so nas za dve najimenitnejsi
lokomotivi, saj bi Albatros 498.106 in tenderka 464.008 pomenila ¢esnjo na torti. No, razocaral nas je tudi inZ. Edmund
Brenner, ki je pred leti z muzejsko izmenjavo pridobil naso 10-005 in je slavnostno obljubljal, da nam bo lokomotiva,
poslej z avstrijsko oznako 33.132, zmeraj na voljo. Zdaj - edinkrat - smo jo potrebovali. V telefonskem pogovoru je
nekako visokostno obljubil, da bo priSel, a nazadnje ne njega ne lokomotive ni bilo, ker ni mogel napolniti posebnega
vlaka v z gosti, ki bi placali voZnjo. Toliko o obljubah tujceyv, ki Zelijo pridobiti kaj nasega!

»Praviak« na obmocju Kovinotehne Kovinotehna je postavila sotor/pavilion s programom za otroke.

Koncept praznovanja je bil taksen: iz Gradca naj pride lokomotiva 671 druzbe GKB, najstarej$a neprekinjeno obratujo-
¢a lokomotiva na svetu, izdelana daljnega leta 1860. Na proslavi bi imela skupaj z naso, sestrsko 718 otvoritveno vlogo,
kak teden prej pa bi bila skupaj z najstarejSimi dvoosnimi vagoni, ki bi si jih sposodili od madzarskih prijateljev, name-
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njena Solskim otrokom. Vendar pa je prevazati Solarje s tako starimi vozili na progah z rednim prometom tvegano. Tu
se je piscu utrnila resilna misel: od glavne celjske postaje je mogoce preko tovorne postaje v Cretu priti na industrijski
tir do Kovinotehne in pri tem ostati popolnoma zunaj rednega prometa. Potovanje bi bilo v vsako smer dolgo priblizno
Sest kilometrov. Na cilju, na obmocju Kovinotehne, bi Solarje pric¢akali s kratkim programom, preden bi jih odpeljali na-
zaj na glavno postajo. Vlaku se seveda ne bi mudilo, vozil bi najvec s 30 kilometri na uro, torej bi potovanje v eno smer
trajalo priblizno 15 minut, skupaj z dogodkom pri Kovinotehni bi izlet trajal kakSno uro. Voznja bi pri tem potekala skozi
celjsko industrijsko cono s Stevilnimi tiri, skozi razburljive »neznane Zelezniske pokrajine«, celo majhen predor, podvoz
pod cesto, bi bil vmes. Pisec je vrisal potek proge s pomocjo programcka Slikar na izsek nacrta Celja, tako da si bralec
lahko potovanje kar najbolj nazorno predstavlja. Ta podprogram je bil potem izpeljan z velikim uspehom. Kovinotehna
se je izkazala s postavitvijo Sotora/paviljona, kjer je potekal program, namenjen Solarjem.

Za samo slovesnost je bil narejen naslednji nacrt: glavni dogodek naj bo parada parnih lokomotiv pred tribuno, zgrajeno
za to priloZnost. Uvede naj jo dobro uro dolg program v reziji TV Slovenija (reZiser Drago Pecko). Gostje pridejo seveda
s posebnimi vlaki. Najvisji gosti iz Ljubljane z Milanom Kuc¢anom na celu pridejo s (sposojenim) pendolinom, hkrati pa
naj pride iz Avstrije nas muzejski vlak z lokomotivama 56.3115 druzbe GKB in naso 25-005. Druge gostujoce lokomo-
tive bi se seveda zbrale nekaj dni prej, zato je bilo treba poskrbeti zanje in tudi za strojno oziroma vlakovno osebje, za
njihovo prenocisce in prehrano. Za prenocevanje smo postavili na tira 36 in 37 nekaj spalnikov SZ, ki so bili Ze izlo¢eni
iz prometa, a v dobrem stanju. Glede prehrane pa se je izkazal $ef postaje Mihael Stor, ki je odlo¢no uredil s kolodvor-
sko restavracijo, da je pripravljala obroke zanje. Stor je bil rojen $ef z naravno avtoriteto. Srednjih let, mo¢neje grajen,
vzravnan, s strogo drzZo, a prijaznimi o¢mi je moderiral vse dogajanje na postaji.

Da bi se tuje posadke bolje znasle na neznanem kolodvoru, je avtor teh vrstic s pomocjo programcka Slikar pripravil
skico postaje (tudi v tujih jezikih) in oznacil mesto za lokomotive na razstavi, startno mesto za parado in tire za iztek
predstavljenih lokomotiv, s pomocjo piktogramov pa tudi, kje je restavracija, kje so moznosti za osebno higieno in celo
postni urad, pa e ambulanta, ¢e bi se komu kaj pripetilo. Te liste je potem razdelil med udelezence, njegova naloga pa
so bili tudi komuniciranje z njimi, informiranje, razlaga poteka dogodkov in morebitno posredovanje vprasanj na ustre-
zna mesta. Udelezencem je kot spomincek izrocil sluzbeno priponko Slovenskih Zeleznic z njihovimi imeni, saj so bili
za ¢as prireditve »v sluzbi SZ« ... (Poleg vsega tega je imel $e nalogo, da enkrat v tem ¢asu v celjskem Narodnem domu
izvede predavanje o zgodovini Zeleznic.)
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Slovesnost bi se zacela s prihodom »pravlaka« z godbo na pihala in kostumiranimi statisti pred tribuno. Vlekli naj bi ga
najstarejsi lokomotivi, na ¢elu nasa 718 in za njo GKB 671, za godbo pa bi uporabili najstarejsi potniski vagon, rekon-
struirani GB 69001 na originalnem podvozju iz leta 1860. V Ljubljani smo pripravili 718 za mars tako, da smo ji sneli
pogonske drogove in jo odvlekli v Celje. Pisec je imel znanca v kamniski kemicni industriji KIK, nekdanji smodnisnici. Pri
njem si je izprosil nekaj snovi za razvijanje umetnega dima, v dimnico lokomotive pa smo vstavili pladenj, kamor smo v
obliki kace nasuli to snov in jo prizgali. Kaksnih pet minut se je razvijal mocan dim, in ¢e smo lokomotivo porivali sem
ter tja, je zaradi kompresije v cilindrih sopihala, kakor bi bila Ziva. V Celju smo jo postavili na ¢elo »pravlaka«, imela naj
bi vlogo priprege sestrski 671, ob ¢emer se je pojavil zanimiv problem. Ugledni prometni inSpektor Konrad Ratej, sam
nekdaniji strojevodja, je (popolnoma pravilno) odredil, da tako ne bo $lo, saj 718 ni imela vlakovne zavore - samo ro¢no
na zalogovniku. V sili ne bi mogla ustaviti vlaka, ¢e bi se na primer kdo znasel na tiru. Zdaj pa je ukrepal Karel Robert,
Sef strojne izpostave Celje. Telefoniral je v Centralne delavnice v Mostah in odredil, da so iz odsluzene premikalke de-
montirali zaviralnik direktne zavore in ga s prvim vlakom poslali v Celje. Tu so njegovi fantje pod lokomotivo pritrdili
gumirano cev - nadomestni glavni zra¢ni vod. Pod strojevodsko plosc¢adjo so vanj vgradili T-kos in speljali cev navzgor
v prostor za strojevodjo, kamor so pritrdili zaviralnik. Z lokomotivo 671 bi se tako povezali tudi z zracnim vodom. V sili
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bi torej posadka lahko izpraznila glavni zra¢ni vod in s tem aktivirala zavore na vsem vlaku. InSpektor Ratej je bil zado- ‘o Nt O e g £ %, - o — R s A
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voljen, vas pisec pa olajsan, saj bi se ta simpati¢na programska tocka malone izjalovila. Fantje iz Siske, ki so 718 ves ¢as IS NSRRI o, LT S & S o (54 S s
spremljali in negovali, pa so potem v zahvalo za trud dobili na proslavi vilogo njenega strojnega osebja, tako da so se
soncili v obcudujocih pogledih gledalcev. Srca ljubiteljev parnih lokomotiv so bila vzhicena.

Otroska srca smo vzgajali v spostovanju do dosezkov pradedov.  Mogocna MadZarka 424 z muzejskim viakom na poti v Rogatec*

Nekaterim med njimi smo poverili vieko posebnih viakov za ljubitelje Zeleznic. Uporabili smo nas veliki muzejski vlak,
v to delo pa smo »vpreglic madzZarsko gostjo 424.009, slovasko »Slehti¢no« 475.196, avstrijsko 109.13 (sestro nase
Dve najstarejsi lokomotivi, sicer sestri, nasa 718 in avstrijska 671, sta takole cakali na svoj trenutek. 03-002), drugi dve sestrski lokomotivi, madZarska 109.109 in nasa 03-002 pa sta za eno posebnih vozenj zdruzili sile.
Fotografi so jih seveda spremljali z avti, saj vlaka ne mores fotografirati, e se vozi$ v njem ...
Gostujoce lokomotive so zacele prihajati v Celje v zadnjem tednu maja. Tiste iz smeri Maribora smo takoj poslali naprej
v Zidani Most, da so se na tirnem trikotniku obrnile, tako da so pozneje na proslavi prisle pred gledalce z dimnikom
naprej. V Celju smo jih postavili na razstavo na tir 35, kjer so jih obiskovalci lahko na varnem obc¢udovali od blizu.

Za avtorja najlepsi prizor na razstavi so bile tri sestre, madzarska 109.109, avstrijska 109.13 in nasa 03-002 (neko¢ 109.38.).

Kot zanimivost povejmo $e, da so v zadnjih dneh pred parado prizadevni delavci prebarvali vse drogove elektricnega
Pogled na razstavljene lokomotive je bil velicasten. voznega voda, kar je vzbudilo obcudujo¢ komentar enega avstrijskih strojevodij.Potem pa se je priblizal slavnostni dan.
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Lokomotive je bilo treba za parado premakniti na startni tir 34 in jih pravilno razvrstiti. Avtor tehle vrstic je dolocil,
da bodo prihajale pred tribuno od najmanjse proti najvecji. To je bil man;jsi logisti¢ni podvig, a celjski Zeleznicariji so z
navdusenjem sodelovali. Generalko smo izvedli 31. maja. Pri tem smo se domenili, da bo vsaka lokomotiva pocasi pri-
peljala pred tribuno in bo dala napovedovalcu (vasemu porocevalcu) moznost, da jo gledalcem predstavi, potem pa bo
s polno paro, forsirano, odpeljala in se umaknila na tir 71 ali 72. Posadke so se zavedale, da vozijo na zaseden tir, tako
da so pravocasno popolnoma zmanjsale hitrost. Pisec je pred tem pripravil za vsako lokomotivo list A4 s podatki, kar je
potem prebral na paradi. Ker se je pred dnevi v neki vdolbini spotaknil in padel, ga je to opomnilo, da mora poskrbeti,
da bo tudi kdo drug lahko prebral podatke, ¢e bo sam onesposobljen. Zato je liste v pravilnem vrstnem redu zgoraj spel
s spiralo.

Zadnjega maja smo izvedli generalko in vas porocevalec je postal komentator in neke vrste komandant parade - loko-
motive so po postanku pred tribuno na njegov znak speljale in se umaknile na tir za iztek. Kolegi so ga Se dolgo prija-
teljsko zbadali, ker je dajal tako nezelezniske roc¢ne signale ... Generalka pa je (kljub temu) brezhibno uspela.
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Vecer pred praznikom - foto John Gulliver Orjaski nemski lokomotivi se pripravijata na generalko.
Prvi junij, slavnostni dan, se je zacel z rahlim pritiskom v Zelodcu, ¢eprav smo vedeli, da smo popolnoma pripravljeni.
Po prihodu italijanskega muzejskega vlaka z dvema starima elektri¢nima lokomotivama skupine 626, kakrsne so pri
nas obratovale kot serija 361, so ga po sestopu gostov hitro umaknili in lokomotivi premestili tako, da bosta kot zadnji
zakljucili parado. Potem smo cakali na prihod sposojenega pendolina z visokimi gosti z Milanom Kuc¢anom na celu in
hkratni prihod posebnega vlaka iz Avstrije, ki bi ga morali privleci avstrijska 56.3115 (pri nas serija 24) in nasa 25-005.
A tu se je zapletlo, ker je imela Avstrijka tezave in so jo morali v Mariboru odpeti od vlaka ter prepeljati v kurilnico, da
so jo usposobili. To je neizogibno privedlo do zamude, ki je ni bilo mogoce nadoknaditi, ¢eprav je vlak spremljal Uros
Filipli¢, sodelavec muzeja in nekdanji prometnik, ki je natanko poznal zmogljivosti in potrebe parnih lokomotiv, tako
da je med potovanjem svetoval prometnemu osebju. V Celju seveda nismo mogli ¢akati, saj je prireditev neposredno
prenasala TV Slovenija in je v reziji Draga Pecka stekla ob napovedanem casu. Prihod vlaka iz Maribora smo pozneje
pac nekako vkljucili v dogajanje, odpeli lokomotivi, da sta sodelovali na paradi (Ceprav v nasprotni smeri), vlak pa uma-
knili. Dogajanje je povezovalo prihajanje »pravlakag, ki je ob primernem c¢asu prihajal pred tribuno in se nato umaknil.

Dve historicni elektricni lokomotivi sta iz Trsta pripeljali v Celje italijanski muzejski viak z gosti, tudi iz Ljubljane.

Italijanski pendolino, ki je pripeljal visoke goste v Celie,  »Pravlak« je pripravljen na povezovalno vlogo, »strojevodje« na 718 so
je napovedal uvedbo tega sodobnega viaka pri nas. Zelezniski mehaniki iz sisenskih Centralnih delavnic.”

Kot zanimivost naj navedemo, da je prireditev v Celju na lastno iniciativo obiskal Bob Symes, ugledni TV-komentator
Zeleznic iz Anglije, ki je pred leti s sodelavko Mary-Jean Hasler Ze naredil reportazo o nasih muzejskih vlakih za nani-
zanko Making Tracks.

Gentleman Bob Symes vzbuja simpatije, ko opazuje dogajanje v Celju.

Praznovanje 150-letnice zeleznic na Slovenskem je bil vsekakor najvecji Zelezniski praznik po proslavi 100-letnice
Zeleznic v Jugoslaviji leta 1949 v Ljubljani. Pri Moderni galeriji so takrat postavili zacasen tir z vozili, novimi dosezki
Jugoslovanskih zeleznic, kot kontrast pa je Ze takrat sodelovala nasa 718, priblizno obnovljena v izvorno stanje. V blizini
so postavili zac¢asni paviljon z razstavo, po vsem mestu pa so korakale Zeleznicarske telovadne in kulturno-umetniske
skupine iz vse Jugoslavije, ki so prisle z vlaki na slovesno okraseno ljubljansko postajo. Bilo je vec sto udelezenceyv, pro-

letom uvedenih uniformah - a parade lokomotiv ni bilo ...

* Fotografija iz revije Eisenbahn lllustrierte 10-96, stran 38 oziroma 40, avtor neznan.
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Besedilo in fotografije dr. Josip Orbanic
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7e in njik mojftre tudi sa hram plazhuje. Vosovi sa blago lo napravljeni, kakor je sa viake bashe blagé potréba;

Zaceti moramo v $tiridesetih letih 19. stoletja, ko so gradili zeleznico Dunaj-Trst. Ceprav so obstajale razne variante, je bagjove PAMAIXO. « = + v 3 3 13970 » '§§ drugazh mora biti narejena perprava vosov sa prepeljavati trume goveje shivine, konj,

obveljalo, da proga precka obmocje danasnje Slovenije. Od tod so se vejile proge na vse strani (Celovec, Budimpesta, roCledn I:r.:. s.uem:«_;u;rebnloi prefhizhov in u:..,-,p :hi:nli.'l;.nkn \-:.'-;h(- ,w]w m: hln;:‘n 7elo r..-:nm» vkup n.!.;;n;.-mh
. . Ve ~ . . e . _ dela, akor sa vodnjake a vosov, in prepelje na enkrat do vezh [to perthon a i pa do tri taushent zentov blaga.

Zagreb, Reka, Kf:\rlgvec in I§tra). S tevm jeto obmpqe postalo strate§kav maglf,’frgla za jceda'l.'uc? avstrijsko in pgtem avstro fhterne, sa vertila (Drehschel-

ogrsko monarhijo in pozneje. To je Se danes, saj smo na pomembnih Zelezniskih koridorjih jedrnega omrezja EU. ben) sa ograje kolemika, sa

shlebe, in druge rezhi, kar jib .
. . . . S ey . .y . . . Ktema gré . - « « o« + 5 " 6625, 13
Ravno tedaj, ko se je nasemu ozemlju pribliZzevala zelezniska proga na odseku Gradec-Celje, so sredi leta 1843 zacele e L ey oy e

izhajati Kmetijfke in rokodélfke novize (Kmetijske in rokodelske novice). Po izdajatelju in uredniku Janezu Bleiweisu Kdor hozhe dela vseli, je vablien, de naj pifano po-
so znane kot Bleiweisove novice. Pozneje so se preimenovale v Novice - gospodarske, kmetijske in narodne. Cetrt buddo vvifhi dvorno kanzlijo na Dunaj pofble; kteri bo

. . e ey . e e “. .. . . .. . od navdarjene zene nar belj ponudbo dal, bo delo prejel
stoletja so bile edini ¢asopis v slovenskem jeziku in so obelezile tudi zacetno obdobje opisovanja Zeleznice v slovenskem L.
jeziku. Uradni Zelezniski jezik je bil tedaj nemscina.

Najpomembnejsi je c¢lanek z naslovom: Od

Prva stevilka casopisa Kmetijfke in rokodélfke novize shelesne zefte kaj. (St. 13, v sredo, 27. kimovza
je izSla v sredo, 5. maliga srpana (julija) 1843. 1843, str. 51-52, avtor Leskoviz). To je v bistvu Nasvitlobo dane od c. k. krajnske kmetijske druzbe.
. N . . ' . . . . ' Ny prvi 'opis Zeleznice pri nas. Precgj zahteyen za ey g r—p—ry T
Prva novica o Zeleznici v slovenscini govori o cesarski Zelezni cesti, kot so v zac¢etku imenovali Zeleznico, ter o kolicinah branje, a vsekakor edinstven. Tukaj smo pripravili e
. o . O . S . . . " o . VA veruja wa delernici shox Ay
Zeleza (tirnic (Sin), podloZk, zagozd in Zebljev), ki jih bodo uporabili leta 1844 v cesarskih deZelah za gradnjo prog (st. povzetek pomembnejse vsebine. ) T A
7, str. 28). Wiconnrae e
Vsekakor moramo omeniti splosno znano e )
Presernovo »Pesem od Zelezne cestex, ki je bila S e e
L .. . v B e " R e e 0 9
Urno, kaj je noviga ? objavljena na naslovnici 16. maja 1845 v St. 16. R el
4 . Objavljena je bila v ¢ast rojstnega dneva cesarja BTSRRI, B T g Tt
(Sa zelfarlfke shelésne zéfte) bo v letu 1844 Ferdinanda I. - 19. maliga travna. S =t = Fioigiar e
treha 221,014 zentov shelésa rasne forte, namrezh: PR R S o
: sa fhine 146,500 zentov o vl
3 - A B e
» Podléoge 63,000 A T
3 Rrm e b ety
» 6agdjsde 3,616 o
., " 8 b € b 'J [ 5,598 s Nekaj il;&)ﬂklﬂﬂ'll’(ll.
. . . b Owiate )
Pa drugazhniga shelésa ne bodo Jemali, kakor domazhiga, Sk vade dihee el Ia ‘veader naswros

to je, iy zelarfkih deshel.
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Nadaljnji razvoj v ¢asu Avstrije

Ob odprtju rednega prometa in tudi pozneje so bili postaje in postajalis¢a oznaceni zimeni v nemscini. Navedimo le vecje
postaje: Graz, Spielfeld, Marburg, Pragerhof, Cilli, Steinbriick, Laibach, Adelsberg, St. Peter, Divacca, Nabresina, Triest.
Tudi na drugih progah, ki so bile zgrajene pozneje, so se sluzbena mesta v uradnih dokumentih navajala v nems¢ini. To
je veljalo za napisne table na postajah in postajalis¢ih, vozne rede itd., tudi pravilniki, navodila, obrazci, vozovnice in
podobno so bili v nemscini. Pogovorni jezik je bil tudi nemski, vendar so zelezniski usluzbenci morali poznati tudi lokalni

jezik. Ni bilo vedno tako in je prihajalo do nesporazumov in spornih primerov.

Slovenscina je bila 1849. uzakonjena kot eden od desetih uradnih jezikov v avstrijski monarhiji. Zakoni in druge uradne
objave so bili v uradnih listih napisani tudi v slovenscini. Prikazujemo primer zakonika za progo Diva¢a-Pulj z odcepom
Kanfanar-Rovinj iz leta 1873. Vidimo, da je tukaj slovenski jezik precej izpopolnjen. Ta zakonik je bil objavljen tudi v
nemskem, hrvaskem in italijanskem jeziku.

Driavni zakonik

kraljevioe fn dedele v drfavnem zboru zastopans.

Kon XXIX. — baden in rasponlen doe 39, mje 1572

.
Postara od 30, aprila 1573,
o bt o8 Borabe v oy Pole) @ heflem v Do)
B proviiege obed hirme Alosegs there cinmnen tebe
dran
o e nst, Thmatoms Ieimmnien of Divalle pootin Dvejsie- Triuie pov-
.-,-l-.a.hwbm. fq.»e.u.wul-&-n Berag Ve ot e
o ey v, o i end waprie s pedei bassenin pod weti b postenn,
G
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Prva stran zakonika

SVARILD!

Prepovedano je stopafi ma
Zelezno cesto in obeestje,
poskodovafi cesto in njene

rave. odpirafi cestne pregraje,

puun iivino na cesto, da se

Ceprav se je uporabljal nemski jezik, so se
ponekod obvestilne table za prebivalstvo
objavljale tudi v slovenscini.

K. k priv. S0dbake-Gessllschaft.

PP T s T
Al W e

Yorschriften
Lokomotivfuhrer

s

Heizér.

Wien 0006,
Im Selbstvariage dor bk poiv, SaBbe Oualechall,

Predpisi za strojevodjo in kurjaca, Druzba
Juzne Zeleznice, iz leta 1906 (zbirka pred-
pisov avtorja)

Vozni red za progo Dunaj-Trst, v slovenskem jeziku

Prikazujemo Se kartonske vozovnice iz ¢asa
Avstrije, ki so bile tiskane v nemscini, nekatere
pa tudi v slovenscini.

V prihodnji Stevilki Nove proge sledi
nadaljevanje ¢lanka o tem, kako se je jezik
razvijal v medvojnem ¢asu in nato vse do
danasnjih dni.

Braini koticek

g Klemes Posilivar

FRVA SERIUSKA DIZELSKA LOKOMOTIVA
JUGOELON ANSKIN RELEENIC

e & O ami

map. Klemien Fonikvar

57 363 BRIZITKA
VSE NAJBOLJSE ZA ABRAHAMA

51

T15-106

Legendarni viak
GOMULKA

V letu 2025 je minilo 65 let od zacetka delovanja dizelske premikalne
lokomotive serije JZ 731 v Sloveniji, ki je dobila vzdevek »jembah«. Zgodovina
prve serijske dizelske lokomotive Jugoslovanskih Zeleznic je bila podrobno
predstavljena v e-knjigi https:/www.miniaturna-zeleznica.eu/SZ_vlaki/
dizel/731-jembah-2025.pdf.

Proti koncu leta 2025 pa je 50-letnico zacetka delovanja v Sloveniji praznovala
legendarna elektricna lokomotiva serije SZ 363, popularno imenovana
»brizitka«. Ve¢ o tej francoski lokomotivi lahko preberete v e-knjigi https:/
www.miniaturna-zeleznica.eu/SZ_vlaki/elektro/363-brizitka-2026.pdf.

Letos praznuje 62 let delovanja v Sloveniji legendarna »gomulkag,
elektromotorna potniska garnitura. Zaznamovala je obdobje, ki je sledilo
vlakom na parni pogon, nasledili pa so jo Sele sodobni vlaki, s katerimi se
vozimo dandanes. Njeno zgodovino pri nas in vse tehni¢ne znacilnosti
garniture je v besedi in sliki v tiskani knjigi Legendarni viak gomulka podrobno
predstavil Josip Orbanic.
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